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E L P R O T E C C I O N I S M E MARÍTIM 
La protecció a la industria i el comerç és la base 

<lc la prosperitat d'aquestes dues branques de l'ac­
tivitat d'un país. H i han hagut molts grans ho-
mes partidaris del lliure canvi ; però mai han po­
gut imposar llur voluntat per damunt dels protec-
cionistes. La protecció d'una indústria, però, 
cal exercir-la amb mètode, puix del contrari re­
sulta ineficaç i fins contraproduent. 

En el número passat parlàvem de la situació 
en que es troba la indústria siderúrgica a Espa­
nya. De la seva incapacitat en resulta un perju­
dici grandiós ptr les construccions navals i les in­
dústries que l'afecten. Davant d'aquesta situació 
és lògic un règim proteccionista com el que hi ha 
a Espanya? L'aranzel, en aquest cas, en compte 
de proporcionar un increment marítim el dificulta, 
perquè fa impossible les importacions de primeres 
matèries que aquí no hi són o no abunden, i per 
tant no es pot establir la competència amb les cons­
truccions navals d'altres països. 

No obstant, el que les empreses siderúrgiques 
espanyoles no donin l'abast a les necessitats del 
país, han trobat sempre una protecció desme­
surada i això és un contrasentit que solament pot 
justificar el nostre sistema governamental, entre-
gat per complet a les grans influències econòmi­
ques. 

Amb la manca d'acer, mai al nostre país es po­
dran desenrotllar exuberants indústries, no ja so­
lament la de construcció, sinó les seves anexes com 
són la maquinària i les calderes i per tant sempre 
haurem d'estar a la mercè de l'estranger perquè 
ens entregui aquest utillatge a un preu molt elevat, 
perquè ha de sofrir cl recàrrec aranzelari i amb la 
dificultat de poder-lo adquirir, si passen èpoques 
de crisi com l'actual en que aquestes comandes són 
quasi impossibles arreu del món. 

Davant d'aquest quadre marítim, que respon 
a la realitat i que no poden ignorar alguns dels 
homes que "aui governen, s'imposa un canvi d'o­
rientació, provisional si es vol, però que s'adapti 
millor que ara a les conveniències del país. Una 

lliure entrada d'aquests elements indispensables a 
la indústria marítima, no ja potser manipulats, 
sinó en brut, portaria, tal vegada, l'augment d'ac­
tivitat d'aquest sector industrial, i d'aquest impuls 
en podria néixer l'estabilitat d'una indústria flo-
reixent que seria digna, aleshores, de les mides 
protectores que la posessin a cobert de competèn­
cies ruïnoses. Però, entretant ens trobem en la 
situació actual, d'un gran defalliment de marina 
mercant, tots els mitjans que en facilitin la seva 
creixença han d'ésser saludats amb la simpatia de 
tots, deixant apart els interessos particulars i 
egoistes que volen gaudir sempre d'un monopoli 
en perjudici dels interessos generals. 

I aquest mateix sentit d'orientació hauria d'im­
perar en el que fa referència a l'adquisició de to-
nellatge. Tenim exemples recents i de veïnatge 
de com es resolen aquestes qüestions transcenden­
tals. França i Itàlia han sortit molt debilitades, 
però marítimament la nostra situació no és pas 
millor. Per a assolir el tonellatgc indispensable, 
aquests països no han tingut altre remei que, al 
mateix témps que donaven impuls a les activitats 
pr^òpies, donar facilitats per a fer possibles les 
adquisicions a altres llocs, dictant regles transi­
tòries que deixin de banda els sistemes proteccio­
nistes que són indispensables en temps normals 
però que tanquen les portes en les èpoques difícils 
com les presents. 

En canvi, és un contrasentit la manca de pro­
tecció que regulen les lleis d'emigració. Un país 
com Espanya que tant contingent d'emigrants 
dóna anyalment no té una legislació adequada ni 
en favor de les Companyies ni dels emigrants. 
Si, pel contrari, mirem Itàlia, que té un problema 
d'emigració encara més intens que el nostre, veu­
rem aleshores com el problema de l'emigració es­
panyola cal encarrilar-lo per camins que el posin 
més a cobert de les moltes malhanrances que la 
trista sort dels emigrants fa inevitables. Els po­
bres emigrants no es veuen solament desemparats 
als països estrangers, sinó que ho són a casa nos-
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tra mateix. Tothom abusa de llur impotència i 
són objecte d'atropells que una inspecció d'emigra­
ció ben muntada hauria de reprimir enèrgicament. 
Així resulta que un aspecte de les qüestions marí­
times que hauria de veure's protegit, no ho és, i 
en canvi ho són aquells dels quals Espanya no treu 
cap benefici d'aquesta preferència. 

C A T A L U N Y A MARÍTIMA 

El problema proteccionista marítim, en totes 
les seves diverses ramificacions, és avui un dels 
assumptes importants a resoldre. No obstant, 
sembla talment que no existeixi, puix el mutisme 
que l'enrotlla l i ofega tota possibilitat de vigoria. 

R . 

M A N X E S T E R 
D E C O M UNA C I U T A T I N T E R I O R HA D E V I N G U T UN P O R T D E L'ATLÀNTIC 

L'esperit emprenedor, la i n n o v a c i ó i l a tenacitat 
dels p r o p ò s i t s han estat sempre les c a r a c t e r í s t i q u e s 
que han cimentat per a la Gran Bre tanya una po­
sició envejable entre totes les nacions del m ó n . 

Encara que aquestes c a r a c t e r í s t i q u e s poden ser 
jus tament aplicades en ma jo r o menor g r a u a moltes 
altres parts del m ó n fora del Regne Un i t , és cert, 
segons ens demostra l a h i s t ò r i a del c o m e r ç i de les 
invencions, que ha de dar-se a Manxester l a d i s t i nc ió 
de ser el lloc on n a s q u é la idea de la f àb r i ca i de la 
m à q u i n a 

L a major p a r t de les i n d ú s t r i e s del m ó n deuen 
l l u r origen a Manxester. 

Duran t a lgun temps Manxester fou p r ò s p e r a , mol t 
p r ò s p e r a . C o n t i n u à en aquesta feliç s i t u a c i ó fins que 
el c o m e : ç u l t r a m a r í c o m e n ç à a desenrotllar-se adqui­
r i n t una intensi ta t com m a i havia aconseguit. Ales­
hores Manxester t i n g u é u n brusc despertar. Tron­
tol là a l veure que el seu c o m e r ç emigrava a altres 
centres. E l fet s ignif icat iu era el de que aquests llocs 
eren ports de mar . Manxester aleshores no era por t 
de mar . No tenia c a n a l i t z a c i ó fins al mar . . Les p r i ­
meres m a t è r i e s desembarcades a L iverpool havien 
de ser carregades novament en f e r roca r r i l per a 
transportar-Ies a Manxester, des d'on novament te­
nien de descarregar-se i carregar-se per a d i s t r ibu i r ­
les pel t e r r i t o r i . Cada m a n i p u l a c i ó d 'una bala de 
cotó o d 'una caixa de mercaderies costa diners i on 
h i ha moltes manipulacions, el cost to ta l al cap de 
l ' any és m o l t elevat. No ha d 'estranyar, doncs, que 
Manxester r e s t é s estacionada i no o b t i n g u é s el crei­
xement de les ciutats ports de mar . P e r ò una ve-
gada reconegut aquest estat de coses no tarda­
ren gaire els desperts cervells dels homes de ne­
gocis de Manxester a descobrir l a so lució del pro­
blema. 

L ' a n y 1882 es ce l eb rà una r e u n i ó d'homes pro-
eminents a casa de M r . Daniel Adamson. Fou aques­
ta Una de les reunions m é s transcendentals en els 
anals de Manxester. Poc i m a g i n à l a gent de l a c iu­
ta t que d'aqunll grapat de ciutadans pendria volada 
l 'empresa que a l t e ra r ia completament tota l a h i s t ò r i a 
del seu comerç — empresa que conver t í u n dis t r ic te 
decadent en una ae les à r e e s m é s p r ò s p e r e s de les 
Illes P r i t à n i q u e s . Aquesta fou l a m à g i c a del t rebal l . 
En la r e u n i ó s ' exp l icà que el cost del t ranspor t inte­
r i o r i les despeses de m a n i p u l a c i ó de mercaderies 
que t e n í a n d ' é s s e r i n n e c e s s à r i e s i inevitables esta­
ven ofegant el comerç de Manxester d 'una manera 
r à p i d a i segura. H i havia un remei, l ' ú n i c , un canal 

fins al mar , un canal que donar ia p r à c t i c a m e n t faci­
l i ta ts sense l i m i t , amb una ex tens ió per a grans i ade­
quats magatzems. Respecte a aquests, el distr icte 
de Manxester reunia condicions que eren eminent­
ment favorables i aquells homes previsors ju t j a ren , 
am^ mol ta r a ó , que si es donava una sor t ida fins al 
seva i m p o r t à n c i a , s i n ó en magn i tud , entre els de Suez 
l í m i t s . 

Aquests homes, una vegada fixada l a naturalesa 
del remei, no perderen el temps. C o m e n ç a r e n a 
t rebal la r de seguida, a posar en p r à c t i c a el projecte 
que havia nascut de l l u r u i scus ló : la c o n s t r u c c i ó d'un 
gran canal de n a v e g a c i ó destinat a figurar per la 
seva i m p o r t à n c i a , s i n ó en magn i tud , entre els de 
Suez i P a n a m à . 

H o m pot formar-se idea de l a u r g è n c i a de l ' acc ió 
immedia ta , per les declaracions respecte l 'estat de de­
c a d è n c i a fetes a la Cambra dels Lords l ' any 1884 
per u n dels emprenedors del canal. F é u constar que 
v à r i e s empreses indus t r ia l s , establiments d'enginye­
r i a i p u l i q u e s de New Cross W a r d i Ancoats dis­
trictes de Manxester, que havien cessat en l lu r s tre­
balls o tancat l lurs portes d u r a n t els deu anys ante­
r io rs , havien empleat uns 12,650 b r a ç o s , els quals 
s 'havien v i s t obligats a emigrar deixant carrers en­
ters de cases buides. 

E l nombre de cases desocupades a Manxester i a 
Salford era major que el nombre de cases habitades 
en el suburbi de Stockport. A v u i pot dir-se que, 
a pesar del gran nombre de cases c o n s t r u ï d e s des 
de que fou acabat el canal de n a v e g a c i ó , és quasi i m ­
posible obtenir una casa a Manxester. É s de notnr 
que d in t re d 'un r ad i de 25 milles de Manxester hi ha 
avui una p o b l a c i ó de 3.778,765 comparada amb 8.'U,000 
en un r a d i a n à l e g de Br is to l i ófiO.OOO en un r ad i 
a n à l e g de H u l l . 

No es cregui que cl projecte, a pesar de que era 
sòl id i p r à c t i c , p a s s é s endavant sens forta oposic ió 
i quelcom d'escepticisme. H i h a g u é qu i c o n s i d e r à 
la idea com absurda. Els seus in ic iadors sol·licitaren 
del Par lament poders per a po r t a r a efecte l a cons­
t r u c c i ó l ' a n y 1883, p e r ò d e s p r é s d 'un Uarc debat fra­
c a s s à el projecte de l l e i . No desmniaren per a ixò , 
puix tenien conf i ança i l · l imitada en l l u r c r i t e r i i els 
promovedors presentaren una m o c i ó a n à l o g a l ' any 
s e g ü e n t i a l t r a vegada quedaren derrotats. Sense 
donar-se per v e n ç u t s , pu ix eren anglesos i sobre tot 
lancansterans, i c o n v e n ç u t m é s que m a i de la ne-
n è s s i t a t per a Manxester d 'una sor t ida a l mar , apel·la­
ren per tercera vegada, i aquesta l lu r s esforços tin-



C A T A L U N Y A M A R Í T I M A 

gueren èxit . Per u n decret de 1885 s ' a u t o r i t z à la 
cons t rucc ió del canal navegable de Manxester i el 
treball q u e d à finalment acabat com u n monument 
etern a l 'esperit p ú b l i c i a la tenacitat de l lurs 
creadors. 

Manxester és avui un pc r l en tota l ' a cepc ió de la 
paraula i el seu valor com a centre de d i s t r i b u c i ó 
creix d 'any en any. 

E l canal, des de que es t e r m i n à ha donat per re­
sultat el r edu i r considerablement el cost del t r à n s i t . 
Per a donar-ne una idea i palesa prova d i r em que 
s'ha fet constar autoritzt-'.dament, que l 'es talvi al ro-
tnerç en el t ranspor t de cotó c ru des dels vaixells 
i l a r eexped ic ió dels articles, j a fabricats, als vn i -
xi·lls, és equivalent a un guany de, pel cap baix, mig 
mil ió de l l iures esterlines l ' any . E n dies anteriors a 
la guerra s'obtenia j a una r educc ió de deu xelins 
per tona, en el cost dels embarcs de's filats de cotó 
cap a les ciutats del Continent, comparada amb les 
tarifes en v igor anter iors a !a c o n s t r u c c i ó de ló i·Ih 
fluvial. Aquestes xifres es refereixen a condicions 
normals, no a condicions de temps de guerra . 

E l Canal Navega l · l e és un enorme dic que e 'extén 
des d 'Eastham fins a Manxester a una d i s t à n c i a 
u< . } mil les i és p r à c t i c a m e n t i l i m i t a d a la seva ca­
pacitat per a augmentar les comoditats de l 'ancorat­
ge quan ho exigeixen les c i r c u m s t à n c i e s . Respecte 
a la n a v e g a c i ó per aquest canal i per a ind icar el 
tipus uu vaixells que poden t rans i ta r -h i , d i r em que 
els vapors Northumherland, ShropsMre i Wiltihire, 
de la « F o d e r a l - H u o l d e r - S h i r e Linie», carreguen regu­
larment a Manxester pels ports d ' A u s t r à l i a i Nova 
Zelanda. Aquests vapors tenen 517 peus d'eslora per 
fi;] peus de m à n e g a i capacitat per a c à r r e g a de 
12.500 tones. E n temps normals surten dels molls de 
Manxester l í n i e s .egnlars de- vapors que donen als co­
merciants opor tuni ta ts d 'embarcar directament cap 
als ports de Nord-Amcrica , Golf de Mèxic, Bras i l , 
Aus t r à l i a , Bombai , Golf de P è r s i a , Alexandr ia , costa 
dè S í r i a , Espanya, Suèc i a , Dinamarca , etc. 

Es clar , per tant , que l 'empresa ha estat m é s qui 
justificada, i segons l ' op in ió actual d'homes capa­
citats per a j u t j a r en aquesta m a t è r i a , el Canal 
Navegable de Manxester, r e n d i r à en el fu tur ma­
jors beneficis encara a la ciutat , i als districtes 
que serveix, i als armadors que u t i l i t z i n els seus 
molls. 

E l Min is te r i de C o m e r ç publica k s e-tadfs.iques, 
en l ' ac tual i ta t , d ' i n f o r m a c i ó i expor t ac ió de les d ivei 
ses parts del Regne U n i t en les quols es demostra 
que Manxester ocupa el qua r t lloc entre els ports, 
pel va lor de les mercaderies manifestades. 

E l veritables dics, diferents dels del Canal, estan 
tan completament equipats amb a c o m o d a c i ó i acce­
soria del m é s modern c a r à c t e i , c o n s t r u ï t s a p r o p ò s i t 
per a estalviar temps i diner, reduint considerable­
ment el cost. d 'atrac, carrega i d e s c à r r e g a . H i ha 
120 acres (unes 48 h e c t à r e e s ) d'espai m a r í t i m ; sis 
milles i mi t ja de molls , l a Companyia posseeix 140 m i ­
lles de l í n i e s l è r r e e s . 

Pot ser d ' i n t e r è s general el donar a q u í unes quan­
tes dades respecte a l ' a c o m o d a c i ó al l lore dels molls. 
Per exemple • hi ha ma sè r i e de 12 magatzems de 
tr&nsit d 'mi p i s : 1 de dos pisos: 6 de tres pisos. 
5 de quatre pisos i 14 de cinc pisos i pot assumir-se 
moll raonablement que les condicions d e s p r é s de la 
guerra, necesitaran augmentar considerablement 
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aquests, en vista del creixement probable del c o m e r ç 
amb el por t . 

Una pa r t d 'un d'aquests magatzems de t r à n s i t 
ha estat equipada amb aparells ref r igerants : aques­
ta cambra té per objecte gua rda r la carn congelada 
i altres productes que es poden fer m a l b é . H i ha 
dos elevadors de grans cada un dels quals té una ca­
paci ta t de 40,000 tones en els quals es poden des­
carregar, directament dels vaixells, els carregaments 
de gra . 

E l segon d'aquests, s i tuat a l ' ext rem del dic n ú ­
mero 9, s'ha completat d u r a n t el p e r í o d e de l a guer­
ra, i una de les seves pecul iar i ta ts m é s curioses és 
que el g ra pot descarregar-se dels vaixells en el ma­
teix dic n ú m e r o 9 sobre tres bandes conductores en 
els subterranis del costat nord i sobre altres tres, 
en el costat sud del dic, des d'on es condueix a l'e­
levador. Per m i t j à d'aquesta d i spos i c ió es pot fer 
que sis vaixells descarreguin gra , el qua l es rep si­
m u l t à n i a m e n t a l 'elevador. 

H i ha en els molls 53 grues h i d r à u l i q u e s , 64 a va­
por i 130 e l è c t r i q u e s ; existeixen t a m b é d i p ò s i t s per 
ú s dels comerciants que no desitgen r e t i r a r de segui­
da els seus carregaments. 

Els directors tenen per norma el proveir constant­
ment major local , i és jus t deduir l ' a i xò que els ar­
madors i carregadors, cada dia m é s nombrosos, s'a­
profi t in de les faci l i ta ts que ofereixen el Canal i els 
seus molls, per la senzilla r a ó del beneficiats que sur­
ten fent-ho així . En t re les m é s recents adicions, pot 
menclonar-sc Ir. d ' u n d ipòs i t .te t r à n s i t de dos pisos 
en el mol l n ú m e r o 8. 

Respecte a l ' a c o m o d a c i ó de dics secs en el Canal 
p é r la r e p a r a c i ó de vaixells, l a Companyia de Dics 
Secs de Manxester (Manchester D r y Docks Company, 
Ltd.) la proveeix à m p l i a m e n t . 

L a Companyia del Canal Navegable de Manxester 
és a l'ensemps una Companyia de fer rocarr i l s i té 
medis per a d i s t r i b u i r el t r à f e c del f e r r o c a r r i l de 
l 'Empresa i por ta r a cap tots els serveis d 'una Com­
panyia t e rmina l als molls de Manxester, rebent i en­

t regan! el t r à f e c de les Companyies i a les Companyies 
de ferrocarr i ls dels respectius empalmes. En aquest 
treball s'empleen 50 locomotores. 

Donarem unes xifres interessants respecte a l 'a-
baratament de tarifes. Abans que els promotors del 
Canal Navegable comencessin els seus tre alls, n i 
les Mersey Docks, n i la Junta del Por t . ni los Com­
panyies de ferrocarr i ls , feren cas de les repeuucs pe­
ticions del comerç per a que es r e d u í s — 1-adquisi­
ció de cotó des del vaixel l a la f à b r i c a i l 'adquis i ­
ció de mercaderies ja fabricades fins el vaixel l expor­
tador. P e r ò mentre es debatia en el Par lament el 
Projecte de L l e i del Canal Navegable, els Drets de 
Mol l i P l a ç a de Liverpool , foren r e d u ï t s des dV 
3 s./ 6 d. a 3 s./ per tona i m é s t a r d . quan ja ol Canal 
fou obert al t r à fec , es •eduïren de nou els drets fins 
a 2. / l a tona. 

Les tarifes del fe r rocar r i l t a m b é es modificaren 
en favor del comerciant, tant respecte al nòl i t entro 
Liverpool i Manxester, com entre altres ciutats ve ïnes . 

A pesar d'aquestes reduccions, la Companyia del 
Canal es t r o b à en condicions de posar en v igor ta­
rifes que foren m é s favorables als carregadors i co­
merciants i pogueren aconseguir u n augment segur 
en els ingresos nets de l 'Empresa. 

L a h i s t ò r i a del Canal Navegable de Manxester. res-
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l a r i a incompleta s i n ó féssim una lleugera r e f e r ènc i a 
a les mercaderies que es descarreguen en els seus 
molls. Essent el cotó una de les primeres i m é s i m ­
portants i n d ú s t r i e s del distr icte, compendrem la r a ó 
per la cual aquest ar t ic le forma la m é s g ran pa r t ida 
del negoci. Anua lment es descarreguen en els molls 
de Manxester grans quant i ta ts procedents d ' A m è ­
rica, Egipte i les í n d i e s Orientals. 

E n Fra f ford Park , adjacent a l Canal, s'ha er igi t 
un enorme magatzem de fo rmigó a rma t d i v i d i t en 
"Seccions" o «Arques» . En aquestes arques s'ama, 
gatzema el cotó. Aquest magatzem es tà provist d ' ins­
tal·lacions de moni tors-ruixadors amb doble proveï­
ment d 'aigua. T a m b é e s t à provist de grues movibles, 
a è r e e s , e l èc t r i ques i lleugeres, les quals ofereixen un 
medi excel·lent per a pesar i classificar r à p i d a m e n t . 
Aqu í les manipulacions es redueixen a u n g ran m í ­
n i m p e r q u è les mateixes grues serveixen tan t per 
a les «a rques» i les plataformes operadores sota co­
bert, com pels auto-camions, carros i vagons de ft . :-
roca r r i ! a l ' ex lc r ior . 

Ja hem mencionat an ter iorment com s'amagat-
zema el gra , el que Constitueix una p a r t g ran i crei­
xent del comerç de Manxester. E i mateix passa ami) 
la fusta. Per l 'amagatzematge d'aquesta, s 'u t i l i tza 
un gran espai adjacent a l dic n ú m . 3. En els molls es 
descarreguen anualment entre 400,000 500,000 tones. 

Manxester ocupa el lloc immedia t a Londres en 
el comerç d ' i m p o r t o c i ó , magatzematge i d i s t r i b u c i ó 
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de pe t ro l i . Aquest fet té m o l t a significaciló pels 
avontatges del Gran Canal, doncs Manxester deixa 
en da r r e ra en l ' ac tua l i t a t a Liverpool en les propor­
cions del c o m e r ç de pe t ro l i . 

T a m b é s ' importen i exporten fruites, pasta de fus-
l a , paper, bestiar, carn congelnda i altres moltes 
mercaderies. 

No ha de perdre's de vista u n punt mol t impor­
tant , que és l ' immens benefici que poden obtenir els 
fabricants que t i n g u i n l a sort d ' adqu i r i r solars adja­
cents a l Canal amb el p r o p ò s i t d 'edificar f àb r iques . 
No es necessiten ponderar els aventatges de descarre­
gar les pr imeres m a t è r i e s i l 'embarc dels g è n e r e s fa­
bricats t an t a l peu de l a fàbr icu . Que tals faci l i ta ts 
són apreciades pels fabricants previsors, es deixa 
veure pel fet de que v à r i e s empreses impor tan ts s'han 
establert en les p rox imi ta t s del Canal, entre les que 
es conten les f à b r i q u e s de Ciment P ò r t l a n d de Sork 
Ellesmere, les noves f à b r i q u e s de l a U n i ó Salinera 
(Salt Union) de Juncom i les f à b r i q u e s de la Com­
panyia de ferro i acer Sar t ing ton (The Sar t ington 
Steel and I r o n Company) de I r l a m . E n els molls de 
Manxester s'han establert la i n d ú s t r i a fa r inera i a l ­
tres v à r i e s ; i progressen la major par t d ' i n d ú s t r i e s 
a n à l o g u e s . Algunes Companyies manufactureres es­
tan a d q u i r i n t r à p i d a m e n t , solars en aquestes condi­
cions tan favorables, i estan assegurant a ix í posicions 
e s t r a t è g i q u e s per a l a g ran ofensiva mercan t i l del 
pervindre. 

T R A N S A T L À N T I C S G E G A N T I N S 
Dos nous t r a n s a t l à n t i c s m é s grans que cap dels 

que actualment fan la travessia de l 'A t l àn t i c en qua­
tre dies s'estan const ruint per 'a Sh ipp ing Board . 
Cada un d'aquests nous vaixells t i n d r à 1,000 peus de 
l largada, a s s o l i r à una velocitat de 30 nusos i s e r à 
equipat per a ésse r u t i l i t z a t en q u a l i t a t de vaixell 
mercant d e s t r ó y e r , en cas de guerra . Els projectes 
dels dos vaixells són j a del tot enllestits i l a cons­
t r u c c i ó no t r i g a r à gai re a r o m e n ç a r - s e . H i ha la i n ­
tenció de const rui r expressament per ells un port 

especial a For t Pond • Bay , L. S., i és m o l t possible 
que m é s endavant es construeixi una parel la de vai ­
xells s i m i l a r a aquesta. 

Aquests vaixells t i n d r a n c inquanta peus m é s de 
l la rgada que el f a m ó s Leviathan, que actualmenl 
és el vaixel l m é s g ran del m ó n , i d e s p l a ç a r a n un to-
uellatge b ru t de 55,000 tones. 

H i h a u r à inslal· lacions per a 1,000 passatgers de 
p r imera , 800 de segona i 1,200 de tercera. E l to­
tal de la t r i p u l a c i ó , inc lo in t -h i l 'of ic ia l i ta t , s e r à d 'un 

Un dels Iransallànlics conslruïls per la U. S. Shipping Board. Aquesls vaixells faran la Irdvessia en quatre dies i porlaran 3,000 passalgers 
i 1,000 homes de tripulació. Són de 55,000 lones pes brut I fan 1,000 peus de llargada 



CATALUNYAMARÍTIMA 

miler d'homes. P o r t a r à fogaines amb combusti­
ble d 'o l i , amb p r o v i s i ó per a 7,000 milles, l a qual 
cosa p e r m e t r à fer el viatge per l ' A t l à n t i c sense haver-
se de proveir d 'o l i pel c a m í . S e r à mogut per, quatre 
grans propulsors i p o r t a r à m à q u i n e s de 110,000 ca­
valls. 

En p r e v i s i ó que p u g u i n ser t ransformats en vai ­
xells de guer ra aux i l i a r s , p o r t a r à lloc per a empla­
ç a r canons a proa , 1 la popa p o d r à t ransformar-

jró 

se de manera que permeti i n s t a ü a r - h i aeroplans. 
L a c o n s t r u c c i ó d 'un por t especial a F o r t Pord Bay , 

Montank Point , representaria una quantiosa despesa, 
p e r ò l ' anunc i del B o a r ü ü i u que u n profund por t 
n a t u r a l s ' h a b i l i t a r à a aquell indre t i afegeix que u t i ­
l i tzant aquest pun t el viatge a P l y m o u t h , Anglater­
ra , es r e d u i r i a a 118 mil les , essent la d i s t à n c i a to­
t a l de 2,878, mentre que l a que h i ha, p a r t i n t de 
New l o r k City, és de 2,996. 

SALVAMENT D E L VAIXELL DEL CAPITÀ FRYATT 
E L j V A I X E L L N A U F R A G A T M É S P E S A N T Q U E HA E S T A T H I S S A T A M B C A B L E S METÀL·LICS 

El 4 d'agost. i ' A l m i r í d l a t Ang lè s realuza el salva­
ment del vapor Brussels a Zcebrugge. Aquest és el 
vaixell de m é s tonellatge extret de l ' a igua amb cables 

D e s p r é s d 'una estrabada formidable el vaixel l naufra­
gat fou arrencat del fons. E l vaixell , degut a l a l l a rga 
estada al fons de l ' a igua , ha so r t i t cobert d'algues 

La^coberta del Brussels, revestida de molsa i algues "marines Dlsposanl-se a explorar la cambra dejmàqulnes del Brussels 

i ha estat l a p r i m e r a ocas ió en la qual quatre gabar-
res han carregat u n vaixel l . Aquestes gabarres fo­
ren coUocades dues a cada costat del n à u f r a g , pas­
sant per sota de la qu i l l a sis potents cables metàl·lics. 

marines i tot ple de penjolls de molsa. Els alemanys, 
d e s p r é s de la captura del c a p i t à F r y a t t i del seu va i ­
xel l , el por ta ren a Zeebrugge, i quan varen haver d'a­
bandonar aquest port , enfonsaren el Brussels. 

El nou vapor Cabo Creux (ex-OordeJuela), de la C." Ibana. 
conslruïl a les drassanes del Nervión Pailebot de 201) lones, construït a la platia de Can Tunis 
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R U T E S C O M E R C I A L S U L T R A M A R I N E S 
E S T A B L E R T E S P E L S H I P P I N G B O A R D 

E l Shipping Bourel, dels Estats Units , té actual­
ment 829 vaixells de 4.248,973 tones de pes mort , dedi­
cades a l c o m e r ç m a r í t i m general, sense comptar 
m é s de 2.500,000 de tones que encara presten servei 
de guerra per l ' exè rc i t i l ' a rmada i contribueixen 
a l t r à t e c c iv i l u l t r a m a r í en ajuda del p r o v e ï m e n t de 
subs i s t ènc i e s . El Hoard ha establert i té en ac t iv i ­
tat xexanta dos serveis regidars de t ransports de cà r ­
rega a les rutes comercials que han estat obertes du­
rant els ú l t i m s sis mesos com u n dels pr imers passos 
vers l ' u t i l i t zac ió del toncllatge al l iberat dels serveis 
de guerra , en l 'obra de la pau. H i ha 174 vapors de 
1.351,305 tones de pes m o r t dedicat a les rutes comer­
cials a les que s'ha donat u n servei regular de cà r ­
rega. L a resta de la flota comercial és dedicada a 
la c à r r e g a general i al servei de t ramp. Altres rutes 
seran obertes i molts altres vaixells u t i l i tza ts , tant 
del tonellalge al l iberat dels serveis de guer ra i del 
servei d 'a juda al p r o v e ï m e n t de subs i s t ènc i e s , com 
per les remeses de vaixells c o n s t r u ï t s de nou. 

E l servei regular dels t ransports actualment en 
act iu des dels Estats Units , c o m p r è n les quatre 
parts del m ó n i no hi ha un por t impor t an t del m ó n 
que no estigui tan ben servit per aquesta xa rxa de 
serveis regulars com per qualsevol a l t re m i t j à de 
t ranspor t u l t r a m a r í . Aquests serveis tenen el g ran 
aventatge d 'ofer i r en molts de casos diferents ports 
de sortida, permetent a l carregador t r i a r els ports 
del Nord i del « u d de l 'A t l àn t i c , del Golf o del Pa­
cífic, l a qua l cosa pot escursar de m o l t el t ransport 
terrestre i , por tant, r edu i r cons ide rab l i · incn t els 
preus de les mercaderies que s ' in t rodueixin als mer­
cats. L'aventatge d 'obr i r serveis regulars de trans­
por t en aquestes rutes és que, per endavant, d ó n a als 
carregadors l a data de les sortides dels ports u l l r a -
rnarins i l a del d ia d 'a r r ibada , de manera que poden 
vendre, per endavant, amb una raonable s e g ú r e l a , 
de que les mercaderies a r r i ba r an d in t re el t e r m i n i 
l ixat . 

E l Sh ipp ing B ò a r d , dels Estats Uni ts , s'encarrega 
de proporcionar als carregadors o a qualsevol perso 
na interessada, sobre demanda, una l l ista de les futu­
res sortides de cada una de les rutes establertes. El 
Hoard t a m b é e n v i a r à als industr ia ls , associacions, 
cambres de comerç i altres entitats comercials i co­
merciants que ho so l l c i l in , informacions referents 
a la i n a u g u r a c i ó de noves l í n i e s de serveis de passat­
gers, com t a m b é les taxes de nò l i t s i altres infor­
macions referents al t ransport de mater ia ls i con­
dicions de qualsevol port d 'entrada dol m ó n . 

Els serveis regulars de cargo generals establerts 
actualment s ó n : 

Argentinc. i U r u g u a i (escalos a Montev l i eq Bue­
nos Aires, La l ' l a ta i Rosario). 

De New York a l'Argentina 

Setze vapors de 5,000 a 9,000 tones de pes mor t , do 
10 a 12 nusos. Sortides setmanals. 

De Boston a l'Argentina 
Cinc vapors de 4,200 a 9,000 tones de pes mort , de 

9 1/2 a 11 1/2 nusos. Sor t ida cada tres setmanes. 

Mobile, Ala a l'Argentina 
Dos vapors de 5,075 i (),2'M) tones de pes mort , de 

11 nusos. Sortides bimensuals. 

De New Orleans a l'Argentina 
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort , 

de 10 a 11 nusos. Sortides mensuals. 

Wilmington, N. C. a l'Argentina 
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones do pes mort 

de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Charleston, S. C. a l'Argentina 
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort . 

de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Savannah, Ga., a l'Argentina 
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort , 

de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Brunswick, Ga., a l'Argentina 
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort , 

de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Jacksonville, Fia. a l'Argentina 
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes m o r i , 

de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Nord del Bras i l (escales a Pemambuco, Maceo i 
Bahia) . 

New York al Nord del Brasil 
Dos vapors de 5,075 lones de pes m o r t cada un. 

de 10 nusos. Sortides cad& sis setmanes. 

Centre-Brasil (escalos a Hio i Santos). 

New York a Rio i Santos, Brasil 
N o u vapors de 5,075 a 8,650 tones de pes mort , do 

10 a 10 1/2 nusos. Sortides cada deu dies. 

New Orleans a Rio i Santos, Brasil 
U n vapor de 5,075 tones, 10 nusos. Sortides men­

suals. 

Wilmington, N. O. a Rio i Santos, Brasil 
Tres vapors de 5,075 a 7,500 tones de pes mort , de 

10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Charleston, S. C. a Rio i Santos, Brasil 
Tres vapors de 5,075 a 7,500 tones de pes mort , do 

10 a 11 nusos, sortides cada deu dies. 

Savannah, Ga., a Rio i Santos, Brasil 
Tres vapors de 5,075 a 7.500 tones de pes mort , de 

10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

I 
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Brunswick, Ga., a Rio i Santos, Brasil 
Tres vapors de 5,075 a 7,500 iones de pes mort , de 

10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Jacksonville, Fia., a Rio i Santos, Brasil 
Tres vapors .-e 5,075 a 7,500 tones de pes mort , de 

10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies. 

Costa Occidental de Sud d ' A m è r i c a (de G u a y a q r i l , 
Colombia a V a l p a r a í s o , Xi le) . 

New York a Valparaíso, Xile 
Cinc vapors de 5,075 a 6,982 tones de pes mort , 

de 10 nusos. Sortides quinzenals. 

New Orleans a Valparaíso, Xile 
U n vapor de 4,185 tones de pes mor t , de 9 nu­

sos. Sortides bimensuals. 

Nord d 'Af r i ca i Egipte . 

De New York a Egipte 
D-^o vapors ae 4,000 i 5,075 tones de pes mort , de 

10 1/2 nusos. Sortides mensuals. 

407 

A u s t r à l i a i Nova Zelanda. 

De New York a Melbourne 
Tres vapors de 8,594 a 9,600 tones de pes mor t , 

de 10 a 11 nusos. Sortides mensuals. 

Xina , J a p ó i F i l ip ines . 

De New York a Xina i Japó 
Tres vapors ue 7,500 a 9,600 tones de pes m o r i , 

de 10 a 11 nusos. Sortides cada sis dies. 

De Sant Francisco a Xina i Japó 
Quinze vapors de 8,800 tones de pes mor t , de 

a 12 nusos. Sortides cada deu dies. 

Servei Europeu Trans -pac í f l c (escales a Yokoha­
ma, Kabe, Shanghai , Hongkong, M a n i l a , Singapo-
re i Calcuta). 

De Sant Francisco als Ports orientals i Europa 
Dos vapors de 8,800 tones de pes mor t , de 11 nu­

sos. Sortides mensuals (s'ha augmentat els vaixells 
que fan aquest servei). 

Indias Orientals holandeses. 

De New York a les índies orientals holandeses 
Cinc vapors de 6,500 a 9,800 tones de pes m o n , 

de 10 a 11 1/2 nusos. Sortides mensuals. 

Í n d i a . 

De New York a Bombai i altres ports indica 
Dos vapors de 7,500 tones de pes m o r t de 10 1/2 i 

111/2 nusos. Sortides bimensuals. 
Espanya (escales a Barcelona, Va lènc i a , Càd iç i 

Sevilla). 

De New York a Espanya 
Tres vapors, u n de 9,000, un de 5,875 tones de pes 

mor t i u n a l t re de m é s pet i l . Sortides mensuals. 

Gènova . 

De New York 
U n vapor de 7,653 tones de pes mort , de 10 nosus. 

Sortides cada deu setmanes. 

De Baltimore 
Un vapor de 8,600 tones de pes mort , de 10 n u 

sos. Sortides cada deu setmanes. 

G r è c i a . 

De New York als Ports de Grècia 
Dos vapors de 6,800 tones cada un, de 10 1/2 n u 

sos. Sortides mensuals. 

Uantzig. 

De New York a Dantzig 
U n vapor de 5,075 tones de pes m o r t de 10 1/2 nu­

sos. Sortides bimensuals. 

: Conslantinohle i ports del Mar Negre 

De New York a Constantinoble 
Dos vapors de 7,300 i 9,000 tones de pes mor t , 

de 11 1/2 nusos. Sortides cada sis setmanes. 

Africa Occidental. 

De New York 
Tres vapors de 6,200 a 8,800 tones de pes mor t . 

ile 10 IJZ nusos. Sortides mensuals. 

Londres. 

De New York 
Sis vapors de 9,600 a 11,800 tones de pes mor t 

de 10 1/2 a 14 nusos. Sortides quinzenals. 

De Filadèlfia 
• Tres vapors de 6,430 a 9,000 tones de pes mor t . 

de 10 1/2 a 1 Inusos. Sor t ida cada tres setmanes. 

De Baltimore 
Dos vapors de 8,800 a 9,100 tones de pes mor t , 

<!(' 10 nusos. Sortides mensuals. 

De Norfolk, Va. 
Un vapor de 7,500 tones de pus mor t , de 10 nu­

sos. S( rtides cada deu setmanes. 

Af r i ca del Sud. 

De New York 
Dos vapors de o,100 i 7,500 tones de pes mort , 

de 9 i 11 1/2 nusos. Sortides oimensuais. 

Liverpool . 

De New York 
Sis vapors de 7,600 a 12,000 tones de pes mor t , 

de 10 1/2 a 11 1/2 nusos. Sortides quinzenals. 
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De Boston 
Dos vapors de 3,500 a 4,200 tones de pes m o r t 

de 9 1/2 i 10 nusos. Sortides mensuals. 
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De Filadèlfia 
Un vapor de 18,554 tones de pes mor t , de 10 1/2 

nusos. Sortides bimensuals. 

De Filadèlfia 
Cinc vapors de 7,500 a 10,600 tones de pes mort , 

de 10 a 11 1/2 nusos. Sortides quinzenals. 

De Baltimore 
Un vapor de . ,027 tones de pes mort , de 10 1/2 

husoSi Sortides bimensuals. 

De Baltimore 
U n vapor de 8,800 tones de pes mort , de 11 1/2 nu­

sos. Sortides bimensuals. 

De Norfolk, Va. 
Un vapor de 8,595 tones de pes mort , de 11 nu­

sos. Sortides cada deu setmanes. 

De Galveston, Texas 
Un vapor de 9,410 tones de pes mort , de 10 1/2 nu­

sos. Sortides bimensuals. 

Glasgow. 

De New York 
Tres vapors de 7,000 a 8,554 tones de pes mor t , 

de 10 1/2 a 11 1/2 nusos. Sortides mensuals. 

Havre . 

De New York 
Quatre vapors de 6,850 a 9,600 tones de pes m o r i , 

de 9 1/2 a 11 nusos. Sortides quinzenals. 

Rotterdam. 

De New York 
Deu vapors de 7,500 i 9,300 tones de pes mort , 

de 10 a 12 nusos. Sortides setmanals. 

De Filadèlfia 
Dos vapors de 7,500 i 9,300 tones de pes mort , de 

11 i 11 1/2 nusos. Sortides mensuals 

Copenhagen i G o t i e n b ü r g . 

De New York 
Deu vapors de 5,000 a 11,800 tones de pes mor t , 

de 9 a 11 nusos. Sortides quinzenals. 

Í n d i e s Occidentals. 

Wilmington, N. C. als ports de l'Indla Oooidental 
Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort , de 

10 nusos. Sortides bimensuals. 

Charleston, G. 0. als ports de l'Indla Occidental 
Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort , de 

10 nusos. Sortides bimensuals. 

Burdeus. 

De New York 
Tres vapors de 7,400 a 8,800 tones de pes mor t . 

do 10 1/2 a 11 nusos. Sor t ida cada tres setmanes 

De Boston 
Dos vapors de 8,568 i 9,600 tones de pes mort , 

de 10 1/2 i 11 1/2 nusos. Sortides mensuals. 

De Baltimore 
Un vapor de 8,800 tones de pes mort , de 11 nusos. 

Sortides cada nou setmanes. 

Marsella. 

De New York 

Dos vapors de 7,467 i 9,600 tones de pes mor t , 
de 10 i 11 nusos. Snrtides mensuals. 

Anvers. 

De New York 
Set vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mor t . 

de 10 1/2 nusos. Sortides mensuals. 

De Boston 
Dos vapors de 8,800 lones de pes mor t , de 10 1/2 

nusos. Sortides mensuals. 

Savannach, Ga., als ports de la India Occidental 
Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort , de 

10 nusos. Sortides bimensuals. 

Brunswich, Ga., als ports de l'Indla Occidental 
Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes m o r i , de 

10 nusos. Sortides bimensuals. 

Jacksonville, Fia., als ports de l'Indla Occidental 
Dos vapors de 3,100 ' 3,280 tones de pes mort do 

10 nusos. Sortides bimensuals. 

V A R I À 
F u s i ó de Companyies 

S'anuncia de Nova l o r k la c o n s t i t u c i ó de l ' A m e r i ­
can Ship and Commerce Corporat ion, que va a repen-
dre la Societat de les drassanes W i l i a m Cramp and 
Sores, de F i l adè l f i a , i l a Ker r Navigat ions Company, 
de Nova l o r k . 

C o m p r a de vaixells 
La flota mercant del Govern a u s t r a l i à s'augmen­

t a r à de dos vapors de c à r r e g a de 22,500 tones cada u n 
i que t i n d r a n una velocitat de 15 nusos, els quals han 
estat encarregats a Angla te r ra a W i l l i a m Beardmore 
and C.0.a A m é s , sis vapors de 12,000 seran posats 
en c o n s t r u c c i ó a les drassanes australianes. Sense 
teni r en compte altres vaixells actualment en dras­
sana, en diversos p a ï s o s , es t rac ta doncs, d 'un aug­
ment de T7,500 tones de la Ilota de Commomvealth. 
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L A N A V E G A C I Ó A E R I A 
INAUGURACIÓ D E L C O R R E U A E R I D E T O U L O U S E A C A S A B L A N C A , 

AMB E S C A L E S A B A R C E L O N A , A L A C A N T , MÁLAGA I R A B A T 

De tots els esforços que l 'home ha fet per a domi-
nar la Naturalesa, cap ha t i n g u t un èxit n iés escla­
ta! ui aplicacions p r à c t i q u e s m é s positives i extenses 
que l a conquesta de l ' a i r e com element de navega-
gac ió . , 

Actualment les rutes a è r i e s s'obren en totes direc­
cions du la te r ra , fac i l i t an t les relacions entre els 
pobles m é s a l lunyats i fent possibles les m é s arrisca­
des empreses. 

lïs innegable que la guer ra ha estat un excitant 
p o d e r o s í s s i m del va lor i de l a fantasia, i ha h a b i t u a l 
als nautes de l ' a i r e a tota mena de per i l ls i a les 
aventures m é s t e m e r à r i e s . No fa gaires anys que 
el m á n t e n i r - s e uns quants minuts enlaire i f ixar uuu 
ru ta ben modesta era u n problema formidable ; avu i , 
navegant per l ' a i r e es va on es vol , es j u g a a uos 
m i l metres u a l ç à r i a i es fan tamborelles damunt 
dels núvo l s . F ina 'men t ha a r r i b a t l ' h o r a de les grans 
aplicacions practiques cu les "elacions internacio­
nals. L ' ac t iv i t a t en aquest r a m de la n a v e g a c i ó és 
tanta que no passa d i a que d 'un indre t o a l t re del 
mon no es rebi la not ic ia d 'una nova aventura pro­
digiosa. D u r a n t la da r re ra setmana l ' a t e n c i ó del 
mon va esta fixa u n à n i m e m e n t en el viatge del 
Lioliátlí. Aquest a e r o p l à g e g a n t í fou c o n s t r u ï t per a 
dedicar-lo especialment al g ran turisme. Abans d'em-
pendre ei viatge a l Senegal havia fet diversos viat­
ges de P a r í s a Londres i de P a r í s a Bruselles, re­
corrent en to ta l m é s de quaran ta m i l q u i l ò m e t r e s . 

E l d isposi t iu del Gol ia lh permet por ta r catorze 
passatgers, dels quals, dotze van instatlats a l ' i n t e r io r 
d 'una carrosseria tancada, amb confortables seients 
disposats als costats d 'un p a s s a d í s de c i r cu lac ió . 

L 'apare l l fa 14 metres de l l a r g pur uns 28 d'en­
vergadura. Bu i t , pesa 2,000 quilos i pot por ta r 
2,000 quilos de carrega út i l i 500 de combustible. Fun­
ciona amb dos motors du 26Ü cavalls cada un. 

El Ga l ia i l i s o r t í du Toussus-le-Noble el d ia 11 d'a­
gost a les 12 de l a n i t , a r r i ban t a Casablanca, d 'un 
vol, a i mateix dia a les 6'30 de l a tarda. 

Duran t el trajecte el t inent Bossontrot e s t i gué 
un c o m u n i c a c i ó constant amb terra , per l a telegrafia 
sense flls, menys d u r a n t u n trajecte de 300 qu i lòme­
tres del centre d 'Espanya. A l ' a ter r i ssar a Casablan­
ca por tava 355 l i t res d ' e s s è n c i a , 20 l i tres d 'o l i i 0 d 'ai­
gua. Els motors funcionaren sense cap i n t e r r u p c i ó 

a 1,300 revolucions i l 'aterrissatge s ' e f ec tuà sense 
i . i i icul ta ts . 

E l 15, a les quatre de l a tarde s o r t í de Mogador, 
el 16, a la Viò p a s s à per Port-Etienne i a les 5'45 co­
m u n i c à amn Dakar, preguntant l a d i recc ió del vent. 
A p a r t i r d'aquesta hora es deixen de rebre no t í c i e s 
de l ' av ió duran t set dies. F ina lment , el 24 es rebé 
l·i no t ic ia que el Gol ia t l i havia estat t robat a uns 
100 q u i l ò m e t r e s a l Nord de Dakar amb tots els pas­
satgers bons i sans. E l Gol ia lh h a g u é d 'aterr issar a 
c o n s e q ü è n c i a d 'una avar ia a l 'hèl ix que j a havia so­
fer t a (Jasablanca. 

Les dades s e g ü e n t s donen idea dels progressos 
realitzats en aquest r am de l a n a v e g a c ' ó a è r i a en poc 
m é s de deu anys. 

E l 13 de gener de 1908, H . F a r m a a v o l à u n qu i lò ­
metre en c i rcu i t tancat en 1 m . 8 s.; el 25 de j u l i o l 
de 1909, Bler io t t r a v e s s à el canal de l a M à n e g a (40 qui ­
lòmet res ) en 17 m i n u t s ; el 7 de m a r ç de 1911, Renaux, 
amb un passatger vola de P a r í s a Puy-de-Dome; el 
10 de j u n y de 1913, Brindejonc vola de P a r í s a V a r s ò ­
v i a (1,389 q u i l ò m e t r e s ) un 8 h. 15 m . ; el 23 de setem­
bre, Carros travessa el M e d i t e r r a n i ; el 14-15 de j u n y 
de 1919, Alcok i Brovvn travessant l ' A t l à n t i c i del 11 
a l 16 d'agost, el GpUatl , amb vui t passatgers, vola de 
P a r í s al Senagal, cobrint 4,000 q u i l ò m e t r e s . 

L ' a p l i c a c i ó dels di r ig ibles , que semblava abando­
nada d e s p r é s dels repetits fracassos dels Zepelins, 
ha pres nou impuls , degut a l ' èx i t obt ingut pel d i ­
r igible a n g l è s R. 34 que sembla que ha solucionat 
definit ivament el problema de la flexibilitat i de la 
re lac ió entre el pes i el vo lum. 

E l d i r ig ib l e R. 34 ha reali tzat la travessia de l ' A t ­
l àn t i c , anada i tornada, sense cap contratemps. 
Aquest d i r ig ib le fa 206 metres de l l a r g per 25 de d ià ­
metre. Els montants són d ' a l u m i n i i po r t a cinc mo­
tors de 250 cavalls. 

A I t à l i a t a m b é s 'han fet notables provatures de 
n a v e g a c i ó a è r i a en aeroplans de g ran capacitat, com 
els t r ip lans Caproni per a passatgers: en Roma es­
pecialment, s'ha posat de moda fer excursions a è r i e s 
en el d i r ig ib le M . L , que és un dels models m é s perfec­
cionats. 

E l d ia l .1 del mes que som s'ha i n a u g u r a t el ser­
vei postal aeri en aeroplans, entre Londres, P a r í s , 
Brussel·les i altres capitals. 

La nota m é s aguda en el camp de les possibil i-

Diferents lipus d'acroplans Caproni 
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tata de l ' a v i a c i ó ha estat donada als Estats Uni ts . 
No es t rac ta d 'un record d 'a l tura , n i d 'un nou pro­
d i g i de veloci ta l , n i de cap esveradora p rova tu ra . 
L a cosa és d 'un caient m é s tendre, i m é s í n t i m . L a 
senyoreta Shaffer de B r o o k l y n s'ha casat a trescents 
metres d ' a l t u r a damun t d 'una m u n i ó de tres m i l per­
sones que cori t tniplaven l a nupc ia l c e r i m ò n i a . Els 
contraients anaven en u n a e r o p l à i el c a p e l l à bene í 
l ' u n i ó de la voladora parella des d 'un altre aparel l . 

E l di l lus passat a dos quarts d'onze del m a t í , ater-
rissaren al camp d ' a v i a c i ó de l a V o l a t e r í a , els ae-
ruplans que han de fer el servei regular de correu 
entre Toulouse i Casablanca. L a i n a u g u r a c i ó d'a­
quest nou servei •posiu- cons t i tu í u n ver i table esdeve­
n iment en l a vida de -.arcelona, que des d ' a ra es tro-
, a e n l l a ç a d a amb F r a n ç a per una v i a de c o m u n i c a c i ó 
r a p i d í s s i m a , que si bé de moment n o m é s s e r à bisema­
nal , aviat es c o n v e r t i r à en d i à r i a . 

La casa c o n c e s i o n à r i a d'aquest servei postal aer i 
és la casa L a t e c o è r e de Toulouse, la qual té conce­
dida a u t o r i t z a c i ó del Govern espanyol per a volar en 
servei postal aer i , en u n fa ixa de 100 q u i l ò m e t r e s t e r ra 
enums des de la costa i per damunt de les a i g ü e s j u ­
risdiccionals des de Portbou a Càd iç . E n canvi, de 
l 'esmentada concess ió l 'Es ta t espanyol o o d r à uti ' . i t-
zar els a e r ò d r o m s de la Companyia de n a v e g a c i ó 
a è r i a i à d h u c incautar-se'n. Aquest viatge sols c l 
podran fer els aparells que por t in patent autor i t ­
zada pel c ó n s u l espanyol de Toulouse i sols podran 
po i 'ar c o r r e s p o n d è n c i a amb exc lus ió de tota mena de 
mercaderies, armes i m a t è r i e s explosives. 

C A T A L U N Y A M A R Í T I M A 

L'aterr issatge s e r à ob l iga tor i als camps de Barce­
lona i M à l a g a que són els d 'ent rada i sor t ida de l a 
p e n í n s u l a . Solament en cas de fo rça major podran 
aterr issar en a l t ies llocs que no s igu in els indicats 
per l a Companyia en l a concess ió . 

E l t ra je ; te to ta l entre Toulouse i Casablanca ¿s 
de 1,800 quuometres. 

E l b i p l à que p e r i ò d i c a m e n t v i s i t a r à Barcelona és 
del t ipus Breguet de 300 I I P . , c o n s t r u ï t per la casa 
L a t e c o è r e i va p i lo t a t pel c a p i t à B a u t é . Aquest apa­
re l l , que pot por ta r 500 quilos entre c o r r e s p o n d è n c i a 

' i d ia r i s , va fer el trajecte Toulouse-Barcelona en 
2 hores 25 minu t s . A Barcelona va de ixar-h i algunes 
cartes i u n paquet de La Depcche, de Toulouse, de 
manera que el d i a r i publ ica t el mateix d i l luns a l m a t i 
a l a c iu ta t francesa, era l legit a les onze a Bar­
celona. 

A l 'aterrissatge d'aquest aparel l , efectuat a l ca up 
d ' a v i a c i ó de l a Vo la t e r í a , propietat dels tallers He-
reter, assistiren les autor i ta ts i inv i ta t s especials, 
essent o b s e q u i á i s amb un lunch, que el senyor Pu jo l 
els oferí en nom dels tallers I lereter . 

D i n a n t l a vis i ta de les u 'utontats i invi ta ts , el Ge­
rent dels esmentats tallers Hereter, va disposar la 
prova d ' u n dels aparells c o n s t r u ï t s per l a casa. E l 
pilot senyor Cay on, a lumne de l 'Escola Catalana d 'A­
viac ió , s 'e levà a m é s de m i l metres i d e s p r é s de fer 
arriscaues evolucions que demostraren l ' e f icàc ia i se­
gureta t de l ' apa re l l i el d o m i n i del p i lo t , mereixent 
u n à n i m s felicitacions dels concurrents. 

U l t r a d'aquesta ru ta a è r i a de servei regular , s'a­
nuncia oficialment la p r ò x i m a vis i ta de dos hidro-
a'vibns i ta l ians , marca i iSaboia». T a m b é probable-

Els Iripulants del Goliath a I'cmpendre el vialge a Dalkar 

Dc esquerra a dreta: Llocíincnl Boussod, observador. Lloctinenl Guillemot, radifclegrafista. Capità Bizard, Llcò Coupct, mecànic 
Sub-tloctinent Llucià Coupet, segon pilot. Lloctinent Bossoutrot, pilot. Lluclà Mulot i Camil Joussc, mecànics 
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ment a r r i b a r à d ' a q u í pocs dies u n b i p l à I landley-
Paige, procedent de Londres, del t ipo igua l que volà 
a Barcelona mesos endarrera . Aquest aparel l és un 
dels adoptats per al servei postal que s'ha d'estnblir 
aviat entre Londres, V i tò r i a , M a d r i d i Barcelona. 

Triplà Caproni, de 600 WO Hl>.. lipus -Berlina., 
per a transporl de passatgers. Inlerior de la cabina 

Hom d i u que s'ha a r r iba t a la cons t i tuc ió de la 
Companyia Espanyola Handlc-Paigo, de la qual for­
men par t els tal lers Hereter. 

En els terrenys que té adqui r i t s aquesta casa, a 
la Vo la t e r í a , s'estan construint els hangars necessaris 
per als Handle-Paige í els Lac t ecoè re , casa amb la 
qual t a m b é estan en estreta r e l ac ió els esmentats 
tallers Hereter. Dar re rament t a m b é s'ha d i t amb 
ins i s t ènc ia que t m dels Goliaths fa r i a el viatge a Bar-
celòiia. 

R E G L A M E N T A C I Ó 
D E L T R E B A L L M A R Í T I M 

Segons disposa una l lei que e n t r a r à en vigor o 
pr imer d'octubre propvinent , queda fixada en 8 ho­
res la jo rnada de I n hali . 

Pensant eh l ' a p l i c a c i ó d'aquesta llei a la Mar ina , 
se'ns acuden algunes consideracions que i-reiem del 
cas exposar. 

Pels efectes d'aquella l lei ela treballs que es fan 
en un vaixel l s 'han de d i v i d i r , al nostre entendre, en 
dos g rups : treballs fels a po r t i treballs fets a la 
mar. 

4 i ' 

Pel que toca als pr imers , ço 6s, per a les feines 
que es fan en un vaixel l posat a por t ( c à r r e g u e s , des­
c à r r e g u e s , apareiaments, etc., etc.), realment no hí 
sabem veure el m é s pet i t inconvenient en l ' ap l i cac ió 
de l 'esmentada l lei . A l con t ra r i , poden, i fins és de 
r a ó , equiparar-Ies a les feines terrestres i reglamen-
tar-les sota iguals bases; puix no ha de resul tar pas 
que nosaltres vegem cap per judic i a n i n g ú pel fet 
de fixar en un determinat nombre d'hores l a jo rnada 
m à x i m a del t rebal l a bord en aquest cas. Poques 
seran, al nostre entendre, les vegades que en u n vai ­
xell a po r t es presenti la necessitat d ' a l l a rgar poc 
n i mol t la jo rnada de 8 hores. 

P e r ò quant als treballs a fer a bord d 'un vaixell 
posat a la mur, j a ens sembla una a l t ra cosa; j a 
creiem que es t rac ta l lavors d 'un assumpte diferent. 
Les feines que es fan en un vaixell quan navega són 
de t a l classe, tan urgents són de vegades, que no 
ens sembla pas possible en aquest cas, sens exposar 
aquell a greus inconvenients, la r e g l a m e n t a c i ó de la 
jo rnada de treball n i l 'estricte compl iment de la ma­
teixa. 

Les feines que atanyen directament a la navega­
ció, n i é s clar , els treballs n à u t i c s , les g u à r d i e s de 
mar, les maniobres marineres i les de salvament so­
bretot, per lo general no donen lloc a espera, no es 
poden a jornar n i donar-les quasi ma i per acabades 
en u n moment determinat per endavant. Per a ixò 
és impossible fer-les en t rar dins les disposicions d'a­
quella l le i , si no es vol, com hem d i t j a , exposar el 
nav i l i a greus con t ingènc i e s , que per lo clares i ben 
sabudes no cal pas que consignem. 

Hem d 'adver t i r a ra que no sabem si l a l l e i de 
re fe rènc ia admet o no excepcions; i si les estableix, 
Ignorem t a m b é si ha previst entre aquestes el cas 
d'un vaixell mentre navega. 

Si no l ' ha pievis t , entenem que cal subsanar la 
o m i s s i ó ; no creient p u g u i legislar-se en aquest punt 
d ' a l t r a manera s i n ó deixant en un tot la reglamenta­
ció d'aquells treball- a l ' a l b i r del cap de l ' expedic ió . 
E l c a p i t à és l ' ún i c que pot i ha de teni r la discre­
ció n e c e s s à r i a per a donar a cada cas una encertada 
s o l u c i ó ; ell és qu i , ten in t en compte les c i r c u m s t à n ­
cies de lloc, temps, i m p o r t à n c i a , u r g è n c i a i d e m é s 
que concorr in en la feina de que PS t r ac t i , ha de po­
der disposar segons convingui sa c o n t i n u a c i ó o sa 
s u s p e n s i ó immedia ta . E n una paraula , no és pos­
sible, al nostre entendre, tancar dins el r íg id marc 
d 'una llei uns treballs tan especials com els esmen­
tats i que segons s igu in o no fets en el moment o p o r t ú 
tant poden in f lu i r en bé o n i mal en l 'èxit i seguretat 
de l ' expedic ió . 

És , doncs, de desit jar que consigni i resolgui la 
l lei amb Iota claretat, si no ho fa j a , aquest cas par­
t icu lar de trebal l que s'ofereix en la M a r i n a per a evi­
tar a bord desavinences i perillosos mot ius d ' insu-
b o r d i n a c i ó que podrien sorgir-hi m o l t f à c i l m e n t d 'al­
t r a manera. 

BAFEL MONJO 
Barcelona, agost 1919 
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M I S C E L · L À N I A 
Les noves construccions Salvament d'or 

A l po r t de La Cruz (Tenerife) ha estat l l a n ç a t a 
l ' a igua el pailebot Cr i s tóba l , p r i m e r d 'una sè r i e de 
velers que all í es proposa const rui r una empresa cons­
t i t u i d a amb personal i capital del val l de Orotava. 

Bell gest 

Don Rica r t T a y á ha i i n g u l el bell gest de donar 
ti,000 pessetes a l 'Escola de Bells Oficis. 

La nostra enhorabona. 

U n equip de salvament ha recuperat, a l l l a r g de 
Donegal ( I r l anda) , u n carregament d 'or en llengots, 
d 'un va lor de u n mi l i ó de l l iures esterlines, el qual 
feia p a r t del carregament del LCturehtic, enfonsat per 
u n s u b m a r í pel gener de 1917. 

Es la m é s impor t an t o p e r a c i ó de salvament q u ; 
s'ha executat d e s p r é s de l a guer ra i el seu èxi t fa es­
perar per av ia t altres recuperacions d ' i m p o r t à n c i a 
per a m é s endavant, mes tenint en compte que el 
Lau ren l i c estava en u n paratge m o l t pe r i l lós i que 
per t an t ha fet m o l t delicades les operacions. 

Els armadors de pesquers 

Ha quedat const i tuï t^ a Vigo, el S ind ica l d ' a ima-
doi's ue vaixells pesquers de Galicia, l'objecte del 
qual , segons l 'Es ta tut , consisteix en res tamir l a soli­
dar i ta t entre les associacions de la r eg ió , p rocura r la 
defensa de les i n d ú s t r i e s de l a pesca i in te rveni r en 
tols els assumptes amb ella relacionats. 

Itàlia compra valors als Estats Units 

h ' E c o n o m i t t à d'Itàlia d i u que I t à l i a ha decidit 
comprar 105 vapors s tandard en acer, c o n s t r u ï t s du­
rant la guer ra als Estats Uni ts . 

El tonellatge actual d'Alemanya 

El port de Dunkerque 

Ha estat presentat a la Cambra de diputa ts f ran­
cesa el projecte d 'e ixamplament del por t de Dunker­
que. Es concediran v in t mi l ions per a la c reac ió 
d 'un avant-port i altres mil lores importants , entre 
elles les dels molls. 

E n aquest po r t h i han actualment cinc vapors 
e n t r e g á i s pels alemanys d e s p r é s de l ' a r m i s t i c i i en­
cara no han real i tzat cap viatge. 

E I vapor alemany Bras i l i a , que havia estat i n ­
ternat a Barcelona duran t la guerra , a r r i b à a Dun­
kerque a u b u n carregament de te, cotó i general. 

Diu la Deutsche Tages Zc i lung : 
"Es sabut que en p r i m e r de gener de 1913 pos-

seiem una flota mercant de 4,850 vaixells de tot tone­
llatge, representant un total de 4.935,909 tones de re­
gistre brut . Actua lment p o s s e ï m 3,049 vaixells de 
menys de 1,000 tones, representant 580,263 tones de 
registre b r u t i 106 vaixells de m é s de 1,000, repre­
sentant un total de 135,673 tones de registre b ru t . 

Alemanya té , doncs, 3,755 vaixells, representant 
715,91(1 tones de registre b ru t . La p è r d u a neta és 
superior a 4 mi l ions de tones brutes, o s igu in les 
quatre quintes par ts del tonellatge d'abans la guer ra 
el qual no ens p e r m e t r à pas destinar el tonellatge sufi­
cient per assegurar el nostre t r à f e c amu el m a r 
Bà l t i c . 

Explosió d'un vaixell 

E l dia 13 d'agost e x p l o t à al por t de Cherbourg 
el vaixel l Julie, carregat de municions. L 'explos ió 
c a u s à set morts. 

Els vaixells anglesos 
venuts a l'estranger 

E l secretari del Shipping Controller ha declarat a 
la Cambra anglesa que el n ú m e r o total de vapors ve­
nuts aquest any a l 'estranger és de 110. A m é s , qu in­
ze vapor-» de m é s de quinze anys han estat venuts a 
l 'estranger a t í tol p r i v a t i amb a p r o v a c i ó del Ship­
ping Controller 

La represa de serveis Alemanys 

Es noten diversos s í m p t o m e s de represa d 'ac t iv i ta t 
de les entitats de n a v e g a c i ó alemanyes. A p r o p ò s i t 
de l a represa de les relacions m a r í t i m e s , cal notar 
que la " H a m b u r g A m e r i k a Linie» ha pres l a repre­
s e n t a c i ó de la « K e r r NavigatiOR Jo .» , de Nova l o i k , 
per tota l 'A lemanya . 

E l p r i m e r vaixel l destinat a l Med i t e r r an i so r t í 
d l l a m b u r g u el 14 d'agost. És el vapor Diana , de l a 
casa R. M . Sloman. 

D ' a l t r a pa r t el Ncptune, d 'Anvers, anuncia que la 
Deiilsclie Levante Lin ie , d 'HamburgO, r e p e n d r à el seu 
servei pel Llevant . E l 23 d'agost s o r t i r à el Pylos 
d ' H a m b u r g cap a Va rna i Constantinoble. S e r à con-
t inuat pel vapor A r í a . 
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E L S P O R T S F R A N C E S O S 
B U R D E U S 

En u n revol t del Garona, a alguns cents qu i lòme­
tres de l 'Oceà , Burdeus s ' ex tén en sa p a r t p r i n ­
cipal en forma de l l a rga corba la cara c ò n c a v a de la 
qual, banya les a i g ü e s groguenques del r i u mer i ­
dional . 

En el c a n t ó occidental de l 'ant ic continent, cara 
a l 'A t l àn t i c , a l a desembocadura d 'una r ica va l l , ah i r 
essencialment a g r í c o l a , avui , pe rò , en plena evolució 
cap a una intensa i n d u s t r i a l i t z a c i ó g r à c i e s a l 'explo­
tac ió racional de l a hu l l a blanca, Burdeus reuneix 
les condicions n e c e s s à r i e s per a ser el g ran por t del 
Sud-O^st, no solament en el present, s inó en el per­
venir. 

Si l a s i t u a c i ó de Burdeus l i ha p e r m è s aconse­
gu i r un desenrotllament considerable, ha estat m e r c è s 
a l remeiament urgent dels inconvenients que presen­
tava ro .ccés a l p o r t ; en efecte, el por t no podia rebre 
m é s que en condicions par t icu lars els vaixells el calat 
dels quals p a s s é s de 7'50 metres, capacitat no tò r i a ­
ment insuficient si es pensa en l 'augment creixent 
del tonellatge. 

U n projecte eUaborat per la Cambra de C o m e r ç , 
comprenent u n g ran p rograma de treballs, fou decla­
ra t d ' u t i l i t a t p ú b l i c a per una l lei del 15 de j u l i o l 
de 1910 i immedia tamen t c o m e n ç a r e n les obres que 
comprenien: aprofundiment dol canal entre Bur­
deus i el seu f u t u r avant-port , c r eac ió de nous molls 
de l la rgada quatre vegades superiors als j a c o n s t r u ï t s 
a les drassanes in te r io rs , rescat per l 'Estat de l 'avant-
port de Paui l lac-Fromfeloup, accessible als vaixells 
de calat, c o n s t r u c c i ó d 'un port d'escala a V e r d ó n , les 
fondà r i e s de la qua l són de 12 a 13 metres, permetent 
en qualsevol moment de la marea l 'a t rac dels m é s 
grans vaixella. 

Les host i l i ta ts no detingueren els t rebal l s : es tre­
bal là ar reu , a l ' avant -por t de la banda esquerra, a 
J u e y r i è s a Basseus, a Blaye, a Pauillac. Els re­
sultats són encorat jadors; per no pa r l a r m é s que del 
por t de J u e y r i è s , el seu t rà fec ha t r i p l i ca t en tres 
anys ; de 584,000 tones en 1900, ha passat a 1.538,000 
en 1915. 

L ' any 1917 h i hav ia m é s de 8 q u i l ò m e t r e s de molls 
servits el mateix que les f à b r i q u e s ve ïnes per 80 qui ­
lòme t re s de vies f è r r ee s tant en la r iba dreta com en 
l 'esquerra. H i havia t a m b é 550,000 metres quadrats 
de terraplens, 36,000 de coberts i 22,800 metres qua-
• rata d'edificis c o n s t r u ï t s per la i n t e n d è n c i a . L ' u t i l l a t ­
ge comprenia 20 grues a vapor de tres tones, tres de 
5 tones, u n a grua h i d r à u l i c a rodant de 10 tones, una 
c à b r i a de 80 tones i 133 enginys ord inar i s . F ina l ­
ment, deu estar j a ins ta l · lada una g r u a e lèc t r i ca , bàs -
c u l a - g i r a t ò r i a de 250 tones de p o t è n c i a i de 31 me­
tres de pun ta l . 

L 'acabament del p rograma de 1910 que es pros­
segueix activament, d o n a r à una i m p o r t à n c i a consi­
derable a i anexe de Bassens que mereix par t icu­
larment l ' a t e n c i ó p e r q u è és on cal veure el port 
veritablement modern. 

Si tuat a poca d i s t à n c i a dels molls de J u e y r i è s i 
dels molls ver t icals de l a r iba esquerra, el por t de 
Bassens no n a s q u é fins alguns dies abans de la guer­

ra. En els seus molls que s'extenien fins fa poc sobre 
uns 900 metres de llargada,_ poden a t racar-hi vaixells 
de 7 metres a 7'50 de ca la t ; estaven servits per 
19 k i l ò m e t r e s de vies fè r rees . A v u i s ' e s t à t e r m i ­
nant u n a l la rgament de 350 metres en l a d i recc ió del 
Bec d ' A m b è s , que t i n d r à la l la rgada total de 1,250 
metres. Té a l seu dar rera , entre el Garona i l a 
l í n i a del f e r roca r r i l de Burdeus a P a r í s , u n espai 
l l iure p l a de 1.500,000 metres quadrats . G r à c i e s a 
aquest hinterlarid i a l 'u t i l l a tge comercial i indus­
t r i a l que s e r à creat, ¡ q u i n paper no r e p r e s e n t a r à en 
el desenrotllament, fu tur de Burdeus! 

Ha d ' é s s e r dotat, en efecte, d'estacions u l t r amo-
dernes entre les quals figura un centre de recepc ió 
i d ipòs i t s de cereals, sucres i farines, c a p a ç d ' a sp i ­
ra r 7,000 tones de bla t sense ensacar i de descarregar 
3,000 tones de g è n e r e s en sacs per d ia . 

Si s'ha previst el carregament, r à p i d de les merca­
deries, s'ha pensat t a m b é en la l l u r e v a c u a c i ó en gra­
ners i d i p ò s i t s de ciment armat , podent contenir 
90,000 tones, susceptibles de ser transportades en ex­
pedicions d i à r i e s de 400 vagons. 

S'ha estudiat l 'u t i l l a tge de d u g u é s estacions i de 
dos parcs podent contenir 200,000 tones de c a r b ó : 
m a t è r i e s lubrif icants que permetran l ' o p e r a c i ó de 
c à r r e g a i d e s c à r r e g a sobre v a g ó a r a ó de 300 tones 
a l 'hora en cada es tac ió . Per procediments m e c à ­
nics completament i n è d i t s , els vaixells, fins els de 
gran tonellatge, podran fer c a rbó en algunes hores. 

Immensos d i p ò s i t s seran c o n s t r u ï t s per a les mer­
caderies diverses, amb conexió , amb les vies f è r r ee s 
i un t ransbordador subterrani al l l a r g del mo l l . 

Ent re els altres projectes interessants c i ta rem l ' ins­
tal·lació d 'una es tac ió t è r m i c a per a el p r o v e ï m e n t de 
força e lèc t r ica , d 'una f à b r i c a d 'olis per a las l lavors 
oleaginoses, que o c u p a r à 10 h e c t à r e e s i d o b l a r à el 
rendiment de l a reg ió , d 'un mol í de 2,500 quintara de 
fa r ina per dia , per a la t r a n s f o r m a c i ó dels cereals 
marroquins , d 'una fàbr i ca de hriquets de c a r b ó , 
d 'una rajoler ia , d'ima, f à b r i c a de blanc de zenc, d 'una 
papereria, forns per a c a r b ó coc, d una serreria, étc. 

Així, doncs, Burdeus r e u n i r à en breu t e r m i n i les 
qual i ta ts essencials per a un por t veri tablement mo­
dern, una l la rgada de molls suficient i un hinlerland 
immedia t indus t r i a l i comercial . 

Sí , són n e c e s s à r i e s t a m b é les vies fè r rees i de na­
vegac ió in te r io r impresc ind i l · l e s per a deslligar-lo 
dels productes importa ts i per a l imentar- lo en 
mercaderies d ' e x p o r t a c i ó : les actuals no són sufi­
cients. 

Quant a l a xarxa de fer rocarr i l s que el posa en 
c o m u n i c a c i ó amb el restant de F r a n ç a i amb S u ï s s a , 
amb tot i la seva densitat, és encara i m p e i · l e c t a ; l i 
manca una l í n i a doble v ia B u r d e u s - L i ó - G i n e b r a . 

Si es considera que cl tonellatge total que rebé en 
191)0 era de 4.150,000 tones i a u g m e n t à en 1916 a sis 
mi l ions 500,000, i que les mercaderies rebudes, de 
2.850,000 tones m è t r i q u e s eti 1900 passaren a cinc m i ­
lions 500,000 en 1916, g r à c i e s , és ver i ta t , a l a seva 
act iv i ta t duran t la guerra , es veu el lloc que Burdeus 
anant cap el p r o g r é s pot pendre en la post-guerra. 
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R E V I S T A D E N O L I T S 
S I T U A C I Ó D E M E R C A T S 1 Ú L T I M E S C O T I T Z A C I O N S 

C a r b ó . * 

Angla te r ra . 

No h i ha cap v a r i a c i ó d igna d"esmentar-se en 
aquest mercat. 

L ' ex i s t ènc i a de c a r b ó disponible, ha augmentat 
mol t poc, i per tant , l a e x p o r t a c i ó continua essent l i ­
mi tada . Ú n i c a m e n t h i ha ac t iv i ta t en l a secció de 
cabotatge. 

Per a Barcelona no s'ha fet cap o p e r a c i ó conegu­
da. Els ún i c s noliejaments realitzats aquests dies 
per a Espanya són : 

Cardiff-Huelva, a 40 s., registrat amb data 20 del 
corrent ; i Newport-Bilbao, a 45 s. 

Estats Uni ts . 

Les vagues plantejades dar re rament en alguns dels 
centres productors han causat una lleugera pertor­
bac ió en el mercat. A catisa dels augments de j o r n a l 
concedits als miners, ha sofert u n augment l ' i m p o r t 
del combustible, augment que oscilla entre 40 i 35 cen­
taus l a tona. 

Les operacions per a Europa, segueixen actives. 
Per a Espanya tampoc s'ha registrat cap o p e r a c i ó 
i é s que r e s u l t a r à m é s a compte — en l a dif icul ta t 
de proveir-se de c a r b ó a n g l è s — u t i l i t z a r c a r b ó astu­
r i à , ma lg ra t el seu menor rendiment econòmic , que 
impor ta r actualment c a r b ó a m e r i c à satisfent u n n ò -
l i t d'uns 26 d ò l a r s . 

1 es cotitzacions per a Marsel la i costa Est d ' I t à l i a 
continuen entre els 26 i 27 d ò l a r s . 

Cereals. 

Argent ina . 
No gaire act iu aquell mercat. 
Per a Espanya no es coneix cap cot i tzac ió . 
Per a Lisboa s'ha contractat a 210 s., opció Bur-

deus o Anvers, i posteriorment a 200 s., mateix des t í , 
pel qual s 'han fet v à r i e s operacions. 

Enguany existeix un impor t an t dèficit en la expor­
tac ió de b la t a r g e n t í en c o m p a r a c i ó amb l a del dar­
rer any. E n l ' a n y 1918, fins al dar re r dia de j u l i o l 
s 'havien exportat 80.000,000 de bushels (1), corres­
ponent a igua l data de l ' any present, 47.000,000. 

Altres mercats. 

Sud-Africa-Londres, per a bla t de moro s'ha fet 
a 60 s. 

A u s t r à l i a , mateix des t í i mateix g ra a 105 s. 

Cotó. 

Els nò l i t s actuals per aquest producte oscil·len en­
tre r 7 5 d ò l a r s i 2 d ò l a r s desde els ports del A t l à n t i c 
fins a Alemanya i a 25 centaus m é s des dels ports 
del Golf de Mèxic . 

(I) Bushel, mida anglesa de capacitat per a sòlids, que equival a 
36,364 litres. 

Per a Espanya, actualment es cotitza al vol tant 
de 2 d ò l a r s . 

N i t r a t . 

E l mercat de n i t r a t permaneix estacionari. Dar-
rerament s'han fet alguns embarcs per a Europa. 

Sembla que, per p a r t de les nacions aliades, hi ha 
el p r o p ò s i t de destinar p a r t del tonellatge ex-ale-
many a carregar a Xile per a Bè lg i ca i Holanda. 

A darrers de j u l i o l h i havia en els pors xilens, 
preparat per l ' expo r t ac ió , u n estoc de 1.500,000 tones. 

Els n ò l i t s per a Angla te r ra segueixen al vol tant 
dels 180 s. i dels 200 s. per a l Continent. 

Per als ports del Medi te r ran i , compresos els es­
panyols, sembla que es cotitza u n xic m é s a l t que 
a ixò . 

M i n e r a l . 

Els impor tadors anglesos sembla que van depressa 
en preocupar-se del t ranspor t de m i n e r a l correspo­
nent a l mes de setembre vinent. Permaneixen en 
l 'espectativa confiant en u n possible i p r ò x i m nou 
descens en els nò l i t s que esperen del mi l lo ramen t del 
mercat de c a r b ó . 

S'observa en el nombre de contractes tancades en 
aquests darrers dies una notable d e s p r o p o r c i ó entre 
les efectuades en els ports del Golf de Biscaia i les 
efectuades en els del Med i t e r r an i , a favor dels p r i ­
mers por ts esmentats, provenint aquella de la falta 
dol tonellatge que d e s p r é s de u n t ranspor t de c a r b ó 
amb "destí a qualsevol dels ports del m a r l l a t í , re­
tornen amb mine ra l . Als ports del C a n t à b r i c , per 
l a seva p r o x i m i t a t a Angla te r ra , és fàci l enviar-hi 
els vaixells en l last . 

Les darreres cotitzacions són : 
A lmer i a -Bar row, 20 s.; Agui las , i g u a l des t í , 17 s. ; 

Sevilla-Glasgow, 26 s. 
Bilbao-Middlesbro, 25 s. ; B a r r o w , 24 s.; Cardiff, 

19 s. i fins 28 s. , Glasgow, 24 s. 
Santander-Tyne, 25 s. 
Huelva-New York, minera l de coure, 14 s. 

Sal . 

Torrevella-Rangoon, a 32 s., 6 d. 

General i per viatge. 

Segueixen amb bastant ac t iv i ta t els noliejaments 
des d 'Ex t r em Orient . Els n ò l i t s a l a baixa. 

Cap o p e r a c i ó per a l a p e n í n s u l a . 
Bombay-Anvers, a 170 s. d. w. i per a Regne Uni t , 

147 s. d. " 
S i n g a p o o r e - L o n d r e s , c a u t x ú , a 138 s. 6 d. 
I d . , i d . , copra, a 100 s. 
Calcuta-Dundee, L u m p sum, a 180 s. 
Costa Madras-Marsella, gra , 220 s. 
J a v a - G è n o v a , sucre, 26D S. d. w . i per a Anvers o 

Holanda, a 290 s., i probablement a 285 s. d. w. 
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Time Charter. 

Les é x t r a o r d i n á ' t í e s demores que tan t en els ports 
de c à r r e g a com en els de d e s c à r r e g a experimenten 
els vaixells en quasi tots els ports del món , produeix 
un estat d ' i ndec i s ió en el mercat. 

Vapors nordaincr icans han estat contractats en­
tre !) i 10 d ò l a r s . 

.(13 

Va r i s vapors anglesos de tonellatge entre les 6,000 
i les 8,000 tones, han estat noliejats per p e r í o d e de 
12 mesos, a 25 s. 

S'han noliejat t a m b é va ' is vapors noruegs de me­
nor tonellatge i igua l p e r í o d e que aquells, a 47 s. 6 d., 
i u n vapor per sis mesos a 48 s. 

Per u n viatge Angla ter ra-Nord A m è r i c a i re torn , 
vapor de 6.500 tones a 32 s. 6 d. 

C A R L · E S M A L L O L 

Fàbrica de L,one8 I L.oniUes per a bnncleres 
ConHlruccIá de Velam 

Passeig de Colom, 2 

AGENCIA O EN ERAL. DE DUANES 

J . BRUCUÉ i F I L L S 

losep A. Clavé, 31 — Telèfon 4068 A. 

Coses a Porl-Bou I Ccrbère — Consignacions, Exportació. Importació 

F I L L , D'EN RAMON A. RAMOS 

Armador i Consigtnatarl 

Casa Sucursal a Melilla. Direcció Teiegràflca y Tele­
fònica a Barcelona, RAMOS. A Melila, ONRAMOS 

Passeig de Colom, 19 — — B A R C E L O N A Telèfon 205 A 

M A R T I N , S. en c. 

AOENXS DE DUANES i CONSIGNATARIS 

AMPLE, 30 i 52 - TELÈFON 5292 A. 

LA U N I V E R S A L 

AGENCIA D E DUANES I T R A N S P O R T S 

M A R I A N L L U C H 

Princesa, 44. - BARCELONA 

C a s e s on P o r t - B o u i e n C e r b è r e 

AGENCIA G E N E R A L D E TRANSPORTS INTERNACIONALS 

DUANES — TRÀNSITS 

J . P A L A Z O N , S. en C í a . 

Josep A. Clavé, 3 — Telèfon 1939 A. 

O y a r v ï d e , C a r d o n a i Montserrat 

Consignacions : Nolletiaments : Duanes 
Importació i Exportació 

Passeig de Colom, uiim. 9 I Plata, 4. l.r - Tel. 4627 A. : BARCELONA 

L A U N I V E R S A L 

Eàbrica do «aletes i pa de JOSEP PERJWANYER 

Exportació de galetes a tols els porls d'Espanya I Ultramar 

Puré Permanver 

E l millor aliment vegetal propi per a la navegació per la seva 
conservació indefinida 

Passeig Colom, 2 I Mercè. 44-Telèfon 2826 A.- Sucursal: Mercè. 7 

U N I O N U N I V E R S E L L E 

S O C I E T A T MÚTUA D E S E G U R S MARÍTIMS D E M A R S E L L A 

S U Ñ E R I C A S 

Agents generals per a Espanya 

Ample. 2S, l.er - Telèfon 4S4 A - Barcelona 

R U P E R T A N C L A D A 

Carrer Ample, I3-Tel. A 223N-Barceloní» 

PRIMERA A ESPANYA EN CONSTRUCCIONS DE CABLES METÀL·LICS 

Especialitat en Ascensors. Montacargues, Maniobres dc vaixells, Arts 
dc Pesca. Ponts colgants. Suspensió de aparells 

d'iliuminació i Parailams 

B I T A C O R A S 

FANALS MARÍTIMS 

T E L È G R A F S 
M Á Q U I N A 

A P A R I A C I O N S 
A B O R D 

E. i F. PASCUAL 
M O N T U R I O L 

RONDA SANT PAU, 39 

B A R C E L O N A 



P. G A L L A S T E O U I , s. en c. 

Shlp-Chandler Furnish all hinas Proveïdors de toia classe de 
of provisions at Ihe most queviures per a vaixells 

modérales trices. _ _ _ _ _ 

Carrer de la Mercè, núm. 17 - BARCELONA 

ML A J O I P I E 

CASA PROVEÏDORA DE VAIXELLS 

LICORS, VINS i VINAGRES de totes classes 

ESCUDELLERS, 46 

JVIOTORS MARINS "WOLVERINE,. 
AGENCIA G E N E R A L I T E C N I C A 

MOTORA NAVAL IBERO AMERICANA 

Consulat, 2,2." B A R C E L O N A Telèfon 1180 A. 

E E E C X E S IV A VA L/ S 
J U S T MARLÉS 

Agent de The British Antifoulfng Composilion & Paint C.0 Ltd. 
(London-New York), conlraclors lo the Admlralty 

Pintures submarines i especials per a1 vaixells de ferro i fusta 

DESPATX: AMPLE, 38, pral. - Telèfon A. 2108 

A L E G R E T , G R A U I C 

Direcc ió 

T e l e g r à f i c a 

i Te l e fòn ica 

" A L E R T A " 

• • • 

E L E C T R I C I T A T 
M A Q U I N A R I A 

ESPECIALITAT EN INSTAL·LACIONS 
I APARIACIONS MARÍTIMES 

SUMINISTRE D E DINAMOS 
A C O B L A T S PER A 

V A I X E L L S 

IXAP'OL·S, 178 - TELEFOIM S. f». 34S 

A G E N C I A 
D E D U A N E S 
TRANSPORTS 
T R À N S I T S 

LIN1A DE GRANS VELERS LLOYD 100 A. 1. ENTRE ESPANYA 1 SUD = AMERICA 

CAPITAL SOCIAL: 1.000,000 DE PESSETES 

GASÓLIBA ALVAROONZÁLEZ, S. A. 
C O N S I G N A C I Ó 
DE VAIXELLS 
I M P O R T A C I Ó 
E X P O R T A C I Ó 

ESCUDELLERS, 77 i 79 = TELÈFON A 4880 : BARCELONA 

Sucursal BUENOS AIRES: Galeria Güemes, 461/465 


