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| EL PROTECCIONISME MARITIM

I.a proteccid a la indistria i el comerg és la base
de la prosperitat d’aquestes dues branques de I'ac-
tivitat d’un pais. Hi han hagut molts grans ho-
mes partidaris del lliure canvi ; pero mai han po-
gut imposar llur voluntat per damunt dels protec-
cionistes. ILa proteccid d'una inddstria, perd,
cal exercir-la amb métode, puix del contrari re-
sulta ineficac 1 fins contraproduent.

En el ntimero passat parlivem de la situacié
en que es troba la indstria sidertirgica a Espa-
nya. De la seva incapacitat en resulta un perju-
dici grandiés per les construccions navals i les in-
dstries que 'afecten. Davant d’aquesta situacid
és logic un régim proteccionista com el que hi ha
a Espanya? [ 'aranzel, en aquest cas, en compte
de proporcionar un increment maritim el dificulta,
perqué fa impossible les importacions de primeres
matéries que aqui no hi sén o no abunden, 1 per
tant no es pot establir la competéncia amb les cons-
truccions navals d’altres paisos.

No obstant, el que les empreses sidertrgiques
espanyoles no donin 'abast a les necessitats del
pais, han trobat sempre una proteccid desme-
surada 1 aixo és un contrasentit que solament pot
justificar el nostre sistema governamental, entre-
gat per complet a les grans influéncies economi-
ques.

Amb la manca d’acer, mai al nostre pais es po-
dran desenrotllar exuberants indtstries, no ja so-
lament la de construecid, sind les seves anexes com
sOn la maguindria i les calderes i per tant sempre
haurem d’estar a la mercé de l'estranger perque
ens entregui aquest utillatge a un preu molt elevat,
perqué ha de sofrir el recirrec aranzelari 1 amb la
dificultat de poder-lo adquirir, si passen €poques
de erisi com 'actual en que aquestes comandes son
quasi impossibles arreu del mén.

Davant d’aquest quadre maritim, que respon
a la realitat 1 que no poden ignorar alguns dels
homes que a+ui governen, s'imposa un canvi d’o-
rientacié, provisional si es vol, perd que s'adapti
millor que ara a les conveniéncies del pais. Una

lliure entrada d’aquests elements indispensables a
la inddstria maritima, no ja potser manipulats,
sin6 en brut, portaria, tal vegada, 'augment d’ac-
tivitat d’aquest sector industrial, 1 d’aquest impuls
en podria néixer l'estabilitat d'una indastria flo-
reixent que seria digna, aleshores, de les mides
protectores que la posessin a cobert de competén-
cies ruinoses. Pero, entretant ens trobem en la
situacid actual, d’un gran defalliment de marina
mercant, tots els mitjans que en facilitin la seva
creixenga han d’ésser saludats amb la simpatia de
tots, deixant apart els interessos particulars 1
egoistes que volen gaudir sempre d'un monopoli
en perjudici dels interessos generals.

[ aquest mateix sentit d’orientacié hauria d'im-
perar en el que fa referéncia a 1'adquisicio de to-
nellatge. Tenim exemples recents 1 de veinatge
de com es resolen aquestes giiestions transcenden-
tals. Franca i1 Itdlia han sortit molt debilitades,
perd maritimament la nostra situacid no és pas
millor. Per a assolir el tonellatge indispensable,
aquests paisos no han tingut altre remei que, al
mateix temps que donaven impuls a les activitats
propies, donar facilitats per a fer possibles les
adquisicions a altres llocs, dictant regles transi-
tories que deixin de banda els sistemes proteccio-
nistes gque son indispensables en temps normals
perd que tanquen les portes en les époques difieils
com les presents.

En canvi, és un contrasentit la manca de pro-
teceid que regulen les lleis d’emigracid. Un pais
com Espanva que tant contingent d'emigrants
déna anyalment no té una legislacié adequada ni
en favor de les Companyies ni dels emigrants.
S1, pel contrari, mirem Itilia, que té un problema
d’emigracié encara més intens que el nostre, veu-
rem aleshores com el problema de 'emigracid es-
panyola cal encarrilar-lo per camins que el posin
més a cobert de les moltes malhaurances que la
trista sort dels emigrants fa inevitables. Els po-
bres emigrants no es veuen solament desemparats

als paisos estrangers, sin6 que ho sén a casa nos-
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tra mateix. Tothom abusa de llur impoténcia i
s6n objecte d’atropells que una inspeccid d’emigra-
ci6 ben muntada hauria de reprimir enérgicament.
Aixi resulta que un aspecte de les qliestions mari-
times que hauria de veure’s protegit, no ho és, 1
en canvi ho sén aquells dels quals Espanya no treu

cap benefici d’aquesta preferéncia.
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El problema proteccionista maritim, en totes
les seves diverses ramificacions, és avui un dels
assumptes importants a resoldre. No obstant,
sembla talment que no existeixi, puix el mutisme
que 'enrotlla li ofega tota possibilitat de vigoria.

MANX

DE COM UNA CIUTAT INTERIOR HA

L'esperit emprenedor, la innovacio i la tenacitat
dels proposits han estat sempre les caracteristiques
que han cimentat per a la Gran Bretanya una po-
sicid envejable entre totes les nacions del mon.

Encara que aquestes caracteristiques poden ser
justament aplicades en major o menor grau a moltes
altres parts del mon fora del Regne Unit, és cert,
segons ens demostra la historia del comerg i de les
invencions, que ha de dar-se a Manxester la distineio
de ser el lloec on nasque la idea de la fabrica i de la
maquina

La major part de les industries del mdn deuen
llur origen a Manxester.

Durant algun temps Manxester fou prospera, molt
prospera. Continua en aquesta felic situacié fins que
el come: ¢ ultramari comenca a desenrotllar-se adqui-
rint una intensitat com mai havia aconseguit. Ales-
hores Manxester tingué un brusc despertar. Tron-
tolla al veure que el seu comerc emigrava a altres
centres. El fet significatin era el de que aquests llocs
eren poris de mar. Manxester aleshores no era port
de mar. No tenia canalitzacio fins al mar. Les pri-
meres matéries desembarcades a Liverpool havien
de ser carregades novament en ferrocarril per a
transportar-les a Manxester, des d'on novament tfe-
nien de descarregar-se i carregar-se per a disfribuir-
les pel territori. Cada manipulacid d'una bala de
cotd o d'una caixa de mercaderies costa diners i on
hi ha moltes manipulacions, el cost total al cap de
I’'any és molt elevat. No ha d'estranyar, dones, que
Manxester restés estacionada i no obtingués el crei-
xement de les ciufats ports de mar. Perd una ve-
_gada reconegut aquest estat de coses mo tarda-
ren gaire els desperts cervells dels homes de ne-
gocis de Manxester a descobrir la solucié del pro-
blema.

L'any 1882 es celebra una reuni6é d'homes pro-
eminents a casa de Mr. Daniel Adamson. Fou aques-
ta una de les reunions més transcendentals en els
anals de Manxester. Poc imagina la gent de la ciu-
tat que d’aquell grapat de ciutadans pendria volada
I'empresa que alteraria completament tota la historia
del seu comerg — empresa que converti un districte
decadent en una de les arees més prosperes de les
Illes Britaniques. Aquesta fou la magica del treball,
KEn la reunié s'explica que el cost del transport inte-
rior i les despeses de manipulacié de mercaderies
que tenian d’ésser innecessaries i inevitables esta-
ven ofegant el comerg de Manxester d'una manera
rapida i segura. Hi havia un remei, I'tinie, nun canal

ESTER

DEVINGUT UN PORT DE L’ATLANTIC

fins al mar, un canal que donaria practicament faci-
litats sense limit, amb una extensié per a grans i ade-
quats magatzems. Respecte a aquests, el districie
de Manxester reunia condicions que eren eminent-
ment faverables i aquells homes previsors jutjaren,
amu molta rad, que si es donava una sortida fins al
seva importancia, siné en magnitud, entre els de Suez
limits.

Aquests homes, una vegada fixada la naturalesa
del remei, no perderen el temps. Comencaren a
freballar de seguida, a posar en practica el projecte
que havia nascut de llur uiscusio : la construcein d'un
gran canal de navegacio destinat a figurar per la
seva importancia. sind en magnitud, entre els de
Suez i Panama.

Hom pot formar-se idea de la urgéncia de l'accid
immediata, per les declaracions respecte I'estat de de-
cadéncia fetes a la Cambra dels Lords l'any 1884
per un dels emprenedors del canal. Féu constar que
varies empreses industrials, establiments d'enginye-
ria i «.oriques de New Cross Ward i Ancoats dis-
tricles de Manxester, que havien cessat en llurs fre-
balls o tancat llurs portes durant els deu anvs ante-
riors, havien empleat uns 12,650 bracos, els quals
s'havien vist obligats a emigrar deixant carrers en-
ters de cases buides.

El nombre de cases desocupades a Manxester i a
Salford era major que el nombre de cases habitades
en el suburbi de Stockport. Avui pot dir-se que,
a pesar del gran nombre de cases construides des
de que fou acabat el canal de navegacid, és quasi im-
posible obienir una casa a Manxester. Es de notar
que dintre d'un radi de 25 milles de Manxester hi ha
avul una poblacio de 3.778,765 comparada amb 834,000
en un radi analeg de Bristol i 566,000 en radi
analeg de Hull,

No es ecregui que el projecte, a pesar de que era
solid i practic, passés endavant sens forta oposieid
i queleom d'escepticisme. Hi hagué qui considera
la idea com absurda. Els seus iniciadors sellicitaren
del Parlament poders per a portar a efecte la cons-
truecié 'any 1883. perd després d'un llare debat fra-
cassi el projecte de Ilei. No desmaiaren per aixo,
puix tenien confianca illimitada en Hur criteri i els
promovedors presentaren una mocid analoga l'any
seglient i altra vegada quedaren derrotats. Sense
donar-se per vencuts, puix eren anglesos i sobre tot
lancansterans, i convencut més que mai de la ne-
nessitat per a Manxester d'una sortida al mar, apella-
ren per tercera vegada, i aquesta llurs esforcos fin-

1




sarhy

CATALUNYA MARITIMA —

gueren exit. Per un decret de 1885 s'auforitza la
construceio del canal navegable de Manxester i el
ireball quedd finnlment acabat com un monument
etern a l'esperit public i a la tenacitat de lurs
creadors.

Manxester és avui un pcrt en fota 1'acepcio de la
paraula i el seu valor com a centre de distribucis
ereix d’any en any,

El canal, des de que es fermina ha donat per re-
sultat el reduir considerablement el cost del transit.
Per a donar-ne una idea 1 palesa prova direm que
s'ha fet constar autoritzadament, que l'estalvi al co-
mer¢ en el transport de eoto cru des dels vaixells
i la reexpedicio dels articles, ja fabricals, als vai-
xells, 63 equivalent a un guany de, pel cap baix, mig
milid de liares esterlines 'any. En dies anteriors a
la guerra s'obtemia ja una réduccié de deu xelins
per tona, en el cost dels embares dels filats de cold
cap a les cintats del Continent, comparada amb les
tarifes en vigor anteriors a la construceid, de la ria
fluvial. Aquestes xifres es refereixen a condicions
normals, no a condicions de temps de guerra.

El Canal Navegahle és un cnorme dic que s'extén
des d'Eastham fins a Manxester a una distancia
we .o milles i és practicament ilimitada la seva ca-
pacitat per a augmentar les comoditats de l'ancorat-
ge quan ho exigeixen les circumstancies. Respecte
a la navegacidé per aquest canal i per a indicar el
tipus wuv vaixells que poden fransitar-hi, direm que
els vapors Northumberland, Shropshire i Wilishire,
de la «Federal-Huolder-Shirve Linie», carreguen regi-
larment a Manxester pels ports d’Australia i Nova
Zelanda. Aquests vapors tenen 547 peus d'eslora per
63 peus de manega i capacital per a carrega de
12,5600 tones. En temps normals surfen dels molls de
Manxester Jinies :egulars de vapors gque donen als co-
merciants oportunitats d'embarcar directament cap
als ports de Nord-Ameérica, Golf de Meéxie, Brasil,
Australia, Bombai, Golf de Pérsia, Alexandria, costa
de Siria, Espanya, Suécia, Dinamarea, etc.

Es clar, per tant, que I'empresa ha estat més quu
justificada, i segons l'opinid actual d’homes capa-
citats per a jutjar en aquesta matéria, el Canal
Navegable de Manxester, rendird en el futur ma-
jors beneficis encara a la ciutat, i als districtes
que serveix, i als armadors que ufilitzin els seus
molls.

El Ministeri de Comerc publica 1co estudis.iques,
en l'actualitat, d'informacié i exportacié de les dive:
ses parls del Regne Unit en les quals es demostry
que Manxester ocupa el quart loe entre els poris,
pel valor de les mercaderies manifestades.

El veritables dics, diferents dels del Canal, estan
tan completament equipats amb acomodacid i acce-
soris del més modern caracter, construils a proposit
per a estalviar temps i diner, reduint considerable-
ment el cost d’atrae, earrega i descarrega. Hi ha
120 acres (unes 48 hectarees) d'espai marftim; sis
milles i mitja de molls, la Companyia posseeix 140 mi.
lles de linies {érrees.

Pot ser d'interés general el donar aqui unes quan-
fes dades respeete a 1'acomodacio al llare dels molls.
Per exemple: hi ha ina série de 12 magatzems de
transit d'un pis: 1 de dos pisos: 6 de tres pisos .
5 de qualre pisos i 14 de cine pisos i pot assumir-se
molt raonablement que les condicions després de Ia
guerra, neccsitaran augmenfar eonsiderablement
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aquests, en vista del creixement probable del comerg
amb el port.

Una part d'un d'aquests magatzems de transit
ha estat equipada amb aparells refrigerants: aques-
ta cambra té per objecte guardar la carn congelada
i altres productes que es poden fer malbé. Hi ha
dos elevadors de grans cada un dels quals té una ca-
pacitat de 40,000 tones en els quals es poden des-
carregar, directamenti dels vaixells, els carregaments
de gra.

El segon d'aquests, situat a l'extrem del dic ni-
mero 9, s’ha completat durant el periode de la guer-
ra, i una de les seves peruliaritats més curioses és
que el gra pot descarregar-se dels vaixells en el ma-
teix dic ntimero 9 sobre tres bandes conductores en
els subterranis del costat nord i sobre altres tres,
en el costat sud del dic, des d'on es condueix a I'e-
levador. Per mitja d’aquesta disposicid es pot fer
que sis vaixells descarreguin gra, el qual es rep si-
multaniament a 1'elevador.

Hi ha en els molls 53 grues hidrauliques, 64 a va-
por i 130 eléctriques; existeixen també diposits per
s dels comerciants que no desitgen retirar de segui-
da els seus carregaments.

Els directors tenen per norma el proveir constant-
ment major local, i és just deduir .'aixd que els ar-
madors i carregadors, cada dia més nombrosos, s'a-
profitin de les facilitats que ofereixen el Canal i els
sens molls, per 1a senzilla rac del beneficiats que sur-
ten fent-ho aixi. Entre les més recents adicions, pol
mencionar-se le d'un diposit e fransit de dos pisos
en el moll mimero 8.

Respecte a 'acomodacié de dies sees en el Canal
per la reparacii de vaixells, la Companyia de Dics
Sees de Manxester (Manchester Dry Docks Company,
.td.) la proveeix Ampliament.

IL.a Companyia del Canal Navegable de Manxester
s a l'ensemps una Companyia de ferrocarrils i té
medis per a distribuir el trafec del ferrocarril de
I'Empresa i portar a cap tots els serveis d'una Com-
panyia terminal als molls de Manxester, rebent i en-
fregant el frafec de les Companyies i a les Companyies
de ferrocarrils dels respectins empalmes. En aquest
treball s’empleen 50 locomotores.

Donarem unes xifres interessants respecte a l'a-
baratament de tarvifes. Abans que els promotors del
Canal Navegalic comencessin els seus freoalls, ni
les Mergey Docks, ni la Junta del Port, ni les Com-
panyies de ferrocarrils, feren cas de les repeuucs pe-
ticions del comerc per a que es reduis — l'adquisi-
ci6 de cofd des del vaixell a la fabrica i 1"adquisi-
cit de mercaderies ja fabricades fins el vaixell expor-
tador. Perd mentre es debatia en el Parlament ¢l
Projecte de Llei del Canal Navegable, els Drets de
Moll i Placa de Liverpool, foren reduits des d¢
3s./6d. a3s./ pertonaimés tard, quan ja el Canal
fou obert al frafec, es —eduiren de nou els drets fins
a 2./ la tona.

Les tarifes del ferrocarril tamhé es modificaren
en favor del comerciant, tant respecie al nolit entre
Tiverpool i Manxester, com entre altres cinfats veines.

A pesar d'aguestes reduccions, la Companyia del
Canal es trobd en condicions de posar en vigor ta-
rifes que foren meés favorables als carregadors i co-
merciants i pogneren aconseguir un angment segur
en els ingresos nets de 'Empresa.

La historia del Canal Navegable de Manxester, res-
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taria incomplefa sind féssim una lleugera referéncia  de petroli. Aquest fet & molta significacild pels
a les mercaderies que es descarreguen en els seus aventatges del Gran Canal, dones Manxester deixa
molls. Essent el cotd una de les primeres i més im- en darrera en l'actualitat a Liverponl en les propor-
portants indistries del disiricte, compendrem la rad cions del comerg de petroli.
per la cual aquest article forma la més gran partida Tambe s'importen i exporten fruites, pasta de fus-
del negoci. Anualment es rli-’scﬁrreguun en els molls fa, paper, bestiar, carn congelada i altres moltes
de Manxester grans quantitats procedents d’Ameé- mercaderies.
rica, Egipte i les Indies Orientals. No ha de perdre’'s de vista un punt molt impor-
En Frafford Park, adjacent al Canal, s'ha erigit tant, que és I'immens benefici que poden obtenir els
un enorme magatzem de formigo armat dividit en fabricants que tinguin la sort d'adquirir solars adja-
«Seccionsy 0 «Arquesy. En aquestes arques s'ams cents al Canal amb el proposit d’edificar fabriques.
gatzema el cotd. Aquest magatzem estd provist d’ins- No es necessiten ponderar els aventatges de descarre-
tallacions de monitors-ruixadors amb doble provei- gar les primeres matéries i 'embare dels geéneres fa-
ment d'aigua. També esth provist de grues movibles, bricats tant al peu de la fabricu. Que tals facilitats
aérees, eléctriques i lleugeres, les quals ofereixen un  sion apreciades pels fabricants previsors, es deixa
medi excellent per a pesar i classificar rapidament. veure pel fet de que varies empreses importants s'han
Aqui les manipulacions es redueixen a un gran mi- esfablert en les proximitats del Canal, entre les que
nim perque les mateixes grues serveixen tant per es conten les fabriques de Ciment Portland de Sork
a les «arques» i les plataformes operadores sota co- Ellesmere, les noves fabriques de la Unid Salinera
bert, com pels auto-camions, carros 1 vagons de fer-  (Salt Union) de Juncorn i les fabriques de la Com-
rncarril a 1'exterior. panyia de ferro i acer Sartington (The Sarfington
Ja hem mencionat anteriorment com s'amagat- Stieel and Iron Company) de Irlam. En els molls de
zema el gra, el que consfifueix una part gran i crei- Manxester s’han establert la induistria farinera i al-
xent del comere de Manxester. EL mateix passa amb  tres varies; i progressen la major part d'indistries
la fusta. Per l'amagatzemalge d'aquesta, s'utilitza  analogues. Algunes Companyics manufactureres es-
un gran espai adjacent al dic nim. 3. En els molls es  tan adquirint rapidament solars en aquestes condi-
uescarreguen anualment entre 400,000 500,000 tones. cions tan favorables, i estan assegurant aixi posicions
Manxester ocupa el lloc immediat a Londres en estratégiques per a la gran ofensiva mercantil del
el comer¢ d'importacié, magatzematge i distribucié  pervindre.

TRANSATLANTICS GEGANTINS

Dos  nous transatlanties mes grans que cap dels especial & Fort Pond Bay, L. 8., i es molt possible
(ue-actualment: fan la travessia de I'Aflanfic en qua- que més endavant es construeixi una parella de vai-
ire dies s'estan construint per la Shipping Board. xells similar a aquesta.

Cada un d'aquests nous vaixells tindra 1,000 peus de Aquests vaixells tindran cingquanta peus més de
llargada, assolird una velocitat de 30 nusos i serd llargada que el famds Leviathan, que actunalment
equipat per a ésser utilitzat en qualitat de vaixell és el vaixell més gran del madn, i desplagaran un fo-
mercant destroyer, en cas de guerra. Els projectes nellatge brut de 55,000 tones.

dels dos vaixells sén ja del tof enllestits i la cons- Hi haura inslalacions per a 1,000 passatgers de
truceid no trigara gaire a comencar-se. Hi ha la in- primera, 800 de segona i 1,200 de tercera. El to-
tencié de construir expressament per ells un port tal de la tripulacio, incloint-hi Uoficialitat, serd d'un
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Lin dels transatlantics consiruits per la U. S. Shipping Board. Aquests vaixells faran la fravessia en quatre dies i portaran 3,000 passalgers
11,000 homes de fripulacid, Sén de 55,000 tones pes brut i fan 1,000 peus de llargada
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miler d’homes. Portara fogaines amb combusti-
ble d’oli, amb provisié per a 7,000 milles, la qual
cosa permetra fer ol viatge per 'Atlantic sense haver-
se (e proveir d'oli pel cami. Sera mogul per quatre
grans propulsors i portarda maquines de 110,000 ca-
valls.

En previsid que puguin ser transformats en vai-
xelle de guerra auxiliars, portara lloe per a empla-
car canons a proa, i la popa podra transformar-
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se de manera que permeti installar-hi aeroplans.
La eonstruceio dun port especial a Fort Pord Bay,
Montank Point, representaria una quanfiosa despesa,
perd 'anunci del Board diu que un profund port
natural s'habilitard a aquell indret i afegeix que uti-
litzant aquest punt el viatge a Plymouth, Anglater-
ra, es reduiria a 118 milles, essent la distancia to-
tal de 2,878, mentre que la que hi ha, partint de
New Tork City, és de 2,996.

SALVAMENT DEL VAIXELL DEL CAPITA FRYATT

FL \VAIXELL NAUFRAGAT MES PESANT QUE HA ESTAT HISSAT AMB CABLES METAL-'LICS

El 4 d’agost. UAlmirallat Angles realiiza el salva-
ment del vapor Brussels a Zeebrugge. Aquest és el

vaixell de més tonellatge extret de 'aigua amb cables

Després d'una estrabada formidable el vaixell naufra-
egat fou arrencat del fons. El vaixell, degut a la llarga
astada al fons de l'aigua, ha sortit cobert d'algues

LaZcoberta del Brussels, revestida de molsa i algues marines

i lia estat la primera ocasié en la qual quatre gabar-
res han carregat un vaixell
ren colocades dues a cada costat del naufrag, pas-

Aquestes gabarres fo-

sant per sota de la quilla sis potents cables metallics.

Disposant-se a explorar la cambra degmaquines del Brussels

marines i tot ple de penjolls de molsa. Els alemanys,
després de la captura del capita Fryatt i del seu vai-
xell, el portaren a Zeebrugge, i quan varen haver d'a-
bhandonar aquest port, enfonsaren el Birussels.

El nou vapor Cabe Creux (ex-Gordejuela), de la €. Ibarra,
constrult a les drassanes del Nervion

Pailebot de 200 tones, consiruit a la platja de Can Tunis
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RUTES COMERCIALS ULTRAMARINES
ESTABLERTES PEL SHIPPING BOARD

El Shipping Board, dels Estats Units, té actual-
ment 829 vaixells de 4.248,973 tones de pes mort, dedi-
cades al comerc maritim general, sense compiur
més de 2.500,000 de tones que encara presten servei
de guerra per l'exércit i I'armada i contribueixen
al iratec civil ultramari en ajuda del proveiment de
subsistéencies. El Board ha establert i ¢ en activi-
tat xexanta dos serveis regulars de transports de can-
rega a les rutes comercials que han estat oberles du-
rant els ultims sis mesos com un dels primers passos
vers l'utilitzacio del tonellatge alliberat dels serveis
de guerra, en l'obra de la pau. Hi ha 174 vapors de
1.351,305 tones de pes mort dedicat a les rutes comer-
cials a les que s'ha donat un servei regular de car-
rega. La resta de la flota comercial és dedicada a
la carrega general i al servei de tramp. Altres rutes
seran obertes i molis altres vaixells utilitzats, tant
del tonellaige alliberat dels serveis de guerra i del
servei d'ajuda al proveiment de subsisténcies, com
per les remeses de vaixells construits de nou.

El servei regular dels iransports actualment en
actin des dels Hstals Units, comiprén les guatre
parts del mon i no hi ha un port important del mon
que no estigui tan ben servit per aquesta xarxa de
serveis regulars com per qualsevol altre mitja de
transport ultramari. Aquests serveis tenen el gran
aventatge d'oferir en molis de casos diferents ports
de sortida, permetent al carregador triar els ports
del Nord i del Sud de 1'Atlantic, del Golf o del Pa-
cifie, la qual cosa pot escursar de molf el transpori
terrestre i, per tant, reduir considerablement els
preus de les mercaderies que s’introdueixin als mer-
cats, L'aventatge d'obrir serveis regulars de trans-
port en adquestes rutes és que, per endavant, dona als
carregadors la data de les sortides dels ports ulira-
marins i la del dia d’arribada, de manera que poden
vendre, per endavant, amb una raonable segureta
de que les mercaderies arribaran dintre el termini
fixat.

El Shipping Board, dels Estats Units, sencarrega
de proporcionar als carregadors o a qualsevol perso
na interessada, sobre demanda, una llista de les futu-
res sortides de cada una de les rutes establertes, Tl
Board també enviard als industrials, associacions,
cambres de comerc i altres entitats comercials i co-
merciants gue ho solicitin, informacions referents
a la inauguracio de noves linies de serveis de passat-
gers, com també les faxes de nolits i altres infor-
macions referents al transport de materials i con-
dicions de gualsevol port d'entrada del mon.

Els serveis regulars de cargo generals estableris
actualment son :

Argentine i Urngnai (escales a Montevideo Bue-
nos Aires, La Plata i Rosario).
De New York a I'Argentina

Setze vapors de 5,000 a 9,000 tones de pes mort, de
10 a 12 nuses. Sortides setmanals.

De Boston a I'Argentina
Cine vapors de 4,200 a 9,000 tones de pes mort, e
Yy 1/2 a 11 1/2 nusos, Sortida cada tres setmanes.

Mobile, Ala a I’Argentina

Dos vapors de 5,075 i 6,270 tones de pes mort, de

11 nusos. Sortides bimensuals,
De New Orleans a I'Argentina
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort,
de 10 a 11 nusos. Sortides mensuals,
Wilmington, N. C. a I'Argentina
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort
de 10 a 11 nusos, Sortides cada deu dies.

Charleston, S. C. a I'Argentina
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort,
de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies.

Savannah, Ga., a I'Argentina

Quatre vapors de 7,600 a 9,000 tones de pes mort,
de 10 a 11 nusos, Sortides cada deun dies.

Brunswick, Ga., a I'Argentina
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort,
de 10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies

Jacksonville, Fla. a I'Argentina
Quatre vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort,
de 10 a 11 nusos. Sortides zada deu dies.

Nord del Brasil (eseales a Pernambuco, Maceo i

_Bahia).

New York al Nord del Brasil
Dos vapors de 5,075 {ones de pes mort cada un
de 10 nusos. Sortides cada sis setmanes.

Centre-Brasil (escales a Rio 1 Santos),

New York a Rio i Santos, Brasil
Nou vapors de 5075 a 8,650 tones de pes mort, do
10 & 10 1/2 nusos. Sorfiges cada deu dies.
New Orleans a Rio i Santos, Brasil
Un vapor de 5,075 fones, 10 nusos. Sortides men-
suals,
Wilmington, N. C. a Rio i Santos, Brasil
Tres vapors de 5,075 a 7,500 tones de pes mort, de
10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies.
Charleston, 8. C. a Rio i Santos, Brasil
Tres vapors de 5,075 a 7,500 tones de pes mort, de
10 a 11 nusos. »ortides cada deu dies.
Savannah, Ga., a Rio i Santos, Brasil
Tres vapors de 5,075 a 7,500 tones de pes mort, de
10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies.
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Brunswick, Ga., a Rio | Santos, Brasil
Tres vapors de 5,075 a 7,500 wnes de pes mort, de
10 a 11 nusos. Sortides cada deu dies.

dacksonville, Fla., a Rio i Santos, Brasil

Tres vapors e 5,075 a 7,600 tones de pes mort, de
10 a 11 nusos, Sorfides cada deu dies,

Costa Occidental de Sud d'America (de Guayaquil,
Colombia a Valparaiso, Xile),

New York a Valparaiso, Xile

Cine vapors de 5,075 a 6,982 fones de pes mort,

de 10 nusos. Sortides quinzenals.

New Orleans a Valparaise, Xlle
Un vapor de 4,185 tones de pes mort, de 9 nu-
sos. Sortides bimensuals.

Nord d'Africa i Egipte.

De New York a Egipte
Das vapors ue 4,000 1 5,075 tones de pes mort, de
10 1/2 nuses. Sortides mensuals.

Indias Orientals holandeses,

De New York a les Indies orientals holandeses
Cinc vapors de 6,500 a 9,800 tones de pes mort,
de 10 a 11 1/2 nuses. Sortides mensuals.

India,

De New York a Bombal i altres ports indics

Dos vapors de 7,500 tones de pes mort de 13 1/2 i
11 1/2 nusos. Sortides bimensuals.

Espanya (eseales a Barcelona, Valencia, Cadig i
Sevilla).

De New York a Espanya

Tres vapors, un de 9,000, un de 5,875 tones de pes

mort i un altre de més petit. Sortides mensuals.

Dantzig.

De New York a Dantzig
Un vapor de 5,075 tones de pes mort de 10 1/2 nu-
s08. Sortides bimensuuls,

Constantinoble i ports del Mar Negre

De New York a Constantinoble
Dos vapors de 7,300 i 9,600 tones de pes mort,
de 11 1/2 nusos. Sortides cadu sis setmanes.

Afriea Occidental,

De New York
Tres vapors de 6,200 a 8,800 tones de pes mort,
de 10 1,2 nusos. Sortides mensuals.

Africa del Sud.

De New York
Dos vapors de u,100 i 7,500 tones de pes mort,
de 9 1 11 1/2 nuseos. Sortides pimensuals,

——— 407
Australia i Nova Zelanda.
De New York a Melbourne

Tres vapors de 8,594 a 9,600 tones de pes mort,
de 10 a 11 nusos. Sortides mensuals.

Xina, Japd i Filipines.

De New York a Xina i Japo
Tres vapors ue 7,500 a 9,600 tones de pes mort,
de lU__‘a 11 ., . nusos. Sortides cada sis dies.

De Sant Francisco a Xina i Japé

Quinze vapors de 8,800 tones de pes mort, de
a 12 rusos. Sortides cada deu dies.

Servei Europeu Trans-pacific (escales a Yokoha-
ma, Kabe, Shanghai, Hongkong, Manila, Singapo-
re i Calcuta).

De Sani Francisco als Ports orientals i Europa

Dos vapors de 8,800 tones de pes mort, de 11 nu-
Soriides mensuals (s'ha augmentat els vaixells
que fan aquest servei).

S08.

Genova.

De New York
Un vapor de 7,653 tones de pes mort, de 10 nosus
Sortides cada deu setmanes,

De Baltimore
Un vapor de 8,600 tones de pes mort, de 10 nu
so8. Sortides cada deu setmanes.

Grécia.

De New York als Ports de Grécia
Dos vapors de 6,800 tones cada un, de 10 1/2 nu
s08. Sortides mensuals.

Londres.

De New York

Sis vapors de 9,600 a 11,800 tones de pes mort

de 10 1/2 a 14 nusos. Sortides quinzenals.

- De Filadélfia

- Tres vapors de 6,430 a 9,000 tones de pes mort,

de 10 1/2 a 1 1nusos. Sortida cada tres setmanes.
De Baltimore

Dos vapors de 8,800 a 9,100 tones de pes mort,
de 10 nusos, Sortides mensuals,
De Norfolk, Va.

Un vapor de 7,500 tones de pes mort, de 10 nu-

s08. Scrtides cada deu setmanes.

Liverpool.
De New York .
Sis vapors de 7,600 a 12,000 tones de pes mort,
de 10 1/2 a 11 1/2 nusos. Sortides quinzenals,
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De Boston
Dos vapors de 3,500 a 4,200 tones de pes moril
de 9 1/2 i 10 nuses. Sortides mensuals.
De Filadélfia
Cine vapors de 7,500 a 10,600 tones de pes mort,
de 10 a 11 1/2 nusos. Sortides quinzenals,
De Baltimore
Un vapor de 8,800 tones de pes mort, de 11 1/2 nu-

s08., Sortides bimensuals.,

De Norfolk, Va.
Un vapor de 8,595 tones de pes mort, de 11 nu-
Sortides cada deu setmanes.

|08,

De Galveston, Texas
Un vapor de 9,410 tones de pes mort, de 10 1/2 nu-

sos. Sortides bimensnals.

Glasgow.

De New York
Tres vapors de 7,000 a 8,554 tones de pes mort,
de 10 1/2 a 11 1/2 nusos. Sortides mensuals.

Havre.

De New York
Quatre vapors de 6,850 a 9,600 tones de pes mort,
de 9 1/2 a 11 nusos. Sortides quinzenals

Burdeus,

De New York

Tres vapors de 7,400 a 8,800 tones de pes mort.
de 10 1/2 a 11 nusos. Sortida cada tres setmanes
De Boston

Dos vapors de 8,568 i 9,600 tones de pes mort,

de 10 1/2 i 11 1/2 nusos. Sortides mensuals.

De Baltimore
Un vapor de 8,800 tones de pes mort, de 11 nusos.
Sortides eada nou setmanes.

Marsella,

De New York
Dos \'f_l.lh'_ll':-i e
de 10 i 11 nusos,.

7,467 i-9,600 tones de pes mort,
Surtides mensuals.

Anvers.

De New York
Set vapors de 7,500 a 9,000 tones de pes mort,
de 10 1/2 nusos,  Sortides mensuals.

De Boston
Dos vapors de 8,800 tones de pes mort, de 10 1/2
nusos. Sortides mensnals,
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De Filadélfia
Un vapor de 18,554 tones de pes mort, de 10 1/2
nusos. Sortides bimensuals,
De Baltimore
Un vapor de .,027 tones de pes mort, de 10 1/2
nusos. Sortides bimensuals.

Rotterdam,

De New York
Deu vapors de 7,500 i 9,300 tones de pes mort,
de 10 a 12 nusos. Sortides selmanals.
De Filadélfia
Dos vapors de 7,500 i 9,300 tones de pes mort, de
11 i 11 1/2 nusos. Sortides mensuals

Copenhagen i Gotienburg.

De New York
Deu vapors de 5,000 a 11,800 tones de pes mort,
de 9 a 11 nusos. Sortides quinzasnals.

Indies Occidentals.

Wilmington, N, C. als ports de I'india Ooccidental
Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort, de
10 nusos. Sortides bimensuals.

Charleston, G. O, als poris de I'india Occidental

Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort, de
10 nusos. Sortides bimensuals.

Savannach, Ga., als ports de la India Occidental

Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort, de
10 nusos. Sortides bimensuals.

Brunswich, Ga., als ports de I'lndia Occidental

Dos vapors de 3,100 i 3,280 tones de pes mort, dn
10 nusos. Sortides bimmensuals.

Jacksonville, Fla., als ports de !'lndia Occidental

Dos vapors de 3,100 i 3,280 fones de pes mort de
10 nusos.  Sortides himensuaals,

VARIA

Fusié de Companyies

S'anuncia de Nova Lork la constifucio de 1'Ameri-

can Ship and Commerce Corporation, que va a repen-

dre la Societat de les drassanes Wiliam Cramp and

Sores, de Filadelfia, i la Kerr Navigations Company,
de Nova Iork.

Compra de valxells

L.a flota mercant del Govern australia s'augmen-
tara de dos vapors de carrega de 22,500 tones cada un
i que tindran una velocitat de 15 nusos, els quals han
estat encarregats a Anglaterra a Willinm Beardmore
and C.%a A mes, sis vapors de 12,000 seran posats
en construceié a les drassanes australianes. Sense
tenir en compte altres vaixells actualment en dras-
sana, en diversos paisos, es tracta dones, d'un aug-
ment de 177,500 tones de la fHota de Commouwealth.
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LA NAVEGACIO AERIA

INAUGURACIO DEL CORREU AERI

DE TOULOUSE A CASABLANCA,

AMB ESCALES A BARCELONA, ALACANT, MALAGA | RABAT

De tots els esforgos que l'home ha fet per a domi-
nar la Naturalesa, eéap ha fingui un exif meés escla-
tat ni aplicacions practiques més positives 1 extenses
que la conguesta de l'aire com element de navega-
zacio. :

Actualment les rutes aeries s'obren en totes direc-
cions de la terra, facilitant les relacions entre els
pobles mes allunyats i fent possibles les més arrisca-
des empreses,

Es innegable gque la guerra ha estat un excitant
poderosissim del valor 1 de la fantasia, i ha habituat
als nautes de l'aire a tota mena de perills i a les
aventures mes temeraries. No fa gaires anys que
el mantenir-se uns quants minuts enlaire i fixar una
ruta ben modesta era un problema formidable; avui,
navegant per l'aire es va on es vol, es juga a uos
mil metres dalearia i es fan tamborelles damunt
dels nuvols. Fina'ment ha arribat 'hora de les grans
aplicacions pracugques cu les relacions internacio-
nals. L'activitat en aquest ram de la navegacio és
tanta que no passa dia que dun indret o altre del
mon ho es rebi la noticia d'una nova aventura pro-
digiostt. Durant la darreva selmana l'atencio del
mon va esta fixa upanimement en el viatge del
Goliath, Agquest acropla geganti fou construit per a
dedicar-lo especialment al gran turisme. Abans d'em-
pendre el viatge al Scnegal havia fet diversos viat-
wes (e Paris a Londres i de Parvis a Bruseles, re-
corrent en total mes de quaranta mil quilomelres.

Kl dispositin del Goliath perimet portar catorze
passatgers, dels gquals, dotze van instalats a interior
Jonna carrosseria tancada, amb confortables seients
dispusals als costats dun passadis de eirveulacio.

L'aparell fa 14 metres de larg per uns 28 d'en-
vergadura,  Buit, pesa 2,000 quilos 1 pot portar
2,008 quilos «le carrega util 1 500 de combustible, Fun-
ciona amb dos motors de 260 cavalls eada un.

El Goliath sorti de Toussus-le-Noble el dia 11 d'a-
gost a les 12 de la nit, arrvibant a Casablanca, d'un
vol, al mateix dia a les 630 de la tarda.

Durant el trajecte el finent Bossontrot estigué
en comunicacio constant amb terra, per la felegrafia
sense fils, menys durant un trajecte de 300 gquilome-
tres del centre d Espanya. A laterrissar a Casablan-
. portava 350 litres d'essencia, 20 litres d'oli i 6 d ai-
gua. Els motors funcionaren sense cap interrupeio

a 1,800 revolucions i l'aterrissatge s'efectua sense
uilicultats.

Bl 15, a lés quatre de la tarde sorti de Mogador,
el 16, a la 1'45 passa per Port-Etienne i a les 545 co-
munica amb Dakar, preguntant la direceio del vent.
A partir daquesta hora es deixen de rebre noticies
de l'avio durant set dies. Finalment, el 24 es rebe
v noticia que el Goliath havia estat trobat a uns
100 quilometres al Nord de Dakar amb tots els pas-
satgers bons i sans. El Goliath hagué d'aterrissar a
consequencia d'una avariaoa I'helix que ja havia so-
fert a Casablanca.

Lés dades segients donen idea dels progressos
realitzats en agquest ram de la navegae ¢ aéria en poc
m=s de deu anys.

El 13 de gener de 1908, H. Farman vola un quilo-
metre en ecircuit tancat en 1 m. 8 s.; el 25 de juliol
de 1909, Bleriot travessa el canal de la Manega (40 qui-
lometres) en 17 minuts; el 7 de marg de 1911, Renaux,
amb un passatger vola de Paris a Puy-de-Dome; el
10 de juny de 1913, Brindejone vola de Paris a Varso-
via (1,389 quilometres) en 8 h. 15 n.; el 28 de setem-
bre, Garros travessa el Mediferrani; el 14-15 de juny
de 1919, Aleok i Brown travessant U'Aflantic i del 11
al 16 d'agost, el Goliat; , amb vuit passatgers, vola de
‘aris al Benagal, cobrint 4,000 quilometres.

Laplicacio dels dirigibles, que semblava abando-
nada despres dels repetits fracassos dels Zepelins,
ha pres nou impuls, degut a l'exit obtingut pel di-
rigible angles R, 34 que sembla que ha solucionat
definitivament el problema de la flexibilitat i de la
relacio entre el pes i oel yvolum.

El dirigible R. 34 ha realitzat la travessia de 1'At-
lantie, anada i tornada, sense cap contratemps.
Aquest dirigible fa 206 metres de larg per 25 de did-
metre. Hls montants son d'alumini i porta eine mo-
tors de 250 cavalls.

A Italia tambeé s'han fet notables provatures de
navegacio aeria en aeroplans de gran capacitat, com
els iriplans Caproni per a passatgers: en Roma es-
pecialment, s'ha posat de moda fer excursions aéries
en el dirigible M. I., que és un dels models més perfec-
cionats.

El dia 1.7 del mes que som s'ha inaugurat el ser-
vel postal aeri en acroplans, entre Londres, Paris,
Brusseles i altres capitals.

La nota mes agnda en el camp de les possibili-

Diferents tipus d'aeroplans Caproni
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tats de l'aviacié ha estat donada als Estats Units
No es tracta d'un record d'alfura, ni d'un nou pro-
digi de velocital, ni de cap esveradora provatura.
La cosa és d'un caient més tendre, i més fntim, La
senyoreta Shaffer de Brooklyn s’ha casat a irescents
metres d’altura damunt d'una munioé de tres mil per-
sones gue confemplaven la nupeial cerimonia, Els
contraients anaven en un aeropla i el capella benei
I'uni6 de la voladora parella des d'un altre aparell.
L

El dillus passat a dos quarts d’onze del mati, ater-
rissaren al camp d'aviacio de la Volateria, els ae-
roplans que han de fer el servei regular de correu
entre Toulouse i Casablanca. La inauguracit d’'a-
gquest nou servei poswa: constitui un veritable esdeve-
niment en la vida de arcelona, que des dara es tro-
~a enllacada amb Franca per una via de comunieacio
rapidissima, que si bé de moment només sera hisemas-
nal, aviat es convertira en diaria,

L.a casa concesionaria d'aquest servei postal aeri
és la casa Latecoere de Toulouse, la qual {é conce-
dida autoritzacio del Govern espanyol per a volar en
servei postal aeri, en un faixa de 100 quilometres terra
enums des de la costa 1 per damunt de les aigiies ju-
risdiccionals des de Portbou a Cadic. En canvi, de
I'esmentada eoncessio I'Estat espanyol poedra utilit-
zar els aecrodroms de la Companyia de navegacid
aeria i adhuc incautar-se'n. Aquest viatge sols el
podran fer els aparells que portin patent autorif-
zada pel consul espanyol de Toulouse i sols podran
por‘ar correspondencia amb exclusio de tota mena de
mercaderies, armes i materies explosives.

5

L’aterrissatge sera obligatori als camps de Barce-
lona i Malaga que sén els d’entrada i sortida de la
peninsula. Solament en cas de for¢a major podran
aterrissar en alties llocs gue no siguin els indicats
per la Companyia en la concessio.

ElL fraje:te total entre Toulouse i Casablanca é&s
de 1,800 quiometres.

El bipla que periodicament visitara Barcelona es
del tipus Breguet de 300 HP., construit per la casa
Latecoere i va pilotat pel capitd Bauté. Aquest apa-
rell, que pot portar 500 quilos entre correspondencia
i diaris, va fer el trajecte Toulouse-Barcelona en
2 hores 256 minuts. A Barcelona va deixar-hi algunes
cartes i un paquet de La Depéche, de Toulouse, de
manera que el diari publieat el mateix dilluns al mati
a la ciutat francesa, era llegit a les onze a Bar-
celona. j !

A 'aterrissalge d’aquest aparell, efectuat al camp
daviacio de la Volateria, propietat dels tallers He-
reter, assistiren les autoritats i invitats especials,
essent obsequiats amb un lunch, que el senyor Pujol
els oferi en nom dels tallers Hereter.

Dwiant la visita de les wutoritats i invitats, el Ge-
rent dels esmentats tallers Hereter, va disposar la
prova d'un dels aparells construits per la casa. El
pilat senyor Cayon, aiumne de 1'Escola Catalana d'A-
viacia, s’elevd a més de mil metres 1 després de fer
arriscaucs evolucions que demostraren 'eficicia i se-
guretat de 'aparell i el domini del pilot, mereixent
unanims felicitacions dels concurrents.

Ultra d’aquesta ruta agria de servei regular, s'a-
nuncia oficialment la proxima visita de dos hidro-
avions italians, marca wSahoian, Tambe probable-

Els Iripulants del Goliath a I'empendre el vialge a Dalkar

De esquerra a dreta: Lloctinent Boussod, observador. Lloctinent Guillemof, raditelegrafista. Capita Bizard, Lled Coupetf, mecanic
Sub-lloctinent Llucid Coupet, segon pilot. Lloctinent Bossoufrot, pilof. Llucida Mulot | Camil Jousse, mecanics
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ment arrvibara d’agqui pocs dies un bipla Handley-
Paige, procedent de Londres, del tipo igual que vola
a Barcelona mesos endarrera. Aquest aparell és un
dels adoptats per al servei postal que s'ha d'establir
aviat entire Londres, Vitoria, Madrid i Barcelona.
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Tripla Caproni, de 600900 HP., tipus <Berlinas,
per a fransport de passalgers. Interior de la cabina

Hom diu que s'ha arribat a la constitueid de la
Companyia Espanyola Handle-Paige, de la qual for-
men part els tallers Hereter.

En els terrenys que té adquirits aquesta casa, a
la. Volateria, s'estan construint els hangars nccessaris
per als Handle-Paige i els Laciecoére, casa amb la
(qual també estan en estreta relacid els esmentais
tallers Hereter. Darrerament també s'ha dit amb
insisténeia que un dels Goliaths faria el viatge a Bar-
celona,

REGLAMENTACIO
DEL TREBALL MARITIM

Segons disposa una llei que entrard en vigor a
primer d’oetubre propvinent, queda fixada en 8 ho-
res la jornada de treball.

Pensant en l'aplicacid d'aquesta Hei a la Marina,
sé'ns acuden algunes consideracions que creiem del
Cis exposar.

Pels efectes d'aquella llei els treballs que es fan
en un vaixell s'han de dividir, al nestre entendre, en
dos grups: ftreballs fets a port i treballs fels a la
mar.
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Pel que toca als primers, ¢o és, per a les feines
que es fan en un vaixell posat a port (carregues, des-
carregues, apareiaments, ete., ete.), realment no hi
sabem veure el més petii inconvenient en l'aplicacid
de l'esmentada lei. Al contrari, poden, i fins és de
rad, equiparar-les a les feines terrestres i reglamen-
tar-les sota iguals bases; puix no ha de resultar pas
(que nosaltres vegem ecap perjudici a ningu pel fet
de fixar en un determinat nomlre d'hores la jornada
maxima del treball a bord en aquest cas. Poques
seran, al nostre entendre, les vegades que en un vai-
xell a port es presenti la necessitat d'allargar poc
ni molt la jornada de 8 hores.

Perdo quant als treballs a fer a bord d'un vaixell
posat a la mar, ja ens sembla una altra cosa; ja
creiem que es tracta Havors d'un assumpte diferent.
Les feines (que es fan en un vaixell quan navega sén
de tal classe, tan urgents son de vegades, que no
ens sembla pas possible en aquest cas, sens exposar
aquell a greus inconvenients, la reglamentacio de la
jornada de treball ni 'estricte compliment de la ma-
teixa.

Les feines que atanyen direciament a la navega-
cio, mes clar, els treballs nautics, les guardies de
mar, les maniobres marineres i les de salvament so-
brefol, per lo general no donen lloc a espera, no es
poden ajornar ni donar-les quasi mai per acabades
en un moment determinat per endavant. Per aixo
és impossible fer-les entrar dins les disposicions d’a-
quella llei, si no es vol, cecm hem dit ja, exposar el
navili a greus contingéncies, que per lo clares i ben
sabudes no cal pas que consignem.

Hem d'advertir ara que no sabem si la llei de
referéncia admet o no excepeions; i si les estableix,
ignorem tamhbé si ha previst entre aquestes el cas
d'un vaixell mentre navega.

Si no 1'ha pievist, entenem que cal subsanar la
omissid; no creient pugui legislar-se en aquest punt
d'alira manera sind deixant en un tot la reglamenta-
cio d'aquells treball- a I'albir del cap de l'expedicid.
El capita és I'inic que pot i ha de tenir la discre-
cid necessaria per a donar a cada cas una encertada
solucid; ell eés qui, tenint en compte les circumstan-
cies de lloe, temps, importancia, urgeéncia i demes
(que concorrin en la feina de que es tracti, ha de po-
der disposar segons convingui sa continuacio o sa
suspensio immediata. En una pu?:mla, no és pos-
sible, al nostre entendre; tancar dins el rigid mare
d'una llei uns treballs tan espccials com els esmen-
tats i que segons siguin o no fets en el moment oportil
tant poden influir en bé o en mal en 'exil i seguretat
de 1'expedicio.

Es, dones, de desitjar gue consigni i resolgui la
llei amb tota claretat, si no ho fa ja, agquest cas par-
ticular de treball que s'ofcreix en la Marina per a evi-
tar a bord desavinences i perillosos motius d'insu-
bordinacid que podrien sorgir-hi molt facilment d'al-
ira manera.

RargL. MONJO

Barcelona, agost 1919
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MISCEL'LANIA

Les noves consiruccions

Al port de La Cruz (Tenerife) ha estat llancat a
l'aigua el pailebot Crisidbgl, primer d'una serie de
velers que alli es proposa construir una empresa cons-
tituida amb personal i capital del vall de Orotava.

Bell gest

Don Ricart Taya ha ungui el bell gest de donar
6,000 pessetes a I'Escola de Bells Oficis.
L.a nostra enhorabona.

Els armadors de pesguers

Ha quedat constituit, a Vigo, el Sindical d'arma-
dors ae vaixells pesquers de Galicia, 'objecte del
qual, segons 1'Estatut, consisteix en restapiir la soli-
darital entre les associacions de la regio, procurar la
defensa de les industries de la pesca i intervenir en
tots els assumptes amb ella relacionats,

El port de Dunkerque

Ha estat presentat a la Cambra de diputats fran-
cesa el projecte d'eixamplament del port de Dunker-
que. Es concediran vint milions per a la
d’un avant-port i alires millores importants, cntre
elles les dels molls.

En aquest port hi han actualment cinc vapors
eniregals pels alemanys després de l'armistici 1 en-
cara no han realitzat cap viatge.

El vapor alemany Brasilia, que havia esiat in-
ternat a Bareelona durant la guerra, arriba a Dun-
Lerque airb un carregament de te, cotd i general

creacio

Expilosio d'un vaixell

El dia 13 d'agost explota al port de
el vaixell Julie, carregat de municions.
causa set morts.

Cherbourg
L’explosio

Eis vaixells anglesos
venuts a l'estranger

El secretari del Shipping Controller ha declarat a
la Cambra anglesa que el nimero total de vapers ve-
nuts aquest any a 'estranger és de 110, A més, quin-
Ze vapors de més de quinze anys han estat venuts a
I'estranger a titol privat i amb aprovacito del Ship-
ping ‘Controller

Salvament d'or

Un equip de salvament ha recuperat, al llarg de
Donegal (Irlanda), un carregament d'or en llengots,
d'un valor de un milié de Iliures esterlines, el qual
feia part del carregament del Lawrentic, enfonsat por
un submari pel gener de 1917.

Es la més important nperacié de salvament qua
s’ha executat després de la guerra i el seu éxit fa es.
perar per aviat altres recuperacions d'importancia
per a meés endavant, mes tenint en compte que el
Laurenlic estava en un paratge molt perillés i que
per tant ha fei molt delicades les operacions.

Italia compra valors als Estats Units

L'Economista d'Italia diu que Italia ha decidit
comprar 165 vapors standard en acer, construits du
rant la guerra als Estats Units.

El tonellatge actual d'Alemanya

iu la Dewlsche Tages Zeitung :

ks sabut que en primer de gener de 1913 pos-
seiem una flota mercant de 4,850 vaixells de tot tone-
llatge, representant un total de 4.935,909 tones de re-
gistre brut. Actualment posseim 3,649 vaixells de
menys de 1,000 tones, representant 580,263 tones de
registre brut i 106 vaixells de més de 1,000, repre-
sentant un total de 135,673 tones de registre brut.

Alemanya te, dones, 3,755 vaixells, representant
715,916 fones de registre brut. La peérdua neta es
superior a 4 milions de tones brutes, o siguin les
quatre quintes parts del tonellatge d’abans la guerra
el qual no ens permetra pas destinar el tonellatge sufi-
cient per assegurar el nostre amu el mar
Baltic.

trafec

La represa de serveis Alemanys

Es noten diversos simptomes de represa d’activitat
de les entitats de navegacio alemanyes. A proposit
de la represa de les relacions maritimes, cal notar
que la «Hamburg Amerika Linies ha pres la repre-
sentacio de la «Kerr Navigation Jo.n, de Nova Ioik,
per fota I'Alemanya

El primer vaixell destinat al Mediterrani sorti
d Hamburgo el 14 d'agost. Es el vapor Diana, de la
casa R. M. Sloman.

D'altra part ¢l Neptune, d'Anvers, anuncia que la
Deutsche Levante Linie, d'Hamburgo, rependra el seu
servei pel Llevant, Bl 23 d'agost sortira el Pylos
Sera con-

d'Hamburg cap a Varna i Constantinoble.
tinuat pel vapor Arta.
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ELS PORTS FRANCESOS

BURDEUS

En un revolt del Garona, a alguns cents quilome-
tres de I'Ocea, Burdeus s'extén en sa part prin-
cipal en forma de llarga corba la cara eoncava de la
gqual, banya les aigiies groguenques del riu meri-
dional.

En el cantd ocecidental de 'antfic continent, cara
a I"Aflantie, a la desembocadura d'una rica vall, ahir
essencialment agricola, avui, pero, en plena evolucié
cap a una intensa industrialitzacio gracies a I'explo-
tacid racional de la hulla blanca, Burdeus reuneix
les condicions necessaries per a ser el gran port del
Sud-Oest, no selament en el present, siné en el per-
venir.

Si la situacid de Burdeus li ha permés aconse-
guir un desenrotllament considerable, ha estat mercés
al remeiament urgent dels inconvenients que presen-
tava I'accés al port; en efecle, el port no podia rebre
més que en condicions particulars els vaixells el calat
dels quals passes de 7'50 metres, capacitat noforia-
ment insuficient si es pensa en l'augment creixent
del tonellatge.

Un projecte eHaborat per la Cambra de Comerg,
comprenent un gran programa de treballs, fou decla-
rat d’utilitat piblica per una lei del 15 de juliol
de 1910 i immediatament comencaren les obres que
comprenien: aprofundiment del canal entre Bur-
deus i el seu futur avant-port, creacid de nous molls
de llargada quatre vegades superiors als ja construits
a les drassanes interiors, rescat per I'Estat de I'avant-
port de Pauillac-Fromfeloup, accessible als vaixells
de calat, construceio d'un port d'escala a Verdon, les
fondaries de la qual sén de 12 a 13 metres, permetent
en qualsevol moment de la marea 1'atrac dels meés
grans vaixells.

Les hostilitats no detingueren els treballs: es tre-
balla arreu, a 'avant-port de la banda esquerra, a
Jueyrieés a Basseus, a Blaye, a Pauillac. Els re-
sultats sén encoratjadors; per no patlar més que del
port de Jueyries, el seu trafec ha triplicat en tres
anys; de 584,000 tones en 1900, ha passat a 1.538,000
en 1915.

L'any 1917 hi havia més de 8 quilometres de molls
servits el mateix que les fabriques veines per 80 qui-
Iometres de vies férrees tant en la riba dreta com en
I'esquerra. Hi havia també 550,000 metres quadrals
de terraplens, 36,000 de coberts i 22,800 meires qua-
v viats d’edificis construits per la intendéncia. L'utillat-
ge comprenia 20 grues a vapor de tres tones, tres de
5 fones, una grua hidraulica rodant de 10 tones, una
cabria de 80 tones i 133 enginys ordinaris. Final-
ment, den estar ja installada una grua eléctrica, bas-
cula-girvatoria de 250 tones de poténcia i de 31 me-
fres de puntal.

['acabament del programa de 1910 que es pros-
segueix activament, donarda una importanecia consi-
tlerable a L anexe de Bassens que mereix particu-
larment atencio perqué és on cal veure el port
veritablemeni modern.

Situat a poeca distancia dels molls de Jueyries i
dels molls verticals de la riba esquerra, el port de
Bassens no nasqué fins alguns dies abans de la guer-

ra. En els seus molls que s'extenien fins fa poc sobre
uns 900 metres de llargada, poden atracar-hi vaixells
de 7 metres a 750 de ecalal; estaven servits per
19 kilometres de vies férrees. Avui s'esld termi-
nant un allargament de 350 metres en la dirececid del
Bee d’Ambeés, que tindrd la llargada total de 1,250
metres. Té al seu darrera, entre el Garona i Ia
linia del ferrocarril de Burdeus a Paris, un espai
lliure pla de 1.500,000 metres quadrats. Gracies a
aquest hinterland i a l'utillatge comercial i indus-
trial que sera creat, jquin paper no representara en
el desenrotllameni futur de Burdeus!

Ha d’ésser dotat, en efecte, d'estacions uliramo-
dernes entre les quals figura un centre de recepcid
i diposits de cereals, sueres i farines, capac d'aspi-
rar 7,000 tones de blat sense ensa
3,000 tones de géneres en sacs pe

ar i de descariegar
- dia.

Si 8'ha previst el carregament rapid de les merca-
deries, s’ha pensat també en la llur evacuacié en gra-
ners i diposits de ciment armat, podent contenir
90,000 tones, susceptibles de ser fransportades en ex-
pedicions diaries de 400 vagons.

S'ha estudiat 'utillatge de dugues estacions i de
dos pares podent contenir 200,000 tones de carbo:
mateéries lubrificants que permetran l'operacio de
carrega i descarrega sobre vagt a rad de 300 tones
a 1'hora en cada estacid. Per procediments meca-
nics completament inédits, els vaixells, fins els de
gran tonellatge, podran fer carbd en algunes hores.

Immensos diposits seran congiruifs per a les mer-
caderies diverses, amb conexid, amb les vies férrees
i un transbordador subterrani al llarg del moll.

Entre els alfres projectes interessants citarem l'ins-
taHacio d'una estaeié térmica per a el proveiment de
forga eléctrica, d'una fabrica d'olis per a las llavors
oleaginoses, que ocupard 10 hectarees i doblara el
rendiment de la regi6, d'un moli de 2,500 quintars de
farina per dia, per a la transformacio dels cereals
marroquing, duna fabrica de hriquets de carbo,
d'una rajoleria, d' ana fabrica de blane de zene, d'una
papereria, forns per a carbo coe, d una serreria, ete.

Aixi, dones, Burdeus reuniri en bren termini les
qualifats essencials per a un port veritablement mo-
dern, una llargada de molls suficient i un hiaterlond
immediat industrial i comercial.

Si, sin necessaries també les vies ferrees i de na-
vegacio interior imprescindibles per a deslligar-lo
dels produetes importats 1 per alimentarlo en
mercaderies d’exportacio; les actuals no sém sufi-
cients.

Ouant a la xarxa de ferrocarrils que el posa en
comunicacio amb el restant de Franga i amb Suissa,
amb {ot 1 la seva densitat, és encara imperfecta; 1i
manea una linia doble via Burdeus-Lid-Ginebra.

Si e considera que el tonellatge fotal que rebe

4|

1900 era de 4.150,000 tones i augmenta en 1916 a sis
milions 500,000, i que les mercaderies rebudes, de
9 .850,000 tones métriques en 1900 passaren a cine mi-
lions 500,000 en 1916, gracies, és veritat, a la seva
activitat durant la guerra, es veu el lloc que Burdeus
anant cap el progrés pot pendre en la post-guerra.
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SITUACIO DE MERCATS
Carbo. *
Anglaterra.

No hi ha cap variacio digna desmentar-se en
aquest mereat.

[ existéneia de carbo disponible, ha augmental
molt poe, i per tant, la exportacié continua essent li-
mitada. Unicament hi ha activitat en la seccio de
cabotatge.

Per a Barcelona no s’ha fet cap operacio conegu-
da. Els unics noliejaments realitzats aquests dies
per a Espanya son:

Cardiff-Huelva, a 40 s., registrat amb data 20 del
corrent; i Newport-Bilbao, a 45 s.

Estats Units.

Les vagues plantejades darrerament en alguns dels
centres productors han causat una lleugera pertor-
bacié en el mercat. A causa dels angments de jornal
concedits als miners, ha sofert un augment 1'import
del combustible, augment que oscilla entre 40 i 35 cen-
taus la tona.

Les operacions per a Europa, segueixen acfives.
Per a Espanya tampoc s'ha registrat cap operacio
i és que resultari més a compte —en la dificuliat
de proveir-se de carbo anglées — utilitzar carbé astu-
Tid, malgrat el seu menor rendiment econdmie, que
importar actualment carbd america satisfent un no-
lit d'uns 26 dolars.

[ es cotitzacions per a Marsella i costa Est d'Ttalia
continuen entre els 26 i 27 dolars.

Cereals.

Argentina.

No gaire actiu aquell mercat.

Per a Espanya no es coneix cap cotitzacid.

Per a Lishoa s'ha contractat a 210 s., opeio Bur-
deus o Anvers, 1 posteriorment a 200 8., mateix desti,
pel gqual s’han fet varies operacions.

Enguany existeix un important deficit en la expor-
tacié de blat argenti en comparacié amb la del dar-
rer any. En I'any 1918, fins al darrer dia de juliol
s'havien exportat 80.000,000 de bushels (1), corres-
ponent a igual data de 1'any present, 47.000,000.

Altres mercats.
Sud-Africa-Londres, per a blat de moro s’ha fef

a 60 s.
Australia, mateix desti i mateix gra a 105 s.

Cald.

Els nolits actuals per aquest producte oscillen en-
fre 1'75 dolars i 2 dolars desde els ports del Atlantic
fing a Alemanya i a 25 centaus més des dels porfs
del Golf de Mexic.

(1) Bushel, mida anglesa de capacitat per a solids, que equival a
36,364 litres.

REVISTA DE NOLITS

Il GLTIMES COTITZACIONS

Per a Espanya, actualment es cotitza al voltant
de 2 dolars.

Nitrat.

El mercat de nitrat permaneix estacionari. Dar-
rerament s'han fet alguns embarcs per a Europa.

Sembla que, per part de les nacions aliades, hi ha
el proposit de destinar part del fonellatge ex-ale-
many a carrsgar a Xile per a Belgica i Holanda.

A darrers de juliol hi havia en els pors xilens,
preparat per exportacis, un estoe de 1,500,000 tones.

Els nolits per a Anglaterra segueixen al voltant
dels 180 s. i dels 200 s. per al Continent.

Per als ports del Mediterrani, compresos els es-
panyols, sembla que es cotitza nn xic més alt que
aixo.

Mineral.

Els importadors anglesos sembla que van depressa
en preocupar-se del transport de mineral correspo-
nent al mes de setembre vinent. Permancixen en
I'espectativa confiant en un possible i proxim nou
deseens en els nolits que esperen del millorament del
mercat de carbo.

S'observa en el nombre de contracies tancades en
aquests darrers dies una notable desproporeio entre
les efectuades en els ports del Golf de Bisecaia i les
efectuades en els del Mediterrani, a favor dels pri-
mers ports esmentais, provenint aquella de la falta
del tonellatge que després de un transport de carbo
amb desti a qualsevol dels ports del mar llati, re-
tornen amb mineral. Als ports del Cantabric, per
la seva proximitat a Anglaterra. és facil enviar-hi
els vaixells en last.

Les darreres cotitzacions som:

Almeria-Barrow, 20 s. ; Aguilas, igual desti, 17 s.;
Sevilla-Glasgow, 26 s.

Bilbao-Middlesbro, 25 s.; Barrow, 24 s.; Cardiff,
19 s. i fins 28 5., Glasgow, 24 s.

Santander-Tyne, 25 s.

Huelva-New York, mineral de coure, 14 s.

Sal.

Torrevella-Rangoon, a 32 s., 6 d.

General § per viatge.

Segueixen amb hastant activitat els noliejaments
des d’Extrem Orient. Els nolits a la baixa.

Cap operacio per a la peninsula.

Bombay-Anvers, a 170 s. d. w. i per a Regne Unit,
147 s, d.

Singapbore-Londres,cautxi, a 138 s. 6 d.

Id., id., copra, a 100 s.

Caleuta-Dundee, Lump sum, a 180 s.

Costa Madras-Marsella, gra, 220 s.

Java-Génova, sucre, 260 s. d. w. 1 per a Anvers o
Holanda, a 290 s., i probablement a 285 s. d, w.
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Time Charter.

L.es extraordindrier demores que tant en els ports
de carrega com en els de desearrega experimenten
els vaixells en quasi tots els ports del mon, produeix
un estat d'indecisié en el mercat.

Vapors nordamericans han estat contractats en-
tre 9 i 10 dolars.

A1

Varis vapors anglesos de tonellatge entre les 6,000
i Ies 8,000 tones, han estat noliejats per periode de
12 mesos, a 25 8.

S'han noliejat també varis vapors noruegs de me-
nor tonellalge i igual periode que aquells, a 47 s. 6.d.,
i un vapor per sis mesos a 48 s.

Per un viatge Anglaterra-Nord Ameérica i retorn,
vapor de 6.500 fonrs a 32 s. 6 d.
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