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A C @[O0 DE LEST AR

El govern d’En Sanchez Toca, dins de la seva

produceié de disposicions ministerials, no ha dei-
~ sy

xat orfe la branca maritima.

temps ben curt ha publicat un ntimero de R. O. i

En un espai de

de R. D. ben respectable. T a l'intentar fer ara
un resum de les giiestions a les quals afecten les
disposicions publicades, ho farem amb la més com-
pleta imparcialitat, sense pretendre negar ni rega-
tejar cap dels éxits que pugui haver obtingut.

Comencarem per la enumeracié de la part refe-
rent a qiiestions que afecten al personal maritim.
Les diverses associacions que d’ell existeixen a Es-
panya, havien treballat molt ja de fa alguns anys
en l'obtencié de projectes que consideraven molt
importants pels interessos dels tripulants. Recor-
dem que no fa molt temps, les associacions esmen-
tades feren entrega al Govern d’una llista de pro-
jectes abarcant : la reglamentacié del treball a
bord ; la creacié de tribunals arbitrals a les Co-
mandéncies de Marina ; organitzaci6 del Montepiu
Maritim ; inclusié dels capitans i pilots en la llei
d’accidents del treball.

Doncs bé: el govern d’En Sinchez Toca ha
afavorit el personal maritim amb tots els projectes
demanats, excepte el del Montepiu, i a més ha am-
pliat el referent als accidents del treball en el sen-
tit de fer obligatori el segur de les tripulacions,
amb unes tarifes ben elevades. També ha creat
el Crédit Maritim per a la protecci6 de la indfstria
pesquera. En alguns d’aquests projectes s’han
armonitzat les conveniéncies de tots, pero en ge-
neral han estat dictats en un sentit ben favorable

als interessos del personal maritim.

Perd aquestes disposicions encaminades a mi-
llorar la situacié del personal maritim han estat pu-
blicades en una &poca de nerviositat, de lluita in-
tensa entre els elements patronals i els del personal
nautic. [, naturalment, no ha estat 1’hora apro-
posit per fer-ne els elogis o les censures que es me-

reixin i per aixd no podem estar segurs de la
veritable acollida i I'eficicia que tindran. De to-

tes maneres, tenim la conviceid de que hauran
allengerit el memorial de grenges que les associa-
cions del personal maritim havien de presentar als
(Governs que s’anaven succeint.

En la part de qiiestions afectant més aviat als
interessos patronals particularment 1 de manera
general a tot el pais, la gesti6 del govern d’En
Sinchez Toea ha estat menys abundosa en legisla-
16, 1 si b4 ha fet algun intent, molts d’altres han
estat descuidats o tal vegada arreconats.

Mereix un aplaudiment Iorientaci6 que ha
guiat al Govern al publicar la disposicié referent
als serveis amb les illes Balears i les possessions
d’Africa i les comunicacions que caldrien establir-
se amb Ameérica. Tes informacions demanades a
les entitats competents podran donar lloc segura-
ment a que es formulin conclusions que ensems
que marguin noves organitzacions dels actuals ser-
veis, seayalin també la conveniéncia de crear-ne
d’altres 1 el de que es digni de manera clara les
condicions sota les quals aquests serveis han de
prestar-se perqué resultin d’eficicia i puguin com-
petir amp els estrangers.

De totes maneres és de lamentar el cercle re-
duit que abarquen les informacions demanades,
perqué el mercat espanyol no demana solament
serveis regulars amb les possessions del pais 1
amb Ameérica, sind que necessita camps d’accib a
tot 1'Orient.
jugant ei futur avenir del comer¢ i la indfistria
d’Espanya, és veritablement una manca de sentit
de Govern no donar mostres d'una proteccié deci-
dida vers els intents de penetracid a diversos paisos
encaminats a la conquesta de nous mercats i asse-
guradors de la independéncia d’altres marines per

I en aquests moments en que s’esta

a la prestacid d’aquests serveis.

Una altra qiiesti6 prevista pel Govern i que ha
estat molt ben acollida, és la que fa referéncia a la
reforma de la llei de cabotatge, sobre la qual ja
viarem dir que era d’opinié dels nostres naviliers
que la soluci6 havia de recaure en el sentit de que
¢l servei de cabotatge havien de prestar-lo vaixells
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de construccié del pais 1 de P'estranger, perd tots
de bandera espanyola.

Fxcepte aquestes dues qliestions, l'actuacid del
Govern no ha estat encertada si ha intervingut en
la solucié d’altres, com és la del problema side-
rfirgic, solucionada en un sentit més que protec-
cionista, exclusivista, en favor dels fabricants es-
panyols. Ia poca expansié de la indfistria’ side-
riirgica ha estat causa de la minva en les construc-
cions navals, i creiem que la nova taxa dels acers i
la nova permaneéncia dels drets aranzelaris per a
materials i fitils propis per les drassanes portara
la mateixa conseqiiéncia.

Altra qtiestié6 molt important i no resolta pel
Govern és la referent a les primes a la construccié
naval, assumpte aquest transcendentalissim per ’a-
venir de la indtstria naval i la marina mercant.
Es veritablement un cas d’excepeid el que ocorre
a Espanya respecte una qiiestié que tots els Estats
consideren de primer ordre entre els problemes a
resoldre. Mentre les coses continuin com avui,
'augment que pugui experimentar la marina mer-
cant espanyola, no haurd d’ésser atribuit en el
més minim al Govern, perqué cap facilitat ha es-
tat donada per ell pér a afavorir ni les construc-
cions del pais ni les adquisicions a !'estranger.

La Companyia que vol adquirir un vaixell nou es
troba impossibilitada de fer-ho a Espanya 1 si ho
intenta a D'estranger, a les moltes dificultats que
aixd representa, s’ hi afegeixen les que posa el
Govern espanyol per 1'abanderament, essent causa
de la pula de preu dels vaixells, no podent, per
tant, els naviliers posar-se en condicions dels d’al-
tres paisos.

Aquests descuits, involuntaris o premeditats,
sén més de censurar en un Govern que presideix
un dels homes considerats com més coneixedor de
les qiiestions maritimes. ¢ Qué succeird el dia no
llunya que la seva influéncia no sigui exercida di-
rectament dins del Govern? ‘Tinguem una espe-
ranca : la discussib dels pressupostos. En ella cal
confiar que, al menys, si no hi han projectes de
Govern, hi hagin diputats que s'ocupin del pro-
blema i el plantegin en la seva justa realitat.
D'altra manera, caldrd renunciar definitivament
als somnis que tots els marinistes ens haviem for-
jat de veure un acreixement de la marina 1 de les
construccions navals 1 una politica maritima ben
orientada, després de les llicons que ehs va donar
la gran guerra.

D[S P.O0SICIONS “OFRICIALS

REGLAMENTACIO DEL TREBALL A BORD ::

La mania que ara té el Govern de legislar a tot-
hora per arreglar o embolicar més l'anomenada
qitestio social, s’ha manifestat també d'una manera
alarmant en el Ministeri de Marina.

En un sol nombre de la Gaceta han aparescut dis-
posicions regulant el freball a bord dels vaixells de
passatge i carga; creant Ja Caixa Ceniral de Credit
Maritim ; establint el Comité de Conciliacid i al cap
de poes dies s'ha publicada una R. 0. pa! que foca
als accidents del treball que puguin ocorrer en els
vaixells.

No anem ara a ocupar-nos de totes quatre, sind
soiament de la Reglamentacido del treball i del Co-
mite Conciliatori.

No fa gaires nimeros varem ocupar-nos del pri-
mer d'aquests, exposanf la nostra modesta opinié en
quant a les peticions formulades en determinat sen-
tit per les asociacions nautiques de Capitans i Ma-
quinistes.

Afortunadament ha presidit el bon sentit en agues-
ta ocasid i si bé no creiem que el nou Reglament
sigui del gust de tothom, tampoc és una obra
fila de les estridéncies actuals, raé per la qual no
es mirara amb prevencié per I'element patronal.

Feia anys que la eclasse obrera nautica desitjava
que es regulés el treball o bord, ja que es trobava,
segons ella, en situacié desfavorable al treballador
de terra que de tants avenfaiges avui gaudeix. Ja

COMITES CONCILIADORS

en 1914 la Junta Consultiva de la Direccié General
s'havia ocupat de les peficions dels marins en
aquest sentil, perd no es trobava mai el moment
oporti de resoldre-les, fins que per R. D. de 28 de
juny de 1915 es nomend una comisgit encarregada de
redactar amb premura un Reglament pel treball a
bord.

LLa Comissio, infegrada per D. Victor Lopez Do-
riga, D. Tomas de Ibarra i D. Josep J. Domine, en
representacio dels naviliers J. D, Gerard Carmona,
D. Ramon Latorre, D). Ventura Morales, pels ohrers
maritims, treballd amb constancia redactant un
Reglament que va presentar el Ministre a les
Corts per R. D. de 6 de novembre segiient (D. 0., pa-
gina 1,681). ILes Corts no pogueren disculir-lo per-
que es tancaren; torna a presentar-se en 24 de maig
de 1916 i 28 d’octubre de 1'any passat, i tampoc arri-
b a ocupar 'atencidé dels legis'adors ja gue es tan-
caren les Corts.

El personal obrer nautic confinua irebailant peér
aconseguir Uimplantaciéo d’aquell Reglament, fruit
de l'estudi de la Comissi6, si bé afegint-hi noves i
insistents peticions. El Govern ha accepfat el projec-
te que aquella Comigsio redacta, i afegint-hi algunes
de les petficiong darrerament formulades, I'ha pu-
hlicat a la. Gacetn.

Algunes diferéncies hi han, per aquesta circums-
tancia, entre el projecte aleshores formulat i el que




CATALUNYA MARITIMA

ara es publica. que denota des del primer moment
que ara estem en periode especial. Els dos apartats
d'aquell Reglament feien referéncia, I'un a la oficia-
titeat i Valtre a la tripulacio; ara el primer es igual,
pero el segon anunciat és «bel resto de la tripula-
ciony, L'element marinista obrer ha aconseguit el
que volia; lligar al Capita i oficialitat amb la tri-
pulacid, essent tols uns amb iguals dreis davant
larmador (1), Llarticle del projecte deia que el
Capitd o oficial que porti dotze mesos de servei se-
guits tindra dret a una licencia de tres o dugues
setmanes, respectivament, amb sou enter; ara tots
tindran un mes i el navilier ha d'abonar-li les des-
peses d'anada 1 ternada. E! Reglament diu que en el
priode de un mes no s'hi compren el temps que el
tripulant inverteix en anar i fornar, si no passa
d'una setmana. Com que el Reglament no fixa limit
a les despeses que ocasioni el viatge, aquest article
pot ser un cau de raons, ja que si un Capita o Oficial
desembarcant per exemple a Barcelona diu al navi-
lier que vol disfrufar la licéncia del mes a Londres,
¢l navilier, segons 'article 4.% 1i ha d pagar les des-
peses d'anar 1 tornar.

Segons l'article 23 la tripulacié també ié dret en
les mateixes eondicions a un mes de llicencia amb
sou i despeses de viatge pagades; en el projecte de la
Comissio no hi figurava aquest apartat.

Els articles 6 i 23 tenen el mateix redactat en
quant es refereixen «al! despidon per I'armador, de 1'o-
ficialitat o de la tripulacié. En el projecte sols es
referia a Doficialifat dient que el despatxat sense
causa justificada «tendra derecho a la percepeion
de un mes de su haber del sueldo regulador, salvo
en los casos en que el buque no continie su nave-
navegacidn por circunstancias imprevistasy. Ara,
tant 1'oficial com el tripulant, si és despaixat sense
causa justificada, tindran el sou de un mes comen-
cat i de] seglient, essent les mateixes les causes que
es consideren com justificanls de desembarcat.

Com diguerem en altra ocasid, aquesta igualiat
entre 1'oficialitat i la fripulacié no es pot acceptar en
bona elica, ja que debilita la natural e impresein-
dible subordinacié que deu existir a bord, El pro-
jecte que redactia la Comissié 1'any 1915, com ho
fou sols un altre ambient, no presentava aquests cai-
res sindicalistes, establint la necessiria diferéncia
entre el treball directiu i el manual. Ens sembla
poca la indemnizacié que es déna al Capith o Oficial
que el navilier despatxa sense motin justificat.

Finalment, en el Projecte es fixava com a lfmit
d’edat per a embarcar la de divuit i cinquanta cine
anys, que ara s'ha rebaixat a catorze. Aquestes sén
les principals diferéncies entre el projecte que es
presenta a les Corfs i el que ara regira. Una errvada
hem notat en I'article 8. Diu: «En puerto o en rada
abierian i ha de dir, segons es despren del text: «En
puerto o en rada abrigaday.

El Reglament aprovat no accepta com intangible
la jornada de vuit hores que 1iltimament reclamaren
les entitats nautiques, siné que distingeix entre el
treball de D'oficialitat i el de la tripulacié. A n'aque-
lla li asigna dotze hores per dia en gnardies com a
maxim de sis hores cada una, durant la navegaeid, i
d'un total de deu hores diAries en port.

(1) El vigent Reglament per a la contractacié de les dofacions (18 no-
vembre 1909), defineix en l'article primer el concepte de la dotacié que es
compon de «oficiales y simples tripulantes».
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En guant a la tripulacid, distingeix, com é8 naiu-
ral, ¢l treball de la Seceid de coberia de la de ma-
quina, ja que fora injust igualar-les; aquella pot
arribar a un maxim de treball de dotze hores dia-
ries n la mar i aquesta a vuil hores, havenf-hi un
FFome per cada fres forns. En els vaixells d'altura o
gran cabotatge, el personal de coberta, en port. tre-
ballara nou hores. A la mar els que munten guar-
dics prestaran doize hores de servei al dia, i els qui
no la muntin freballaran nou hores.

Com hem dit al comencament, aquesi Reglament,
si bé no és prou elar, pel fet d'estar redaciat en sa es-
séncia per la Comissio d’elements patrona's i obrers,
serda ben rebut per ambdues parts, ja que atorga a
agquests el maximum de concessions que bonament
potl ferse sens voler trasbalsar el negoci. Deiem en un
dels articles aqui publicats, que és impossible que pu-
gui progressar una industria, si no viuen ben acopla-
des les dues branques: treball i capital, ja que una
sense I'altra és morta. Per aixd creiem ue s'imposa
més que la fivantor d'un Reglament, la mitua con-
fianca i agermanament. FEls nayiliers no han d’es-
perar (que una disposicid ministerial els obligui a
disminuir T'esfor¢ manual 1 a participar aquest en
les gandncies justes i llegitimes: els tripulants tam-
poe han d’imposar a la forga condicions l'acceptacio
de les quals implica la impossibilitat del desenrotlla-
ment comereial.

El treball a bord no pot efectuar-se amb la preci-
sié que en ferra, per raons facils de compendre i que
hem exposat amb anferioritat, motiu pel qual creiem
hen orientat el Reglament, lamentant sols la tendén-
cip d'anular la auleritat del capita, per més que
en aquest sentit no sigui tan radical com temien.

L'altre B. D, que anem a comentar breument és
el que fa referéncia a la constitucié del tribunal de
Conciliacié. A I'anunciar-se per la representacio
obrera la peticid de la conslitucié d’aguest tribunal,
tinguérem ja paraules d'elogi per la pefici6, lamen-
iant sols que les Associacions navilieres no s'ho pren-
guessin com a propia i no apoiessin la peticio.

Es un contrasentit que l'armador no hagi accep-
tat de temps el funcionament d'agquests Tribunals
que més compeients, per sa constitucio, que altres,
podrien amb més acert, resoldre la qiiestio. Si els
Tribunals Industrials, creats per En Canalejas, ha-
guessin respost a la finalifatl que es proposi el seu
creador, haurien estat els primers en no haver ac-
ceptat intervencié en qualsevol conflicte referent als
marins, ja sigui per qiiestions de salari, ja per com-
pliment de contractes, ja per accidents del treball.

L'article 24 del vigent Reglament per a la Con-
tractacia de la {ripulacid, ja apuntava 1'pxisténcia
d’aquest Comitd conciliatori al dir que qualse®ol
qiiestié que es suseiti entre les parts contractants
sobre compliment del Contracte es sotmetri a la.de-
cisid del eapita del port, el qual, amb la cooperacid
de Vassessor, actuara d’amigable componedor, Fora
d'aixo, el ram de Marina no intervenia per a res.

El BR. D. de 10 d'octubre creant aquesis Comités
ja assenyala ben clarament sa missié que creiem ha
de sofrir amplineid i ben prompte abarcara mes as-
sumptes. Sempre que es presenti algun conflicte
entre els naviliers i el personal de la Marina mer-
cant, per a interpretaci i compliment del Reglament
del ireball, es constituird el Comité baix la presi-
déncia de 'autoritat de Marina, o de la persona que
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les parts designin, amb assisténcia de dos vocals pa-
trons designats per les associacions navilieres i dos
vocals designats per les de capitans, pilots, maqui-
nistes i en general de les classes de coberta, maquina
i ronda, amb la particularitat de que els vocals
obrers han d'ésser de la mateixa classe o sececid de la
que ha originat el conflicte.

De manera que aquest Comitée no serda un orga-
nisme permanent, sind fill de les cireumstancies, de-
signat per a cada cas, resolt el qual, quedara disolt
automaticament; pero agquest Comité pot conver-
tir-se en Tribunal Industrial, en qual cas serda pre-
sidit pel comandant de Marina permanent expres
del R. D. organie, i aleshores pot coneixer, de més a
més en primera instancia, de les qiiestions filles de
l'aplicacid del R. D. de contractacio, subjectant-se
en la tramitacio a la llei reguladora del funcionament
dels*Tribunals Industrials.

La creacio d’aquests Tribunals Industrials de Ma-
rina mercant era de necessitat, particularment en els
grans ports que tantes qiestions as presenten a cada
moment, perd no és just que no puguin coneixer de

totes les reclamacions que es formulin, en especial
per accidents del treball, ja que de poder jutjar-les,
tal vegada no es donarien casos tan vergonyosos com
els que tot sovini han de presenciar-se en el Tribu-
nal Industrial. La llei d'accidents del treball die-
tada per ajudar a l'obrer que te la desgricia d'ac-
cidentar-se, s’ha convertit en la practica en arma
contra els patrons, quan no s'utilitza com a manera
de viure.

Aquests nous Tribunals, en sa actuacit, s'atem-
peraran a les disposicions reguladores dels Tribu-
nals Industrials, si bé amotllades a les regles que el
ministre ofereix dictar; creiem no estaria per demés
que aquests Tribunals tinguessin caricter perma-
nent a fi d'evitar que finguin de nomenar-se'n cada
dia de nous, ja que segons hem dit s’ha de constituir
per a cada cas concret. La practica fard necessa-
ria aquesta modificacid.

En el proxim nimero ens ocuparem de les altres
disposicions ministerials a que hem fet referéncia
en comengar,

JI. de P, COLLDEFORNS

EL " MOTOR STIIL

Es molt dificil precisar en que consisteix el motor
Still, d’invencid anglesa, c¢ar no ha entrat encara
ni en la practica naval ni en la practica industrial,
inclus a la mateixa Anglaterra,

Fou a 'any 1915 que I'’Almirallat britanic tingué
coneixement del motor Still i fou en aquesta época
que va decidir fer construir una unitat d'aquest
aparell, d'una poténcia de 400 cavalls indicats.

Aquest motor d'assaig, que comprén un cilindre i
els seus accessoris, fou posat a prova al comen-
cament de 1917 i dona uns resultats que, segons
es desprén dels raports oficials, foren satisfactoris
sota el punt de mira economic i de funcionament,

En principi el motor Steill participa de motor a
vapor i sobretot de motor a combustid interna,

La representacid esquematica de la figura mostra
un cilindre motor enrotllat d'una camisa d'aigua i
de vapor; el vapor que prové de la vaporitzacié de
I'aigua de refredament de la part superior del cilin-
dre, treballa com combustio interna.

La part interior del pistd treballa sota 'aceid del
vapor format en un generador de vapor, escalfat pel
gas d'escapada gue prové de la part del motor que
treballa en qualitat de motor a combustié interna.

Aquest generador de vapor és en comunicacit amb
una caldera auxiliar d'escalfament, de tipus ordi-
nari tubular, perd disposada per escalfar a petroli
amb l'ajuda d'encenedors dits addicionals, tenint per
objecte mantenir la pressio de regim al vapor que ha
de treballar a la part inferior del motor.

Aquesta caldera auxiliar és escalfada, dones:

a) Essencialment pel vapor produit en el genera-
dor de vapor que rep el gas d'escapada de la part
motor a combustio interna.

b) Per un o varis encenedors addicionals.

Llaigua d'alimentacio de la caldera auxiliar és res-
calfada en un serpenti posat en el conducte d'esca-
pada dels gasos del motor, distribuit sigui en el
generador de vapor o a la caldera anuxiliar.

LA TRANSFORMACIO
DEL PORT DE PASAJES

El Journal de la Marina Marchante publica la se-
gient nola :

«Segons informeacions. segures, resulfa que un
grup financier americd té ¢l projecte d'adquirir el
port espanyol de Pasajes.

Els aventatges naturals d’aquest port, petit, pero
el millor abrigat de fota la cosfa, a proximifat de
la frontera espanyola, proveit al moll mateix per una
doble via férria i molfs tramvies eléctrics que fan
el transport de mercaderies, sortida natural d'una
regio molt rica eén industries esdevingudes floreixents
després de la guerra, Tot co indica, naturalment,
que Pasajes és un dels punts més importanis de la
costa, ben situat, damunt la via
ferria que aquest mateix grup america projecta entre
Vigo 1 Dax,

particularment

Encara que no hi ha cap acte que doni curs a
aquests projectes, se sap de bona font que han estat
encarregats treballs importants de renovacié del
port de Pasajes, a una entitat anglesa, el represen-
tant de la qual ha firmat el contracte a San Se-
bastian. Els treballs comencaran immediatament. Es
tractarda de creuser el port que obstrueixen els sa-
ples; d'allargar el goulet i construir molls i entre-
pots. El port, en efecte, ofereix espais marceageus,
iniafils principalment a Ioest, els quals la marea
cobreix dificilment i que es podria dessecar facil-
ment.

Aixi, Pasajes, esdevindria el port de comerg i
de pesca més imporfant de la regid Nord-lst d'Es-
panya i seria el pont-terme d'una nova linia de na-
vegacio anglo-espanyola que sortiria de Liverpool
amb escala a Burdeus.»
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BOTADURA DEL “MARIA DEL PILAR
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Vista del veler uns dies abans del llangament

Fa una setmana fou varat
als Astillers de P. Carce-
ller de Benicardd (regne
de Valencia) el Pailebot de
tres pals el nom del qual
encapgala aquestes ratlles.

Desplaca unes 225 tones;
te 30 metres d’eslora, 8 de
manega i 350 de puntal.

Aquest veler que passa
per bastantes contingén-

La proa del Maria del Pilar

cies abans de la seva bo-
fadura degut a I'escassa
serietat d’alguns que es
titulen constructors, fou
adquirit fa prop d’un any
pel conegut navilier i con-
signatari don Francesc Ar-
quimbatt.

Ha dirigit la construccio
el mestre d’aixa don Fran-

cesc Rullo.

La coberta de proa a popa
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LINA INSTITUCIO CATALANA

EL TRIBUNAL DEL CONSOLAT DE MAR

El comerg marfiim, ja d’antic, obef a usos i cos-
tums particulars que els intrepids mercaders i na-
vegants recollien de Ilunyanes ferres i que servien
a les nacions maritimes per a completar i suplir les
deficiencies del Dret escrit, pobre 1 migrat.

Quan les relacions comercials entre els diversos
pobles del Mediterrani prengueren inerement i la
tranguillitat permieté que fioreixés la navegacid, el

“comere s'intensifica extraordinariament. Foren fre-

qients aleshores els dubfes que sorgien en la inter
pretacio dels costums maritims que el regulaven i
s'imposa la creacio d'una institucio composada de
persones que agermanessin lur criferi individual
amb l'exercici de les complexes funcions rmercantils
i que sobretot, inspirades en un sentit verament
practie, liuressin el procediment contencits de les
traves que poc s'avenien amb la liberfat i rapidesa
(que requercix Uexercicl del comere, Aguest fou 1'o-
rigen dels tribunals mercantils coneguts amb el nom
de Consolats de mar.

FPels documents de que fins avul fenim noticia,
sembla gque el primer del mon la instaura en 15 de
maig de 1128, En Roger de Sicilia, a la ciutat de
Messina, que feia poec temps havia conquistat. EL
formaven dos jutges que fot seguit s'anomenaren
Consols, elegits d'entre els palrons de naus i merca-
ders, practics en els negoeis maritims i intelligents
en l'exercici del comerg i ells aplicaven les regles
juridiques basades en els usos de la mar i deter-
minaren el formulisme judicial breu i eminentment
practic.

A Genova i1 Veneeia, en 1250 i 1280, respectiva-
ment, es formaren tamhbe collegis de persones espe-
cialitzades en afers marilims que entenien de tot co
que a la contractacid comercial feia referéncia.

En 1283 es crea el Consolat de Mar a Valéncia; en
1343 a Mallorca; en 1347 a Barcelona, i en 1388 a
Perpinya, ciutats de la corona d’Arags. A aguests
en seguiren d'altres de menys importancia a Ca-
talunya: Girona, Sant Felin de Guixols, Tortosa,
Tarragona.

Els casfellans imitaren la institucio. Burgos la
ostabli en 149%4; Bilbao en 1514; Sevilla en 1525, i
Madrid en 1562.

Hem dit ja que els Consolats entenien en fot co
que es relacionava amb el comere i aixi s'explica
que es fundessin en places inleriors i assolissin un
esplendoros desenrotllament segons la importancia
mercantil de les mateixes.

Lo

Encara que on cristailitza definitivament la insti-
tueio del Consolat de Mar, fou a Valéncia Pany 1283,
el primer intent de tribunal sorgi a Barcelona abans
fque en cap altre punt de la Corona d'Aragd. Diu en
Capmany, meritissim recopilador dels documents
maritims que conserven les diverses corporacions de
la nostra ciutat, que en 1258 tenien els barcelonins
establerta una Junta d'experts mercantils que cons-
tituien una comissio tecnica consultiva pels tribunals

de justicia i consta que el Rei En Pere 1II concedi
en 1279 als comerciants de Barcelona, el privilegi
d’elegir-ne dos d'entre ells mateixos per a que exer-
cigsin de procuradors, vigilani la contractacio i in-
tervenint en les altes funcions mercantils que exer-
cien els consellers de la ciutat.

Aquesta delegacié de funcions del govern munici-
pal fou la primera forma de la institucié que a la
primeria del segle x1v es digué ja Consolat de Mar
i I'organitzacio de la gual fou regulada definitiva-
ment en 1347 pel Rei En Pere IV d’Aragi.

K

El Concell de Cent, que era I'antic Ajuntament de
Barcelona, elegia tols els anys, precisament en la
diada tradicional de Sant Marc (25 d’abri!), els dos
conlerciants que devien exercir de Consols de la mar.

['any 1498, perd, En Ferran el Catolic ordena que
tots els oficis municipals es proveissin per sorieig
per a evitar abusos i aleshores va correr fambé agues-
ta sort el cirree de Consol, celebrant-se anyalment
el sorteig amb la solemnitat que 'esperit de 1'gpoca
requeria.

Les paperetes amb els noms del candidats figu-
raven en dos urnes: en una els dels ciutadans hon-
rats, cavallers 1 doctors en Dret i Medicina: en 1'al-
tra els dels comerciants matriculats. Al que la sort
afavoria d’entre els de la primera urna se li donava
el nom de Consol Militar i a L'altre el de Consol
Mercader i tots dos conjuntament presidien la Llofja
de Contractacio i el Collegi de Mercaders de Barce-
lona. D'aquest ultim n’escullien els Consols vint co-
merciantis que formaven el Consell dels XX que els
servia de Junia iécnica consultiva pels negocis com-
plicats I de cos assessor del tribunal del Consolat.

Era costum que els novells Congols anessin en so-
lemnial cavaleada a Ca la Ciutat i juressin el carrec
en mans del Conseller en Cap. Eren acompanyats
en aquest acte per llurs padrins escollits entre les
persones més notables de Barcelona., Aquells heroics
almiralls de la marina catalana que tant alt posa-
ren el nom de la nostra terra, venceni als enemics,
en bafalles que han restaf memorables, fenien també
en gran honor contribuir a avalorar amb Iur adhe-
sid a 1'acte del jurament dels nou elegits, la insti-
tueid mateixa del Consolat de Mar, fent-se amb tant
honrds padrinatge de l'alta estima i consideraci6
gque mereixia exercici de la marina i del comerg
als nostres avantpassats.

E's dos Consols reunien d'alli a poc, en el sald
de Llotja, als mercaders matriculats i feien el discurs
d'obertura en termes semblants als seguients, segolls
consta de documents que es conserven: «Senyors:
L’exercici del Consolat consisteix en dues coses: la
una en administrar justicia en els fets i negocis mer-
cantils i maritims, i 1'altre en amparar, defensar i
conservar els furs, Ilibertats i gracies del mateix
Consolat, governant, dirvigint i defenent lexercici
de la contractacid. I per quant nosaltres no pedem
aqueixes coses fer, ni exercir, sense el consell dels
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El vaixell Cefrre,
primer vapor alemany enlral al port de Barcelona d'enca de la guerra

prohoms mercaders, per tant preguem a tots els agui
presents, i també als ausents, que sempre que els
cridem per a assessorar-nos aixi en els fets judicials
com extrajudicials, vulguin concorrer i intervenir,
com s'ha fel fins avui, a fi de que en el temps del
nostre govern, i en tots, pugui la justicia ésser ben
adminisirada en el Consolat; mifjancant Ilur con-
sell, les gracies, llibertats i furs del mateix ben de-
fensals, i l'exercici de la contractacié ben regit.»

En nom dels prohoms, un d'ells responia: «Ens
oferim a esfar a punt, sempre i quan ens crideu per
a intervenir en les Juntes que es convoquin, ja sigul
per afers judicials o exirajudicials.»

Als Consols se’ls hi donava tractament de Mag-
nifics i concorrien precedits de macers a les solem-
nitats de tola mena de la ciutat i figuraven en totes
les cerimonies al costat dels consellers. Fruien
demés, com a retribucio d'una part del dret d'impe-
riatge, subsidi que venien obligades a pagar les naus
que anclaven a la platja i les mercaderies que en-
traven o sortien de la ciutat, ingressos que servien
per a les despeses que ocasionava el funcionament
del tribunal del Consolat.

Demés dels Consols integraven el referit tribunal
dos lletrals assessors i dos Defenedors que eren els
camplons o defenedors de les prerrogatives dlaque-
lla magistratura i recaudaven les rendes de Llotja.
Tots agquests oficis fruien d'immunitat per privilegi
del Rei En Ferran d'Aragd (any 1510).

Des de la primeria s'adjuntd fambé al tribunal
Consolar un juige d'apeHacions elegii en forma sem-
blant als altres dos, que dictaminaven en ultima ins-
tancia en tots els negocis maritims i comercials, les
seves senlencies eren execufives i declarava En
Pere IV que devien ésser tingudes com del propi
Rei o UHerew de la Corona, éncarint amb aquestes
paraules l'autoritat de gue estava revestil.

El procediment del qual es servia el tribunal del
Consolat era breu i oral i els seus judicis els fona-
mentava en el Llibre del Consolat de Mar, recull dels
usos i costums dels ports mediterranis i primer
Codi del Dret maritim, que honra als catalanas qui
foren els que el compilaren.

Llur jurisdiecié s'exercia sobre totes les causes
comercials, fossin les que fossin les persones que
en elles infervinguessin i tenien els Consols aulori-
tat per a fixar els preus dels nolits i una vegada a

El nou vapor anglés Cervanfes,
de la casa Mac Andrews i C.o

I'any i abans de fer els viatges examinaven les naus
i 1'estat dels aparclls de les mateixes per a prevenir
qualsevol accident.

El Tribunal del Consolat sezui el mateix procés
que totes les nostres insfitucions. A mida que la
influéncia castellana ana dominant fou el seu espe-
rit desnaturalitzat i la seva existéncia esdevingué
preciria. In Carles IV velgué en 1707 reorganit-
zivr-lo denominant-lo tribunal de comer¢. Al pro-
mulgar-se el Codi de Comerg de 1829 segui la fortu-
na dels tribunals semblants gque aguest regulava,
les atribucions que amb ells no s'a-

desintegrant-se
venien en diverses juntes d'exisiéncia meés o menys
prospera. A implantar-se el Codi de Comerg vi-
gent ja no resta res de 'esperit de Pantiga institu-
ci6 catalana, sind el buit que ha causat la seva des-
aparicio que es fa sentir cada dia més i cristalitzara
un dia o alfre en una ressurreceid modernitzada del
Tribunal del Consa'at de Mar que tanta gloria val-
gueé a Catalunya.

Eucent GIRALT D'ARQUER

EL SALVAMENT DEL «LUSITANIA»

I.a possibilitat de salvar el Lusitania ha estat mo-
tin de noves discussions i si el parer dels técnics
als quals s'ha consullat és favorable a la provatura,
s'empendran seriosos treballs de salvament segons
afirma un redactor del Pall Mall Gazette.

El Lusitania fou enfonsat a un indret de con-
siderable profunditat de la costa del Trish i ja fa
quatre anys que és al fons de laigua. Les seves
enormes dimensions dificulten extraordinariament
I'operacio de salvament, no obstant hom creu que
podra ser hissat i fraslladat a un indret de poca
profunditat utilitzant pontons flexibles, els quals
un cop estiguin inflats tindran una forga d'ascen-
cio cent vegades superior al pes del transailantic en-
fonsat.

L'opinid dels téenies sembla que s'inclina a in
tentar la provatura en el ben entés que les despeses
gque ocasioni el salvament siguin compensades per
Iimport del gran vaixell quan estigui en condicions
de prestar servei.
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LA NAVEGAGCLIOSAFRIA

EL RAID D'ANGLATERRA A AUSTRALIA

Fins ara la més notable provatura en el eamp
de la navegacio aeria ha eslat la travessia de 1'Afi-
lantie. Awvui 1'atencio del mon, i particularment la
dels centres comereials, és concentrada en el vol d’An-
glaterra a Australia.

Singapore ; després seguiran la ruta al llarg de 1'est
de les illes holandeses de I'India fins a Timor i,
finalment, a Port Darwin, que és un dels ports si-
tuats mes al nord d'Australia.

La distineia fotal és d'unes 12,000 milles. Se-

L'aerobus de 1.000 cavalls :: A esquerra i drefa es venen els avions de caca de Fonck | Nurigesser

El Govern d Australia ha oferf un premi de
10,000 L. al guanyador, i fins 'hora present son cine
els competidors inscrits. La ruta assenyalada és la
segiient: Franca, Italia, Greécia, pas del Mediter-
rani i Egipte; travessia de la Mesopotamia, Golf
Pérsic a Karachi; a través de la India a Calcuta fins
a la peninsula de Malaia, aferritzant a Rangoon i

gurament no serd possible volar més de cine hores
diaries i la velocitat mitja sera d'unes 90 milles per
hora.

Si aquesta magna provatura fos un éxit, tindria
una gran influencia en Uinerement de les relacions
comercials amb els antipodes.

Els concurrents a aquesia prova, necessariament|

L'aparell Blérlot, per passatgers
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hauran d'aterritzar a Singapore, on seran identi-
ficats. El Govern australida ha recaptal de les au-
toritats de Singapore i Rangoon gue disposin toia
mend d'assistencia als aviadors. Alguns dels ins-
crits treuran les rodes dels aparells i les substituiran
per flotadors després de sortir de Calcuta, per tal
com ‘& les petites illes situades entre l'Indostan i el
punt d'arribada, Port Darwin, no hi ha loes gaire
favorables a l'aterritzatge.

Pel que toca a la seguretat dels tripulants, s’han
pres especials disposicions, sobre tot en previsio
d'una caiguda al mar. En primer terme les magqui-
nes s'han fet insumergibles i pel que foca als di-
posits de petroli estan disposats de manera que en
un minut 1 mig poden ser buidats 3,700 litres. En el
cas d'una caiguda a I'aigua, doncs, els diposits buits
tindrien la forca suficient per a mantenir damunt
de Vaigna tot l'aparell. La qgiiesfido del proveiment
dels aviadors durant la travessia ha estat resolia,
embarcant per a cada tripulant una considerable
quantitat de sandwitchs i un galo de café i altra me-
sura igual d'aigua. Cada acronauta portara de meés
a meés de les provisions ordindries, raccions per a
una setmana, pel cas que es vegessin obligats ater-
ritzar a algun indret inhabitat. Altrament
portara una bona provisiG de pastilles acides 1 de
goma masticable per @ contrarrvestar els efectes de
la sequetat de la boea, gque molt sovint molesta vi-
vament als aviadors.

Tambe s'instalara a cada aparell un cand per a la
Tots els aparells porta-

cadaseu

defensa en cas de necessitat,
ran telegrafia sense fils.

Els aviadors francesos Poulet i Benoist,
comptar amb l'apoi oficial i sense l'estimul d'un
premi, també han emprés un Austrilia,
seguint aquesta ruta: Sortida d'Issy-les-Molineaux,
Ginebra, Roma, Constantinoble, Bagdad, Bombay,
Caleuta, Saigon, Singapore, Indies holandeses, Bris-
bane, Sidney i Melbourne. El fotal del trajecte és
de 21,000 guilometres, travessant vint paisos dife-
rents i tocant fres continents,

Els ardits aviadors francesos dediquen aquest
viatge a la memoria del famés aviador Vedrines,
que en vida havia posat gran atencié a la realit-
zacl( d'aguest projecte.

SENSe

viaige a

en 1902, ha estat comprat per una casa grega per
194,500 L.

La flota de la «Laird Line, Ltd. Glascow», ha es-
tal venuda a una Companyia anglesa per 1.000,000
de L.

Les unitats d’aquesta flota son les segiients:

Data de

Pes brut  construccié
BEEY wiriei Heneaisien s 684 1882
B OO ottt fam 335 o et e 576 1904
Hazel (doble helix)... ... ... 1,241 1907
DRl Syl s g o e 635 1896
WEABle i o e 1,304 1914
OLDE it iy et oy 1,047 1893
Rode . s s s e 1,008 1902
RO S e St S L 1,493 1909
Thistle SOl N, S e 922 1884

El vapor spar deck Jerimo Maru, abans Resolve,
de 3218 tones de pes brut i unes 4,600 de pes mort,
consiruit en 1893, ha estai venut per unes 123,750 L.

El vapor single deck Magna, abans Udsire, de 953
tones brutes i 540 tones de pes net, construit en 1883,
ha estat venut per unes 45,000 L.

El vapor Hebbura single deck, construit en 1915,
de 3,900 tones brutes i 2,413 fones de pes net, ha
estat cedit per uns 180,000 L.

B! vapor shelter deck Fagola, de 411 tones brutes i
238 nets, constrnit en 1910, ha estat venut per unes

El vapor single deck Elledeiod, de 3,100 tones de
pes brut i 1,911 de pes net, construit en 1915, ha estat
venut per unes 165,000 L.

POULAIN PROVA [ A SEVA AVIETTE AL BOSC

DE BEOULOGNE

Poulain, el campid ciclista frances, intenta guna-
nyar ¢l premi de 10,000 francs, Pengeot, fet el salt
de deu metfres en son bicicle aeropla. Poulain, no
ha reeixil en la provatura, pero en canvi ha estaf
amonestat per Uautoritat municipa! per haver fet
I'assaig en un parc public sense el permis corres-
ponent.

VENDES DE VAIXELLS

El vapor Lambaness, abans Sheila, de 454 tones
de pes brut i 600 tones de pes mort aproximadament,
construit en 1906, ha estat venut a una Companyia
de Cardiff per 29,500 L.

El vapor Bechuana, abans Sirathtay, de 4148
tones de pes brut i unes 6,600 de pes mort, eonstruit
en 1894, es diu qu ha estat venut a una casa espa-
nyola per unes 182,000 L.

El Flizton, vapor de 4,286 tones de pes mort i
2,705 de pes net, construit a 'any 1912, ha estal venut
per unes 185,000 L. Daquest mafeix vapor pel mas
de marg passat ge'n varen pagar 130,000 L.

El vapor holandés Aldegonde, de 727 tones de pes
brut amb una capacitat de pes mort de 1,000 tones,
construit en 1917, ha estat venut a vna casa de Car-
diff per 55,000 L.

El vapor spar deck Indiana, de 3,869 tones de pes
brut i 6,450 de pes mort aproximadament, construit

El campid ciclista Poulian fenl una nova tempfativa de I'aviefre
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POSICIO DELS MERCATS CARBONERS

Anglaterra.

La importantissima branca comercial dels carbons
anglesos, segueix meés que mai castigada pels vents
de fronda que produeix el plantejament del proble-
ma vital de la Reconstruceid Industrial, de la Reedi-
ficacid de la Indistria, immens monument encara
en runes pels grans temporals de la gran guerra,

Amb motin de 1'Exposicié Maritima que I'Olim-
pia conté en sa grandiosa superficie, Lord Weir, el
conegut enginyer, al declarar-la oberta, va dir les
seguents paraules que no es varen oblidar pels
que en comprengueren la importancia:

«Patrons, Trade Unions i Govern som les tres
pedres fonamentals del futur edifici de la vida so-
cial anglesa. Aquestes pedres estan avui desequi-
librades, D’aqui ve el perill. Nivellem-les primera-
ment i podrem comencar després 'edificacid.n

La questid dels carbons ofereix la mateixa ca-
racteristica: capital habil, obrer inferessat i Govern
capa¢ d'entendre el problema del primer amb el
segon.  Propietaris 1 empreses mineres, mines i Go-
vern, son tres forces mal avingudes per produir
energia nacional.

Els miners del Nord, escocesos i galesos, abans
desunits, marsen avui de comi acord. Propieta-
ris galesos 1 escocesos gue abans feien al conierg
mancomunat, es ¢creen avui miuitues diferéncies, i
a'agqui ve que el Govern no podent armonitzar-los
s'hagi declarat francament laborista i partidari de
nacionalitzar les mines per veure de crear el potent
bloc patronal. Lloyd George és mestre en social
saber.

il leader governamental Lloyd George parla a
s guisa i pren mides sivies per a defensar la. si-
tuacio canglesan i els punis de mira del Niberalis-
me post-guerra. La Federacié Minera patronal, re-
presentada per homes eminents, lluita contra el Go-
vern i els obrers. El diputat Henderson, laborista
avancadissim, parlava ultimament i considerava im-
possible la solucid del malentés general, advocant
per un canvi de direccid de la cosa publica gue fa-
talment conduiria al dictat obrer. No som nosal-
tres els que pretenem resoldre ni plantejar proble-
mes tan emboirats, no sols per Anglaierra, sind pels
mons vell 1 nou.

La manca de produccio del carb6, ha portat la
conseqiiencia de que es busqui com substituir-la
pel material o pel camp de produceié. La baixa en
la produceié de 21 milions de fones per Anglaterra
es tracta de contrarrestar investigant mines a I'Ar-
gentina, Brasil, Xile, Asia Menor, Alta Italia, Sud-
Africa, Xina i d’altres.

El compnt de substitueid, no fet enecara, no ens

pot donar una clara idea de la produgeio, perd =i la

organitzacité i concentracit del mercat de carbd que
privilegiava Anglalerra.

Les llicéncies d’exportacit seran denegades d’ara
endavant fins als propis aliafs i aquella famosa 1li-
bertat de la post-guerra, hauri caducat definifiva-
ment.

Son diverses les causes de la situacié actual i
és sense dubte una d'elles la intelligéncia obrera
dels key-workers (obrers de les industries capitals),

originada pel patriotisme desencadenat durant la
gran guerra. La qiestio minera, i en especial la
dels earbons, ¢s avul estudiadissima i el més petit
detall estadistic és treballal per tots els proeediments
de direceio e induccid. Les estadistiques de 1918
publicades pel Cap Inspector de Mines, mostren que
hi han 1.008,867 miners per 2,801 mines. La pro-
duceid va ésser de 227 milions de tones, comparades
amb 248 milions de 1917, Ll miner ha donat un ren-
diment de 200 tones. Comparant la xifra amb 321
tones anteriorment, la disminucié de miners fou de
13,000.

[l conflicte social és L'escassetat en perspectiva
per la nacio anglesa. Carbé per trens, trens pels
carbons, carbd pels vaixells i vaixells pel transport
del ¢arbo, carbd pel treball i treball pel carba.

Les intelligéncies de comu acord sdén les uniques
cridades a fer via en aquesta qiestio. Aixi com la
guerra anglo-germana ha demostrat que la diplo-
miacin és inntil, igualment avui enire capital i tre-
ball els lock-ouis i les vagues d'ofici o indistria han
fet bancarrota,

En resum: la exportacid es veu tancada en ab-
solut, el mateix mercal nacional angleés es veu com-
promes i els «prospectsn per ara nuls.

La solucid del problema de la produccié i dels
lransports, no esiriva en el programa lloyd georgia,
concgul avui en linies generals sobre el problema
ae mines i miners i que ha tingut la virtut de crear-
se les enemistats de patrons i obrers, sind en les
uiestions dels canvis del deute colossal del pais,
de les despeses estatals incomiables i d'altres molts
factors.

Nord-America.

Els nolits impossgibilitzen tot negoci europeu-ame-
rica. Durant algun temps ha estaf eregut que el
(GGovern anglés es decidia a comprar milers de tones
de carho america per proveir cls ports. Un telegra-
ma de Washington féu deduccions de les tultimes
estadistiques del «Board America de Comercr, de-
mostrant que America necessita exporiar a «tot
preun els 81 milions de tones que es troben als ports
atlantics disposats per Europa pel vinent hivern.

Analitzant la situacio es ven — diuen els ameri-
cans — que les nacions europees usen el seu propi
tonellatge per portar carregaments ben pagats, dei-
xant als americans el freball de fietar vaixells car-
boneérs mal pagats als ports europeus, per evitar-los
la fam de carbo.

Perd els nolits sén insoportables i d'aqui la lui-
o enire els propietaris miners i els governamentals,
entre els naviliers i el «Shippins Confrollers.

La Gambra Industrial de Dulyin té calculat que
els nolits americans pugen cine vegades el preun
ue la tona de carbo, que eés de 50 pesseles.

Una dificultat considerable acaba de sorgir rela-
fiva a la possibilitat de l'exporlacié americana a
Europa. A l'alca en que es troben els nolits s'hi
afegira 1'alga de preu dels carbons, puix els minai-
res  acaben de demanar un augment de jornal del
60 per 100, la jornada de sis hores (la setmana de
cine dies). 8i abans de primer de novembre no s'ha

i
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donat satisfaceid a les demandes presentades, els
obrers es declararan en vaga.

Japo.

El camp comercial dels carbons japonesos s'exten
mes caua dia. De temps enrera se sabia per calculs
gque la riquesa carbonera del Japé era poderosa i
els anglesos i americans havien interessat capitals
en la seva explotacio.

Avui l'augment de produceid és francament im-
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portant, pero, com tols els paisos productors, es
troba amb les dugues grosses dificultats: I'escas-
setat de freball i el cost de transport.

Les fabriques japoneses utilifzen a 'any més de
11 milions de tones i es troben avui amb que pa-
guen la tona a 50 s. quan la pagaven a 15 s. A
més no els arriba amb normalitat. Els nayi-
liers japonesos tenen algunes aventaiges, que el
propi Govern els permet, per obtenir carbons de
navegacio.

L'EXPOSICIO NAVAL DE LONDRES

Continuant el nostre article., publicat per Carta-
LUNYA Marirmva en el niamero 25, relatin a 1'Exposi-
cid Naval que actualment es celebra a Londres, avui
explicarem un parell de maquines de les que son
considerades als vaixells com secundaries, pero que
llur importancia és capdal, i que sén exposades al
dit certamen.

La «Variable Speed Gear» Ltd. de Broadway
Court, Westminster, 8. W. L. és la firma que les
exposa.

LLa caracteristica de la casa constructora dita,
com el seu nom ja indieca, és la construccié de me-
canismes, velocitat variable, aplicables a la major
part d'aparells que un vaixell necessita, tals com
maquinetes, servo-motors, cabrestants, ete., etc.

Aquests dispositing permeten a l'aparell 1'assolir
desde una velocitat practicament nulla, a la maxima
caleulada per I'aparell, toles les intermifges, passant
de I'una a l'altra per augments, o disminucions, in-
finitesimals, ¢o és, amb una lentitud tan gran com
és desitgl i sense el més petit sotrac. De moment
consfrueix i exposa dispositius per a forces desde
un cavall fins a 100, en set tamanys diferents.

Les maquines aquestes, de les quals se'n troben
en us actualment, assoleixen el fi pel qual foren
concebudes de la manera seguent: Un motor, font
de 'energia a {ransmetre, generalment un motor
electrie, acciona una bomba proveida d'un disposi-
tiu que permet automaticament que la quantitat de
liguid impelida per ella varii des d'una molt pefita
quantitat fins la que correspon al seu maxim rendi-
ment, i, per fi, d'un motor hidraulic que és el que
acciona el cabrestant, servo, o alires maquines.

El motor eléciric es mou sempre a velocitat cons-
tant i en una mateixa direceio; 'entrada de liguid —
oli quasi sempre — a la. bomba reguladora, és varia-
ble, i segons la gquantitat del mateix n'envia més o
menys al motor hidrawlic: i com que aquest té una
carrera d'embol perfectament determinada, es des-
prén que segons el liquid que se li envii, la. seva
velocitat sera més o menys gran i podra variar de
manera tan petita com es desitgi.

A més, el mecanisme que governa el dispositiu
estiy arreglat de tal manera que variant la pogicid
relativa dels pistons es pot variar el sentit de rota-
cid del motor hidraulie, i, per tant, de aparell que
aquest mou.

La casa esmentada exhibeix un cabrestant i un
servo-motor accionats de la manera descrita. Tant
I'un com I'alire son exposats funcionant tal com
treballen a bord.

El servo-motor d'aquest sistema ha estat darre-
rament adoptat per la Companyia Cunard i per molts
altres vaixells. Encara que el servo-motor es basa
en el sistema descrit, que eés general, en donarem
alguna explicacid.

Consisteix en una bomba de rendiment variable,
fal com ja ha estat explicat anteriorment, en la
qual, I'impuls d'un motor eléctric que gira sempre
a la mateixa direccio i amb constant veloeitat, tramet
el liguid empleat, oli en aquest cas, per l'intermedi
d'uns records i dispositius automatics, als pistons
que composen el servo-motor gue mou el timd.

Naturalment, segons en el sentit que es moguin
els pistons es moura el fimdé i de la mateixa manera
que es pot canviar la direccié del molor hidraulic
descrit. anferiorment, es pot fer-ho amb el servo-
motor, canviant sols la direccié d'entrada del liquid
als pistons del mateix.

Aquests servo-motors tenen una disposieio auto-
matica molt interessant, que ella sola els hi ddna
gros aventalge sobre a's seus similars, ja siguin
a vapor, eléctrics i fins hidraulics antics. Adquesta
disposicio automafica fa que en cas de que per
grossa mar o altra causa qualsevol el timd rep una
forta impulsio, el servo serveix d'amortignador, pas.
sant l'oli d'un cilindre a l'altre, encara que des-
prés, rapida i automaticament torma a sa posicié
primitiva.

El servo-motor es governa hidraulicament des
de el pont de comanament, i en cas de convenir es pol
governar (tal com es fa ara amb els alires sistemes)
des de popa mafeix, ja sigui utilitzant el serve-mo-
tor hidraulie, o suprimint ¢l malteix, governant di-
rectament a ma.

Una de les qualitals més apreciades d'aquests
dispositius és que son absolutament silenciosos. Qui
hagi tingut necessitat de navegar amb un vapor,
fins dels més moderns, i la seva cambra hagi eslat
situada prop del lloc en el qual es troba el servo-
motor, 1 molt especialment si era de vapor o eldc-
tric, savra la moléstia que ocasiona impedint dor-
mir durant moltes nifs seguides amb el seu conti-
nuat i irregular soroll. Aixo sol ja és rad per adop-
tar-lo tot seguit, especialment als vaixells desfinats
al transport de passatgers.

[l dispositin, demés de silencids, €s segur i eco-
nomic fal com ho pugui ésser qualsevol altre: la
millor demostracié d'aixo és que ha estat adoptat per
la Companyia Cunard, una de les més poderoses
del mon.

Altre aventatge molt apreciable

la supressio
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dels sotracs en el freball. Amb maquines, com ma-
quinetes, cabrestants i servos mogudes a vapor, Te-
sulta moltes vegades que per poder desenrotllar una
forca determinada és necessari obpir meés vapor que
el que realment manca per a poder arrancar, i una
vegada aixo s'ha aconseguit, s’ha de tancar immedia-
tament I'entrada de vapor de la qual cosa en resul-
ta una forta sotragada que sempre és en detriment
de la magquina i del bon servei que la maleixa as-
soleixi.

Amb els «variable speed gear» queden absoluta-
ment eliminades aquestes soiragades i1 per tant no-
tablement allargada la vida de les maquines. Molt

CATALUNYA MARITIMA

seria de desitjar que els nostres naviliers adoptessin
aquest sistema, al menys de moment pels servo-mo-
tors dels wvaixells de passatge. No dubtin que la
reforma seria rebuda amb mella satisfaceid pels
passatgers, victimes avui molis d'ells dels sorolls
inevitables dels actuals servo-motors a vapor.

sentint-ho molt, no podem donar més detalls téc-
nics del «dispositiu a velocitat variables, Les re-
vistes angleses, de les quals treiem els defalls apun-
tats, no sén mes explicites.

Continuarem proximament amb noves descrip-
cions.

Jaume FONT MAS

REN IS BEADIESNOL 1T S

SITUACIO DE MERCATS | ULTIMES COTITZACIONS

Carbo

Anglaterra :

Van desapareixent els efectes pertorbadors de la
ferroviaria i es camina rapidament vers el nivell
d'activitat dels darrers temps.

El tonellatge ja disponible i el ofert, resulia ge-
neralment escas a les mecessitats, creixents alira
volta, de l'exportacio, que, naturalment, desapare-
gudes les circumstancies que l'estroncaren, va aug-
mentant en lo possible, ja que encara les restric-
cions governatives aixi com aglomeracions i alires
causes li dificulten el lliure desenrotllament.

> espera, no obstant, i pel plag proxim, noves i
majors aportacions de tonellatge, que milloraran el
mercat.

Els nolits es mantenen ferms, amb augments en
algun d'ells.

Per a Barcelona es cotitza entre 67 s. 6 d. i 70 s.

Les 1ltimes colitzacions conegudes son:

Cardiff-Barcelona, vapor de 1,700 tones a 70 s.

Cardiff-Barcelona, vapors de 3,300 i 3,500 fones
a 67 s.

Caxdiff-Valéncia, vapor de 1,500 tones a 67 s. 6 d.

Cardifi-Alacant, vapor de 1,700 tones a 70 s.

Cardiff-Malaga, vapor de 2,000 tones a 65 s.

Cardiff-Bilbao, vapor de 650 tones a 57 s. 6 d.

Port Talbot-Malaga, vapor de 2,600 fones a 75 s.

Newport-Aguilas, vapor de 1,600 tones a 65 s.

Newport-Huelva, vapor de 4,000 tones a 55 s.

Swansea-Valéncia, vapor de 1,200 tones a 67 s. 6 d.

Ltyne-Valéncia, vapor de 700 tones a 60 s.

Cardiff-Las Palmas, a 42 s. 6 d. i a 47 8. 6 d.

Newport-Marsella, vapor de 800 fones a 62 5. 6 d.

Glasgow-Marsella, vapor de 6,000 tones a 537 s. 6 d.

Nord-América :

Les ultimes noticies que posseim del mercat nord-
americd acusen -un augment d'importancia en l'ex-
portacid de carbo,

El tonellatge molt abundant a conseqiéncia en-
cara de la desviacid que produi la vaga ferrovidria
d’Anglaterra,

Lestoc de combustible disponible per a 1'exporta-
cid es veié augmentat a mitjans del corrent mes per
la suspensi( d'aprovisionament de les fundicions de
acer, a causa de la vaga que sofriren.

Altre motin de I'abundancia de tonellatge és per

les majors demandes dels embarcadors estimulals
per 'anunci de vaga per a 1.7 de novembre amb que
han amenacat els miners i per qual motiu ha estat
absorbit tot el surplus de les existéncies per a em-
bare.

El transport de bocamina a port, es fa amb la
mateixa dificuliat que en les darreres selmanes, a
causa de la manca de mitjans de transport.

El major contingut d'exportacid és per a Balli-
more i Filadélfia, La produccié de New River i
Pocanontas continua reduida. Els preus de carho.
en general, han experimentat augment.

De tenir Hoc la vaga anunciada, implicara un re-
traiment natural ue capacitat de {iransport, del
que se'n beneficiara el mercatl britanic millorant-lo.

Els nolits es mantenen ferms per tot arreu.

Ullimes cotitzacions:

Virginia-Anvers o Rotterdam, a 22,50 dolars.

Virginia-Lisboa, a 22'60 dolars.

Virginia-Génova, veler, de 3,000 tones registre,
23’50 dolars.

Filadelfia-Baltimore-Virginia-Marsella, 27 dolars.

Filadalfia-Baltimore-Virginia-Las Palmas, 100 s.

Filadelfia-Baltimore-Virginia-Génova, 5700 t. a
27 dolars.

Filadeélfia-Baltimore-Virginia-Rotterdam o Anvers,
vapor de 10,000 tones 23'50 dolars, 3 viatges.

Cereals

Argentina :

Les collites de tota mena de cereals es presenten
esplendides fins al present.

El mercal que ja es veié afavorit per una major
oferta de tonellatge en virtut de la vaga anglesa, en
veuria segurament augmenlada 'afluéneia per efec-
te de l'anunciada per a proximameni als Estats
Units.

Els nolits, sostinguts.

Per a Espanya, cap colitzacid coneguda

Per a Anvers, blat embare immediat, 160 s i a
162 s. 6 d. desembre.

Per Burdeus-Anvers range a 162 s. 6 d.

Per Continent, vapor de 8,000 tones a 155 blat;
eivada a 165 s. embarc desembre-gener.

Bahia Blanca-Dunkerq, a 180 s, civada.

Per a Anglaterra el nolit de taxa continua a
G2 8. 6 d,
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Cotd

Poques variacions en aquest mercat. Les cotit-
zacions per 'estil, sense oscillacions notables,

Bl major nombr: d’operacions correspon a Bilbao,
que ha estat molt actin.

Colitzacions:

Valéncia-Tyne, a 22 s.

sagunto-Midlesbrough 24 s.

Almeria-Barrow, 22 s.

Huelva-Estats Units 14 8. Tinto ferms.

Bilhao-Jarrow 24 s. 3 d.; Cardiff, 20 s.;
port, 20 s.

New-

Fruita

Molta demanda de tonellatge als ports fruiters
del Mediterrani espanyol.

Els noliejaments s’efectuen entre 145 s. i 160 s.
els 100 peus cubies, segons la capacitat del vapor,
els ports de carrega i els de descarrega.

Mediterrani espanyol (3 ports). — Regne Unit, va-
por de 140,000 peus a 140 s.

Mediterrani espanyol (3 poris), 208,000 peus a
130 s. un port descirrega i 140 s. dos ports.—Regne
Unit.

Mediterrani espanyol (3 ports) 130,000 peus, per a
Canal Bristol 147 s. 6 d.; Liverpool o Manchester,
150 s.; Glasgow, 152 s. 6 d.

Mediterrani espanvol. — Costa Est
150 s. i 160 s. 2
Mediterrani espanyol.—Copenhague, 100,000 peus a
180 s.

Per viatge

Extrem Orient:

Segueix la calma relativa en aquest mercat.

Quasi totes les operacions estan circumscrites a
Java,

Els embarcadors tenen necessitat de tonellatge i
no reparen en els nolits.

Per a Anvers, carregament de sucre, a 275 s.

Per a Rotterdam, copra a 450 s.

Pes mort, Java-Holanda (4 ports embarc) 285 s.

Pes morf, Java-Burdeus-Hamburg, 295 s.

Time Charter

Ferms els nolits a Time
nombre d’operacions.

Trafec transatlantie, vapor japonés a 95'50 dolars
vialge.

Trafec transatlantie, vapor americh a 10°50 do-
lars,

Triafee europen, 52 s. 6 d. vapor de 1,800 tones.

Trafee europeu, 55 s., vapor neutral de 1,350 to-
nes, 12 mesos.

Trafec america, vapor 5,077 tones registre net, a
9'60 dolars, 12 mesos.

Trafec en general, vapor
;U]FF».

Anglaterra

Charter, amb bastant

i
iy

250 tones a 25 s. per 2

Maguineta Cabristan “BOLINDER'S™

Capag¢ per aixecar 1,500 quilos a una

velocitat de 18 a 20 metres per minut

Completament nova i entrega immediata
Per a- mes detalls, a aquesta Administracio

e O
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L’ASSOCIACIO IFE }IV'I1IERS

DEL MEDITERRANI

El dimecres, dia 22, es va celebrar Junta general
extraordinaria de segona convocatoria, a 1'Associa-
cié de Naviliers del Mediterrani, elegint-se la se-
gienl Junta directiva.

President, . Pere Garcias; vice-president, don
Lluis Gironella; vocals, D. Angel Bono, D. Vicens
Ferrer Peset, D. Antoni Taya, D. E. Vila Marieges,
D. Francesc Freigero; secretari general, D. Ale-
xandre Linali; caixer comptador, D. Joaquim Ma-
ria Tintoré.

L’anterior Consell estava formai com segueix :

Presiuent, D. Josep Joan Démine; vice-president,
D. Pere Garcias; vocals, D. Josep Maria de Tbarra,
D. Domeéneec Mumbri, D. Manuel de la Oliva, don
Vicens Ferrer Pesset, D. Francese Freigero (Lletrat
assessor i representant de 1'Associacié a Madrid) ;
secretari general, D, Joaquim Maria Tintoré, caixer-
comptador, D. Pere Garcias.

Han deixat de formar part del Consell, els senyors
Doémine, Ibarra, Mumbri i Oliva.

El senyor Ibarra no hi figura per haver-se donat
de baixa de l'Associacié, i el senyor Oliva per ha-
ver-se venut el tonellatige la «Sevillana de Navegacion.
El senyor Mumbrii, encara que formés part del Con-
sell, estava representat pel seu apoderat senyor Bono,
pero havent-se constituit ara en Societat Andnima,
el senyor Bono ha passat a ésser gerent i ocupa el
carrec de la casa Mumbru sense delegaci6.

e ———————————————————————————————————————————

El remolcador holandés Pwarfe-zée,
de tipu molt modern, fondejat al port
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MISCEL LANIA

FRANGA
L'atribuciéo dels pagquebots alemanys

La Cambra de Comer¢c de Burdeus, en una de
les darreres sessions celebrades, acorda;

Que els interesos francesos, pel que fan refe-
réncia al repartiment dels paguebots alemanys, si-
guin defensats amb tota 1'energia davant el Consell
suprem de 1'Entente.

Que, sense presutjar la sort d'altres unitats, els
nous paquebots que son actualment en drassanes
alemanyes, el Columbus, el Johann-Heinrich-Bur-
chard i el William-Oswald, siguin reservals a Franca
en substitueid dels Provence, Gallia i Burdigala.

Que, tot esperant, i a titol provisional, tres pa-
quebots transatlanties respecte els quals ha portat
lay darrera decisié del Comité interaliat dels frans-
poris, siguin remesos en geréncia a 'armament fran-
cbs 1 especialment, si és possible, el Kaiserin-Awgus-
ta-Victoria, en .substitucid femporal del Provence
i el Cap-Finisterre, en substitucio del Gallia i del
Burdigala.

L'associaciO dels grans ports francesos ha fet seu
I’'acord de la Cambra de Comerg de Burdeus i I'ha
tramesa al ministre de Treballs publics, qui 1'ha
acollida molt favorablement.

L’organitzaciéo de la pesca maritima

La comissi6 de la Marina mercant de la Cambra,
ha aprovat el projecte del Govern, relatiu a l'obri-
ment d'un creédit de 200 milions, pel desenrofllament
de la flota de pesca i l'organitzacid de la pesca ma-
ritima.

Aquest crédit serd repartit com segueix: fiola de
pesca i de transporis de productes de la pesca, fins
a 50.000,000 francs.

Ports de pesca fins a 115.000,000 francs,

Despatxos frigorifics i alires titils fins a 35.000,000
franes.

La navegacio del Rodan

En nom de la comissio de P'energia hidrauliea,
M. Lleo Perrier, ha presenfat a la Cambra un raport
que té per econelusio adoptar el projecte de posar en
condicions de navegacid al riu Rodan. de la frontera
suissa al mar, en el triple punt de mira de les forces
motrius, de la navegacio i de les irrigacions.

BELGICA

Les construccions navals

En oecasio del Han¢ament del vapor petroler Saint
Pairice, construit a Anvers per l'«Antwerp Engi-
nering Company», constitui una imporfant mani-
festacid franco-belga, Assistiren a D'acie totes les
autoritats, 1 I'ambaixador frances posh de rellen 1'im-
portancia que adquiria Anvers amb motiu de la via
navegable projectada des del Mediterrani fins al mar
del Nord, passant pel Rin.

El vapor Saint-Palrice, ha estat adquirit per la
Societat Naval de I'Oest. Té 2,856 tones de pes mort.
Aquesta Companyia té aetualment 23 vapors en cons-
truccio, tots, més grossos que Saint Patrice. Des del
mes de gener pensa establir el seu despatx propi a
Anvers, i es dedicard als serveis des d'aquest port
a I'America del Sud, el Mar Negre i el Marroc.

VARIA

Errades

La pressa amb que fou confeccionat el darrer
namero justifica algunes errades aparegudes. Ens
cal rectificar la que surt a la plana 493 en el gravat
que diu «Vista d'un pont de navegacidn, quan hau-
ria de dir «Vista del pont de navegacion,

També hem de reetificar l'error soferf al dir el
tonellatge de carrega del vapor Torreblanca recent-
ment venut. En comptes de 1,800 tones és de 604, fent-
nos equivocar el salt d'una ratlla del llibre del gual
varem treure les caracteristiques. ;

El segur a les tripulacions

Lia Gaceta ha publical el deeret establint el segur
obligatori de les tripulacions de vaixells contra els
accidents del mar, venint obligades a complir-lo to-
tes les empreses navilieres.

Tots els individus que formin la dotacio dels vai-
xells tindran dret a les segiients indemnitzacions :

En cas de mort, dos anys de sou i el mateix en
el cas d'incapacitat absoluta.

En cas d'incapacitat temporal rebrda la meitat
del sou fins que estigui en condicions de poder tre-
ballar novament.

Si la incapacitat fos parcial, peré permanent per
a la professio, la indemnilzacid sera del 50 per 100
dels tipus anteriors.

Les indemnitzacions es faran efectives abans del
(quinze dies d'haver-se provat el fet.

Quan les fripulacions s’hagin contractat a un tant
aleat, la indemnitzacié serd un promig del que 8'hagi
estipulat.

Aquestes indemnitzacions no exclueixen les que
hi han estatuides per ferida o mort en defensa del
vaixell.

El segur es podra confractar amb el Comité ofi-
cial de segurs, amb les Companyies autoritzades
legalment o encarregant-se’'n la mateixa Companyia
naviliera.

Queden exemps de les obligacions d'aqusta dis-
posicié els propietaris de vaixells que tinguin con-
vinguda amb els fripulants la participacié en el
rendiment del vaixell.

Les Companyies que no compleixin aquest deeret,
en cas de sinistre seran penyorades amb el doble de
la indemnitzacié. La matfeixa multa s'imposari als
armadors que assegurin als tripulants indemnitza-
cions inferiors a les establertes.

Es concedeix un plac de 30 dies per a que els
naviliers facin el segur de lurs tripulacions.

Les construccions navals

Ha estat llancat a Vigo el vapor amb case de
fusta, Marcela, destinat a 'armador snyor Prieto
Lavin,

Nova Companyia

Se estan enllestin les gestions per a constituir a
Madrid una empresa naviliera, la qual serd forma-
wooper capitals bilbains i valencians.

La nova Companyia es dira «Companyia Basco-
Valenciana de Navegacion.

|
|
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CARLES MALLOL

Lones i Loneies per a banderes
Consiruccidé de Velam

Fabrica de

Passeig de Colom, 2

FILL D’EN RAMON A. RAMOS

Armador i Consignatari

Casa Sucursal a Melilla. Direccid Telegrafica y Tele-
fonica a Barcelona, RAMOS, A Melila, ONRAMOS

—— BARCELONA —— Teltfon 205 A

Passeig de Colom, 19

LA UNIVERSAL
Fabrica de galetes i pa de JOSEP PERMANYER |
Exportacié de galeles a tofs els ports d'Espanya i Ultramar

Puré Permanyer

El millor aliment vegelal propi per a la navegacié per la seva
conservacio indefinida

Passeig Colom, 2 i Mercé, 44-Teléfon 2826 .- Sucursal: Merce, 7

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS INTERNACIONALS

DUANES — TRANSITS
J. PALAZON, s.
Josep A. Clavé, 3 — Telefon 1939 A.

en Ctia.

Oyarvide, Cardona i Montserrat

Consignacions : Nolietamenis : Duanes

Importacidé i Exporiacidé

Passeig de Colom, utim. 9 i Plafa, 4. 1.7 - Tel. 4627 A. : BARCELONA

EFECTES NAVALS
JUST MARLES

Agent de The British Antifouling Composition & Paint C.» Lid.
(London-New York), confractors to the Admiralty
Pinfures submarines i especials per a vaixells de ferro i fusta

DESPATX: AMPLE, &8, pral, - Telefon A, 2108

BITACORAS
FANALS MARITIMS

TELEGRAFS
MAQUINA

APARIACIONS
A BORD

E.i F.PASCUAL
MONTURIOL

RONDA SANT PAU, 39
BARCELONA

RUPERT ANGLADA
Carrer Ample, 13-Tel. A 223S-Barcelona
PRIMERA A ESPANYA EN CONSTRUCCIONS DE CABLES METAL-LICS

Especialitat en Ascensors, Montacargues, Maniobres de Vaixells, Arts
de Pesca, Ponts colgants, Suspensid d’aparells
dil*luminacié’ i Parallams

MOTORS MARINS “WOLVERINE,,
AGENCIA GENERAL I TECNICA

MOTORA NAVAL IBERO AMERICANA
Consulat, 2, 2.0 BARCELONA Teléfon 1180 A.

AGUSTI BAS ROLDOS
SEGURS | REASEGURS

ATAULF, 5 PRAL. Teléfon 3775-A BARCELONA

P. GALLASTEGUI, s.

Proveldors de lofa classe de
gueviures per a vaixells

en C.

Ship-Chandler Furnish all hinas
of provisions at the most
moderales trices.

|| Carrer de la Merca, niim. 17 - BARCELONA
| -

MAJO I PIE
CASA PROVEIDORA DE VAIXELLS
VINS i VINAGRES de totes classes
ESCUDELLERS, 46

LICORS,

MARTIN, s.

AGENTS DE DUANES i CONSIGNATARIS
AMPLE, 30 i 32 — TELEFON 5292 A,

en C.

UNION UNIVERSELLE
SOCIETAT MUTUA DE SEGURS MARITIMS DE MARSELLA

[ SUNER I GAS
Agents generals per a Espanya

Ample, 25, 1.! - Teldfon 454 A - Barcelona

TALLER D'APARIACIONS NAVALS
HILARI MARIMON
Nacional, 28 (Barceloneta) Tel. 2631 A-BARCELONA

| Fabrica d'articles miliars Especialitat en Condecoracions
Proveidor de la Relal Casa :: Fundada I'any 1834

FILL DE B. CASTELLS

Fabrica a Gracia: Despaix: Escudellers, 17 - BARCELONA

Seccld especial per a ia confeccld de distintlus esmaltats per a Clubs

Autombblls, Foot-ball, Excursionistes | demés Socletats espor-
tives, Centres religiosos | Orleons

nautlcs,

LA UNIVERSAL
| AGENCIA DE DUANES I TRANSPORTS
! MARIAN LLUCH
Princesa, 44.~ BARCELONA
Cases a Port-Bou | en Cerbére




BER l I L 1] ]
HER Transports terrestres | maritims : Servei combinat de domicili 1]
a domicili : Comissions : Representacions : Consignacions
Transits : Paquets postals | Segurs

ESPECIALITAT EN ELS SERVEIS D'EXPORTACIO

J. O S ERP G U HERLNES IRENVIEE oS UE - k)

Rambla Santa Monica, 4 : Teléfon 3694 A : Barcelona

Manufactura d’ 'Efectes Navals

F.i E. Pascual Monturiol

Fanals, Bitacoras, Yy S e Instal‘lacié i apariacié

a bord de Tuberies,

: i . Il
Telegrafs, Maquina, Bombilles, Waters, ”
H

Telemotors 11} Mangueres, etc.

. 5
Tallers: Parlament, 12 - Despatx: Ronda de Sant Pau, 39 i
Teléfon 5288-A y [

BARCELONA

hAT——Fa——Fa—— 444t _ll b t——Fd—pdA——Fa—— A ——

TRANSPORTS INTERNACIONALS : AGENCIA DE DUANES

SERVEI ESPECIAL DE TRANSBORDS PER A FRANCA, SUISSA | ITALIA

. JOSEP VILA & C’. s.encC. |

m CASA PRINCIPAL: BARCELONA - CARRER AMPLE, 2
Direccié telegrafica: VILARIUS : TELEFON 587 A.

CONSIGNATARIS DE VAIXELLS : NOLIETJAMENTS : TRANSITS




