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ELS VAIXELLS

Quan ens fou donada la noticia de que arma-
dors espanyols en molt poc espai de temps havien
adquirit unes 50,000 tones a l'estranger, ens cau-
sy una gratissima impresgio.

Qualsevol podria pensar en que no son certes
les consideracions que mantes vegades hem fef re-
ferents a les dificultats de l'adquisicio de tone-
llatge i la necessitat que hi havia d'una interven-
cié de govern. Perd malgral assenyalar les consi-
derables adquisicions de vaixells, hem d'insistir
respecte la mateixa (iiestio.

Les dificultats per adquirir tonellatge sén gros-
ses i ho podrien juslificar les molies temptatives
de compra que han resultat frustrades.

Una de les principals condicions que posen els
aliafs son les garanties: seguretals de que no hi
ha d’haver intencions de comprar per compte de
I'enemic. Es indubtable que totes les cases es-
panyoles ofereixen aquesta garantia, perd ;com
evitar els recels?

Naturalment que 'Estat podria respondre de
les garanties dels nostres armadors, sense que
aix0 vulgui dir gue I'Estal hagués d'intervenir
directament en la compra. El posem com a sim-
ple intermediari, puix no som pasg dels que ereuen
que l'administracio de 1'Estat donaria majors ren-
diments que la privada. Exemples en tenim acui
per deduir-ne ensenyances; casos hi ha a Franca,
a Anglaterra i a tots els paisos als quals fou
implantada la requisa durant la guerra. L'esta-
tisme solament pot acceptar-se com una fatalitat;
mai com una feoria cue augmenti els aventatges
de l'aceio privada.

Perdo amb dificullats i fot, la gtestié de la com-
pra de vaixells no necessita cooperacio de I'Estab
pel que fa referéncia a laugment de la flota de
carregda. Bl moén té avui un estoe formidablement
superior de vaixells de carrega que abans la guer-
ra i tard o d’hora aquests vaixells han d'anar es-
tablint l'equilibri de les necessitats de cada pais.
En canvi es déna el cas que l'abundancia de vai-
xells de carrega és contrarrestrada seriosament

DE PASSATGE

per la migradesa de vaixells de passatge. T aqui
€3 on es troben les dificultats grogses, invencibles
moltes vegades per a fer adquisicions. Fins con-
siderant que una infervencié de 1'Estal pogués
assolir l'exit d’'algunes franssccions meés que la
sola intervencié privada, no dés que amb aixo
creiem resolt el conflicte. IL'accid de I'Eslat, per
a salvar-nos de la fallida inevilable que anem de
totes les linies de passatge de navegacio d'altura
— 1 si no fallida supeditadament a les Companyies

estrangeres, — hauria de manifestar-se avui ja
d'una manera puixant, afavorint les activitats del
pais, secundant els esforcos dels que podrien pro-
porcionar-nos el material que ens serda meés difieil
i més larda obtenir: co és, el malerial de passatge.
No cal complar gaire en que drassanes estrange-
res s'encarreguin avui de la conslruccié de grans
transatlantics destinats al nostre pais. Cal con-
fiar, dones, amb les propies forces i aquestes és
evident que avui son ben escasses. En canvi, una
ajuda positiva del Govern, donant facilitats, se-
guretats, podria ésser la base del floreixement
d'algunes drassanes somortes o invariables de pro-
cediment, tal vegada per impoténcia o per manca
d'una tutela que els hi doni nova saba i que els
garanteixi el fruit de llurs esforgos.

Sense aquesta eollaboracio de 1'Estat, interes-
sada, orientada en el sentit de que amb ella es tre-
ballaria profitosament per la reconstruceio de la
vida del pais, tant o més que si es construis un
ferrocarril o gualsevol altra millora de caracter
publie, no és possible triomfar. ;No és un element
essencial de vida pel pais el que tinguem assegu-
rades les comunicacions als paisos amb els quals
ans uneixen milers de compatrioles gque podrien
dsser els veritables campions de la futura gran-
desa del comerc exterior? No procurar que la
nostra flota travessi fols els mars i sigui llac de
comunicacié sovinlejada i segura enire tols els
paisos, es tan gren com deixar que les grans
empreses estrangeres vinguin a Espanya i a canvi
d'unes millores de civilitzacié, que podriem des-
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enrotllar nosalfres, se'ns enduguin ferres enlla la
riquesa propia.

Per encoratjadora que sigui la noticia de 1'ad-
quisicid, en poes dies, de 50,000 tones a l'estran-
ger, no ens fara veure a nosaltres que no hi hagi
necessitat d'un programa de Govern. EI mal esta
precisament en que aquestes compres son inter-

prefades com anuncis duna poténeia mercant
que no suposa la creacid de cap nou servei de
passafge amb totes les garanties d'exit i que pel
material gue s’hi posi faci impossible la compe-
téncia ruinosa dels transaflantics estrangers.

R.

ELS GRANS VAIXELLS VELERS DEL MON

Varem sentir fa poc al port de Barcelona una
conversa que ens va suggerir la idea d'eseriure aquest
article, per a donar una nota exacta del que son
avui els grans velers del mon.

La conversa versava sobre si els dos o tres grans
velers que es troben en 'actualitat al nostre port, dos
d’ells catalans i un brasileny, eren o no dels de di-
mensions més grans dels que avui es coneixen. Els
que discufien acabaren per donar com a Segur gue
del tamany dels vaixells que tenien a la vista n'hi
haurien, a tot estirar, un parell de dotzenes a fot el
mon.

I creiem que aquesta és la idea gque més predomi-
na entre nosaltres, per guin motiu, per posar les
coses en son lloc donem una relacio dels vaixells ve-
lers de més de 2,600 tones de regisire tofal que exis-
teixen actualment a tot el mon. Per més claretat els
agruparem per banderes,

Bandera espanyola

Repistre Not
FRAGATEHS total tones
Antonia Muwmbra. 2,586 2,842

Bandera anglesa

Bellandis. 3,164 2,939
Claverdon. 2,520 2,324
Daylight. 3,756 3,599
Garthpool . 2,842 2,652
Navahoe. 7,718 6,970
Spledonia. 3,283 3,087
Bandera alemanya
Adolf Vinnen. 3,410 3,269
Cristel Vinnen. 3,076 2,936
Edmund. 3,076 2,914
Egon. 3,091 2,041
Gustav. 2,718 2,586
Hans. ¥ 3,102 2,867
Helwig Vinnen. 3,100 2,827
Henriette, 3,072 2,882
Herzegin Cecilie. 3,242 2,786
J. €. Vinnen |, 3,149 2,959
Jersbek. 2,871 2,653
Lucy Vinnen. 2,701 2,557
Magdalene Vinnen. o 3,350 3,183
Nal R 2,781 2,571

Reogisire Net

FRAGATES total tones
Oceana . 2,817 2,631
Olympia, 2,607 2,356
Onda. e S 2,830 2,460
@phelic N sy 2,809 2,686
Orotava. : 3,014 2,890
Panir. 3,020 2,171
Parma. 3,091 2,971
Passat. 3,091 2,882
Peking 3,100 2,882
Petrochili. 3,087 2,855
Potosi. 4,026 3,755
Reinbel. 2,765 2,630
Thielbek. 2,831 2,644
Walkure. 3,239 2,472

Bandera francesa

Almiral Cecile. 2,695 2.293
Almiral Cecille 2,695 2,293
Andre Theodore . 2,732 2,418
Atlantique. 2,970 2,685
Benneveine. 2,617 1,995
Buffon. 2,679 1,971
Cap Horn. 2,675 2,492
Champigny. 3,112 2,729
Diepedalle. 2,701 2,729
Duquay-Trowin. . . . . . 2,557 1,932
Dunguerle. 3,203 2,873
Loire, : 2,969 2,685
Montimorency. 2,892 2,639
Nord . el = 3,113 2,905
Nolre Dame d'Arver. 2,646 2,232
Ville de Mulhouse. 3,110 2,798
René Kerriler. 2,789 2,290
Rhone. 2,896 2,610
Suzane. 2,691 2,270
Thiers. 2,613 2,251
Valparaiso. 3,081 2,664
Wuljran Puget. 3,872 2,588
Seine. 3,104 2,754
Bandera noruega
Bragdo. 2,851 2,691
Lancing. 2,785 2,546
Steinsund, 2,630 2,476
Skansen 4 . 2,534 2,350
Serfereren. 2,649 2,470
Souverain . 3,046 2,915
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Bandera americana Bandera uwruguaia
PATLEBOTS Retgoiitlm ti‘::s FRAGATES Beiﬁiit:“ tg{:cts
Ot O ST n el S e s, 2,903 2,660 Mashonao o il s s 5k 2,692 2,463
K. B.oSterlings o 5 6% 2,577 2,351
Edward G. Lawrence. . . 3,350 2,483 Bandera finlandesa
Edward Servall . . . . . 3,026 2,917
Eleanor A. Percy . . . . 3,401 3,062 Bawhaltsc o n v e 2,942 2,749
Gottriol SIOORS SRS S 2,628 2,019 Com a ferme de comparacié direm que els grans
Jane Ifalnwr R S ?’13? ?*823 velers que han estat llarga temporada al nostre port,
goka !:.ns. Ly R, o :2’843 2,706 o siguin el Viva, Viuda de Llusd, Cisneros, de la
Johw W Wellsorises o i 2,527 2,374 nostra matricula i el brasileny Mearim, tenen, res-
Monongphela . - o e 2,182 2,546 pectivament, un tonatge de registre total de 1,746,
Moshwlee . . . . . + . . 3,116 2,911 1,711, 1,982 i 2,066, que com es veu és molt inferior al
Moshulc. Al 3,116 2,911 dels vaixells anotats. '
Muscoota‘ e S S e #1660 2,503 Encara que hem donat el nom de fragates a quasi
Hehechan X BHIEL AN S 2,556 2,125 tots els grans vaixells, ens crei n el de fer
. : : : : grans vaixells, ens creiem en el cas de fe
Rf‘{t Ih' M;HLI_L_' PR Crg 5,003 _‘3’359 constar que la majoria d'ells son, més que fraga-
S?:Ig .ef(m S SR 2,859 2,357 tes, barques de quatre, cinc i sis pals, perd €s cor-
WYOIBNG S P i 3,730 3,036 rent entre la gent de mar anomenar-ne fragates.
El Navahoe, el veler més gran del mon, té unes
Bandera belga dimensions veritablement extraordinaries. Per donar-
Ragistce ot ne una idea com més aproximada possible, les com-
ERSGATRS fotal fonies pararem amb les del nostre transatlantic Reina Vic-
TUADCTIR RS 2,738 2,155 toria Eugénia. Aquest té:
Eslora (llargada), 146,30 metres.
Bandera peruana gl:_:fagﬁ 1{23:?01_31‘1'14)’ 1888
Hiisabeth ol vl 2,528 2 410 El gran veler anglés té:
Eslora, 13722 metres.
; . Manega, 17'76.
Bandera dinamarquesa Puntal, 9'51.
VA TG L S NN SR AT O 2,952 2,665 Es una fragata de sis pals, construida en 1908, Es
vaixell tane, destinat al transport de petroli. Els
Bandera zilena seus contructors son la casa Harland Wolf{ Lid. de
Belfast,
W e P2yrne SN R 2.583 2,398 Jaume FONT MAS

El pailebot Rosalina, construit a les drassanes Pellicer, de Matard, i al qual li serd posada l'arboladura al nostre port
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L’INSTITUT MARITIM A

IL'almirall Giavotto ha publicat en la important
Revista La Maring Mercantile Italiona del mes de
maig d'enguany, un detallat projecte de creacid a
Ttalia d'un Institut que podriem dir-ne orientador
per a la navegacid maritima i que ha batejat amb
el titol d'Institut Mercantil de Navegacio (1). A Iex-
posar el seu pla, el sotmet a l'examen dels departa-
ments ministerials i de les entifats interessades en
protegir i sostenir el nou organisme.

Per la importancia que en =i té'l projecte, donem
tot_seguit les linies generals del mateix, oferint-les
a la Mancomunitat per si vol recollir-les i tenir-les
en compte en bé de Catalunya.

Emiitats protectores de UInstituf. — Les princi-
pals seran el Ministeri de Marina, de Transports, de
la Industria i Comerg, les Provinecies, Cambra de
Comere de Génova, Societats de navegacio, Federacio
d’Armadors, d'Asseguradors maritims, de Capitans
de Port 1 principals entitats de negoci maritim.

Finalitat de U'Institul. — Com a lloc aproposif re-
sidird a Geéenova (2), tenint com a missio:

a) La compra dels instruments nauties, llur cus-
todia i entrega a la marina mercant.

b) Cuidar de la comprovacid téenica d'aquests
instruments, extenent certificat del seu resultat,

c) Acoblar i proveir els vaixells de tots els do-
cuments nautics nacionals i estrangers que els si-
guin necessaris, tals com cartes marines, de derro-
ta, nomenclator de ports, faroles, senyals, marees.

d) Estudiar el magnefisme maritim, l'installa-
cid 1 comprovacié del compas,

e) Publicacié de memories, estudis, folletins de
navegacio 1 per a la derrofa; I'ufillatge d’aparells
cientifics, cronometres i compassos ; quaderns de
tipus de caleuls usats per a la navegacio, registres per
& la confrontacio de cronometres i per les derivacions
del compas; publicar un Diari de Navegacio, segons
els plans i les exigéncies modernes.

f) Publicar peridodicament un Butlleti meterolo-
gie, indicant les previsions del temps pel mar Tir-
reny, i Registres d'observacions obtingudes a bord.

g) TDifondre la cultura maritima, mitjancant
opuscles, fulletons, conferéncies per aconseguir un
grau superior teécnic-professional pel personal mer-
cant i tenir-lo al corrent dels principals avencos de
la ciencia nautica, la qual, com totes, va evolucio.
nant i desenrotllant-se.

Direceid. — Sera. governat per un Consell Direc-
tor, integrat pels delegats de les entitats que coope-
rin al sosteniment de I'Institut, elegits per tres anys,
amb facultat d'ésser reelegibles, essent 19 el nombre
de representants proporcionals a les carregues amb
que cada una hi confribueix.

El Consell administrara 'Institut reunint-se una
vegada al mes i cada any donara comple de la situa-
ci6 financiera i cientifica. El Director pendra part
en el Consell amb vof deliberatin i actuant de Ponent
en els assumptes. Cada any el Consell designara.

(1) La Revae de la Marine Marchande (Agost 1919), al parlar d'aquest

organisme, I'anomena «Institut de la Marina Mercants, que creiem més
encertat que no pas el titol de 'almirall Giavotto.

2 A Espanya si es crees un organisme per I'istil, a ben ségur que ra-
dicaria a Madrid, com hi han posat 'Institut d'Oceanografia i tants altres
centres de Marina,

“nent de litografs i tipografs.
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un' encarregat de Seccid per a substituir al Director.

Organitzacio interna. — Funcionara 'Institut mit-
jancant les sis seeccions que s'indiquen :

1.4 Direccid, al cap de tots els serveis.

2.% Servei i Seccid magnetica, a carrec d'un cap,
ajudat d'un auxiliar i d'un copista dactilografic.

3.4 Servei geofisic, dirigit per un cap i dos aju-
dants i ftres copistes, encarregats de la compra i
conservacié  d'instruments meteorologics, recollir
dades, publicar notes referents a la installacio dels
aparells a bord, publicar ! Butlleti de 1'Institut sobre
“fisica atmosférica i del may, i particularment confec-
cionar una bona Carta del Mediterrani.

A& Seecid dinstruments ndulics, sota la direc-
cio d'un cap, tres ajudants, un copista, quatre obrers
rellotgers, sis mecanies ajustadors i dos ebenistes
Aquesta seccio cuidara de la compra de cronome-
tres, sextants, ulleres de llarga vista i de publicar
notes referents a lur conservacio, estant al corrent
de les perfeccions que s'hi infrodueixen,

5.% Publicacions cientifiqgues, proveida d'un cap,
tres adjunts, tres copistes amb el numero correspo-
A llur carree estard
la eompra de cartes ifalianes i estrangeres, llibres
de fars, notes astronomiques, taules nautigues i tota
classe e publicacions utils per a la marina mer-
cant. Culdard de la compilaeid i publicacié de toi
el que sigui referent a la navegacio; d'una revista
de navegacio que estigui a Ualtura de les més im-
portants 1 estara tambe al seu carrec l'organitzacio
de conferencies per a iHustrar els marins.

6.0 Administracio 1 Secrefaria, integrat per un
Administrador-caixer, Secretari, amb el seus su-
plents, dos copistes, estant aquesta Seccio a les or-
dres immediates del Director.

Personal. — Segons c¢o indicat, deu constituir
I'Institut el segiient personal: Un Director, tretze
tecnics o bé especialistes (caps de Seccio i adjunts),
guatre empleats administratius, divuit obrers, un
conserge, i el personal necessari per a copistes fins a
dew, i per a la neteja de 1'edifici.

Local. — Encara que la qiestio de local pugui
semblar secundaria en el projecte, s'ha tingut en
compte ja que l'espai 1 comoditats, en un edifici
cientific, sém condicions primordials. Sense deta-
llar, pot dir-se que es necessifaran disset habifa-
cions per a oficines, set locals destinats a magat-
zems de cronometres, penduls, sextants, gquaire ma-
gatzems per a cartes marines i altres, tres locals
per a oficines administratives i un per a biblioteca.

Retribucio al personal. — La retribucié al perso-
nal de I'Institut deu ésser tal que sense passar els
limits de la justesa, mo sigui menys que la que el
personal apte pot gaudir en altres llocs, a fi d'asse-
gurar la cooperacid cientifica més apte, procurant
augments per quinguenis per a estimular el treball
i compensar el que els individus de 'Institut pu-
guin deixar d'obfenir de llur treball particular,

Tal és, lleugerament cxposat, el projeclie que 1'Al-
mirall Giovotto ha donaf a coneixer a les Revistes
professionals del seu pais i gue creiem d'una gran
importancia cientifica.
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INFORMACIO NAVILIERA

NOTES DE CONSTRUCCIO

La construccié a la Colombia anglesa

Les xifres totals de wvaixells construits i llancats
a la Colombia anglesa durant els set primers mesos
d’aquest any, donen peu a una inieressant compa
ranca amb les dels dos ultims anys. En 1917 foren
llancats dotze goletes, un vapor de fusta i un altre
d'acer, amb un total de 37,000 tones, el preu aproxi-
mat dels quals era en conjunt de 7.400,000 $.

Durant l'any 1918 foren posats a l'aigua 26 va-
pors de fusta, 4 goletes i 10 vapors d’'acer, amb un
tonellatge total de 145,000 tones al preu de 25,000,000 $
en conjunt.

Durant aguests ultims set mesos de l'any que som,
han estat llancats 33 vapors de fusta, cinc goletes i
sof vapors d'acer, amb un tonellatge total de 128,000
tones, al preu aproximat de 24.000,000 $.

Aquest darrer perfode mostra segurament la ma-
xima activital de produceis. El programa de la
Imperial Munitions Board, que comprenia 27 vapors
de fusta, ha estat comjpletat, com també ho ha estat
la construccio de 1,500 tones de vapors de fusta per
al Govern frances; no obstant, dotze vapors de fusta
de més de 3,600 tones, destinats també al Go-
vern frances, estan encara en construceid, com també
estan construint-se i alguns ja sén a punt de Llancar,
vuit altres vapors d'acer per al Govern del Canada.

El tonellatge en construccid actualment o encarre-
gat, suma unes 102,000 fones, el preu aproximat de les
quals suma 17.800,000 $. TLa major part d'aquest pro-
grama sera completat dintre d'aquest mes. Alguns
vapors d'acer no seran llancats fins a 1'any vinent

Hi han moltes probabilitats que ulieriors encar-
recs siguin fets a aquesies drassanes, uns destinats
a les colonies i altres a l'estranger. També es pot
creure fundadament que altres comandes de vapors
d’acer seran fetes abans de gaire per tal com la de-
manda de fonellatge nou es manié en la mateixa in-
tensitat.

Pel que toca als vapors de fusta no pot preveu-
re's amb certesa els moviments del mercat, perd la
bona aecollida que el Govern frances ha fet a aquestes
consiruceions fa creure que també seran fetes noves
comandes de vaixells d'aquest tipus.

La construccio Japonesa

Les recents estadistiques fetes pel Japonese De-
partment of Comunications mostren que nous vapors
son inserits a la Murina comercial d'aquell pais.
Actualment hi ha 724 vaixells de més de 1,000 tones,
que donen un total de tonellatge brut d'uns 2 milions
300,000 de tones.

Els transatlantics japonesos viatgen per vint rutes
diferents. El trafec més important és el d’Assia a
Europa, al qual son destinats un centenar de vai-
Xells, que sumen un total de 600,000 tones.

De moment semblava que els vaixells japonesos
mantidrien la posicié adquirida durant la guerra;
les darreres estadistiques, pero, mostren que no sera
nixi. Algunes de les seves rutes, com les d'Europa,
América i Australia, mantenen llur activitat, pero

altres comenecen a flaquejar, sobretot les del comerc
assiatic, des de que hi han aparescut els vapors de
les Companyies holandeses. Les rutes comercials
que tenen establertes per la India i la Xina també
declinen i sembla que les d'Ameérica i Europa seran
abandonades tan bon punt les Companyies america-
nes i angleses recobrin la seva antiga activitat.

Aquesta minva en la intensitat del trafec de les
rutes comercials, que el Japé havia adquirit ‘durant
la guerra, és un factor gue necessariament ha de
repercutir en la produccid i comerg del tonellatge
d’aquell pais.

Més de tres vaixells llangats per dia

El report sefmanal dels llancaments de la «Emer-
geney Fleet Corporations, mostra que durant la set-
rena que termina el 18 d'octubre, foren llancats al
mar mes de ires vaixells per dia. Quinze d'aquests
vaixells sén vapors d'acer, construits per contracte
de la «Fleet Corporation»n, un vapor d'acer requisat i
cine vaixells de fusta (inclosos barcasses i remolea-
ders) 1 un vapor de formigd armaft, o siguin en fotal
22 yaixells, representant 117,700 tones de pes mort i
78,467 tones brutes.

I1.cloint-hi aguests vaixells, les construccions na-
vals del Shipping Board fins ara son les segiienfs:

Acer (Contractats). . 868 3.600,149
» (Requisats) . . 360 1.642,398
Fusta. . . . . . . 0548 1.200,200
b A Mt S 18 63,000 42,000
B OrrEd, S BRi 7 36,000 24,000
Total fins a la data. 1,801 9.763,121 6.508,748

Altres noticies

[Les drassanes Tecklenborg, de Geestemunde (Ale-
manya) han lancat fa poc el vapor Geyerfels, cons-
truit per la Companyia de navegacid «Hansa» de
Brema. EI nou vaixell és de 7,800 tones de regisire
brut.

La «Gardiner Shipbuilding and Enginiering Co»,
que ha construit unes noves drassanes a Poole, ha
rebut la comanda d'armadors francesos i espanyols,
els noms del quals no es coneixen, per a construir sis
apors de carrega de 7,600 tones de pes mort cada un,

Les méquines donaran una velocitat d’onze milles
i seran construides per la Mackie et Baxter,
de Gowan.

(42 -1

La «South Wersten Shipbuilding Ce», de Els An-
gels (California), ha obtingut de la «Emergency
I'leet Corporationn un contracte de 20 milions de
dolars per a la construccio d'una flota de 10 vapors
que faran el servei enfre Boston i els ports de la costa
del Pacific. Aquests vapors seran explotats per la
«France and Canada C%», de Nova Tork,
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En una publicacié espanyola que surt a Nova Iork
trobem la ressenya de que el 30 d'agost passal va
tenir lloc el llancament del vapor Palisades, cons-
truit a les drassanes «Standard Shipbuilding Cor-
poration», situades a la illa Shooters, a una hora
Huny de Nova Iork. Aquest vapor té uns 400 peus
d'eslora i una capacitat de wuit mil fones. Fou
construit per compte del «Shipping Board» i és del
tipus igual als altres construits i els que estan en
construceio.

Aquestes drassanes, molt importants, puix em-
pleen alguns milers de treballadors, sén de capitals
espanyols. El president de la Companyia és don
Josep Marimon, president del Bane de Cuba, viece-
president és don Gabrie! Juvé, i gerent don Emili
Godoy, subdit cuba, pero descendent d’espanyols.

VENDES DE VAIXELLS

L’ALCA DELS PREUS DEL TONELLATGE
DE SEGONA MA

L'opinié generalmeni admesa ara fa un any i
mig i adhue un any endarrera, que la situacié del
mercat de ftonellatge es mantindria durant uns
quantis anys despres de la guerra, ha estat certament
confirmada per les condicions actuals del transport
que al cap de dotze mesos de feta la pau, les taxes
dels nolits, siguin per les rutes que es vulgui, son
posades amb bases veritablement satisfactdries, men-
tre que el valor del tonellatge, sigui de la mena que
es vulgui, no solament s'ha mantingut ferm, sino
que en alguns casos ha estat augmentat, com ho de-
mostren les xifres corrents. La demanda de tota
classe de tonellatge, ha estat, dones, estimulada, en
visia de la reficéncia dels construectors d’acceptar
comandes de nous vaixells, per la por de trasbalsos
obrers, encara que no siguin tan intensos com els
d'ara, factors gque han contribuit a cohibir I'empre-
sa en aquest sentift i a restringir l'acceptacid de
comandes a termini fixat amb contracta.

A Anglaterra:

El vapor spardeck Hollins-Island, abans Greeford,
ha estat venut fa pocs dies a compradors espanyols
per 137,00 1. ; el pes mort d’aquest bastiment és de
4,850 tones, la qual cosa vol dir que se n'ha pagat
a lelevada xifra de més de 28 lliures la tona. Aquest
vapor fou construit en 1898. Es de 1,802 tones de re-
gistre net i pot portar 790 tones de llast d’aigua.
Va proveit de telegrafia.

Bl vapor Noetanda, regisirat a Londres, que fou
comprat fa poc per sota de 150,000 1. acaba de ésser
venut a compradors de Cardiff per 170,000 11., o sigui,
a 32 1. la tona de pes morf. Aquest vapor és un
singledeck construit en 1918. Es de 2,071 tones de re-
gistre net 1 5,340 de pes mort i ha estat classificat
100 A 1 pel Lloyd.

El vapor Croxteth, de 825 tones de pes brut i 393
de pes net, construit en 1918, ha estat venut a la
West Coast Shipping C° Lid., de Liverpool, per unes
80,00 1. El nom d'aquest vapor ha estat canviat
pel de Dalegarth Forece. El vapor Homerus, abans
Storm King, de 3,279 tones de pes brut i 2,097 de
tonellatge net, construit en 1890, ha estat venut per
99,000 11, canviant-li el nom pel de Malayan,

El vapor holandés Jan van Brakel, de 530 tones
de pes brut, amb un total de pes mort de Y25 tones,
construit en 1919, ha estat comprat per la casa
Harrissmith Steam Shipping C° Lid., Cardifi, per
44,000 1., canviant-li el nom pel de Teggysmith.
Aquesta mafeixa casa també ha adquirit el non va-
por Freddysmith, de 'es mateixes dimensions i tone-
llatge que 'anterior, pel preu de 44,000 10, i té adqui-
rit un nou vapor holandés de 1,060 tones, que hauri
de ésser remes d'abril a maig de I'any vinent al preu
de 42,500 1.

Messors, Kellocks, al Baltic Exchange, Londres,
oferien per venda a subhasta, el vapor Lake Erie,
de 1,949 tones de pes brut, 1,157 de pes net i 3,100 de
pes mort, construit en 1917, que naufragh a conse-
(quiencia d'una colisio el gener passat; va ésser salvat
i actualment és a Cardiff amb avaries. Aquest vapor
va ésser venut a la Norfolk and North American S, S,
Co, per 45,000 IL.

Han estat venuts dos vapors d'unes 5,000 tones
cada un, que actualment sén en construccié per a
ésser remesos pel mes de juny vinent a una casa no-
ruega, al preu de 36 1. 10 s. 1a tona.

Un tanc d’oli, de vapor, de 10,250 tones de pes
mort actualment en construceié, ha estat venut a
45 1. la tona de pes morf. Serd remeés pel mare
proxim. Un altre vapor similar, de 10,250 tones de
pes mort, que serd remées per l'octubre vinent, ha
estat venut a 43 1. 10 s. la tona, Tun i altre fan
unes 7,012 tones de pes brut i unes 4,425 de pes net
i s6n una comanda noruega.

El tanc cilindric a vapor norueg Golaa, de 5,672
tones de pes brut i 3,516 de pes net, construit en 1917,
ha estat venut a unes 38 1l. aproximadament la tona.

El vapor Annaho, singledeck, abans Utstein, de
740 tones de pes brut i 414 de pes net, construit en
1890, ha estat venut per unes 35,000 1L

El vapor single deck Cetus, abans Nisse, de 314
tones de pes bruf, 195 de pes net i 500 de pes mort,
construit en 1908, ha estat cedit per unes 27,000 1L
El vapor Thames, de 1,079 tones de pes brut, 675 de
pes net i 1,600 pes mort, construit en 1905, ha estat
venut per unes 68,000 1.

La Coast Lines, Ltd. Liverpool, ha comprat a la
Belfast S. S, €° per 1.125,000 1. els sis vapors se-
glients: el Patriotic, singledeck, de 2,254 lones de
pes brut i 937 de pes net, construit en 1912; 1'He-
roie, de 1,800 tones de pes brut i 782 de pes net, cons-
truit en 1906 ; el Graphie, de 1,871 tones de pes brut
i 865 de pes net, construit en 1906; el Classie, abans
Magic, de 2,147 tones de pes brut i 980 de pes net,
construit en 1893; el Logic, de 891 fones de pes brut
i 373 de pes nef, construit en 1898 i el Comic, de 878
tones de pes brut i 373 de pes net, construit en 1896,

La Companyia Scindia Steam Nav. C.°, de Bom-
bay, ha comprat per 1.000,000 L. a la Palace Ship-
ping C¢, de Liverpool, els sis vapors segiients: el
Frankmere, de 5,330 fones de pes brut, 3,381 de pes
net i 8,530 de pes mort, construit en 1911; el Frank-
by, abans William Wallace, sing'e deck de 2,215 tones
de pes brut, 2,630 de pes net i 7,400 de pes mort,
construit en 1917 ; el Frankior, shelter deck, de 3,756
tones de pes brut, 2,297 de pes net i 7,010 de pes mort,
construit en 1918 ; el Frankdale, de 4,856 tones de pes
brut, 3,113 de pes net i R, 110 de pes mort, construit
en 1906: el Frankburn, abans Robert Bruce, single
deck, de 4,207 tones de pes brut, 2,624 de pes net i
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7,450 de pes mort, consiruif en 1917 i el Frankinver,
abans Inveran, spar deck, de 4,380 tones de pes brut,
2,853 de pes net i 7,350 de pes mort, construit en 1906,

Als Estats Uniis:

Actualment el Shipping Board ha disposat la
venda de més de dos cents vaixells, considerats no
convenients per un motiu o altre. Aquest defermini,
contrari al criteri que ha mantingut i manté el Ship-
ping Board pel que foca a la conservacié de la seva
flota, ha significat una facilitat per a I'engrandiment
de les enipreses particulars, manufactureres, com-
panyies navilieres i d'exportacio. La majoria dels
vaixells venuts sén vapors de fusta i transports del
tipus dels grans Llacs amb averies de més o menys
consideracié a alguns de lurs elements, degudes
a naufragis o accidents maritims.

Fing ara van venuts un lot de 15 vapors de fusta,
tfipus wood cargo, el fonellatge dels quals oscilla
entre 4,000 i 4,950 tones de pes mort, a 145 § la tona
de pes mort, aproximadament ; un altre lot de 14 va-
pors de la mateixa construcecié i tipus d’un tonellat-
ge de 3,400 a 4,500 tones de pes mort, a uns 115 §
la tona; un altre lot de sis vapors, tipus i construc-
cio iguals als anteriors, de 4,000 tones de pes mort,
a 1156 $, aproximadament; un altre lot de quatre
vapors d'acer, de 3,760 tones de pes mort, a 200 §
la fona; un altre lot de tres vapors, dos dels quals
son steel refrig, de 9,700 tones de pes mort 1 un steel
collier de 7,900 de pes mort, a 225 § la tona; un altre
lot de quatre vapors d'acer de 4,000 tones de pes
brut, a 45 $ la tona; un altre lot de dos vapors d'a-
cer de 3,040 i 3,229 tones de pes mort, a 50 $ la tona,
un i altre; un altre lot de dos vapors d'acer, de
3,954 tones de pes mort, a 210 % la tona; alires dos
vapors d'acer de 3,513 fones de pes mort, a 76, 85 §
la tona.

Per unitats, han eéstat venuts, un vapor d'acer
de 4,000 tones de pes mort, a 3750 $; un de 3,500,
a 24'30 $; un de 3,600, a 21'63 $; un de 3,075, a 65 8
un de 2,920, a 6780 $; un de 7,814, a 225 $; un
de 7,500, a 30 $; un de 2,850, a 27'37 $; un de 5,336,
a 210 $; un de 9,600, a 220 $; un de 7,400, a 215 §;
un de 5,900, a 210 $; un de 2,600, a 150 $; un de
4000, a 25 $; un de 3,800, a 75 $; un de 3,225, a
6202 $; un de 7,500, a 215 $; un de 3,550, a 210 §;
un de 5,938, a 1650 $; un de 7,462, a 215 §, i un de
4,225, a 57 §. Tots aquests vapors son d'acer i el
preu és per tona de pes mort.

ADQUISICIONS DE VAIXELLS
PER COMPANYIES ESPANYOLES

Tots el paisos senten la febre d’adquirir vaixells
per a proveir-se de les unitats perdudes, augmentar
la flola o bé comencar el negoci naviller No man-
quen dificultats per a fer aquestes adquisicions, en
primer lloc perqué no sobren vaixells per a vendre,
la qual cosa apuja e! preu i també perque s'exigei-
xen forces garanties, principalment a neufrals, puix
els vaixells que s'adquireixen han d’ésser amb la
condiciéo de no anar a mans d'enemics o bé a com-
panyies en les quals aquestes hi tinguin intervencio.

Es calcula que els armadors espanyols han ad-
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quirit, en una mesada, unes 50,000 tones a l'estran-
ger, entre vapors fets i per a construir. La casa
Taya hauria fet diverses adquisicions si li haguessin
respost les autoritats anglesses. Volia comprar dos
vaixells de passatge magnifies i el Govern, que els
te requisats, ho impedi. Després dona més preu del
que s’havia marcat en la subhasta d'un vapor de
passaige de 10.000 tones, que el Govern ianqui fenia
requisat a Holanda, i en saber-se que se'n donaven
més diners del tipus de subhasta augmentaren la
meitat del preu, i aixg féu impossible Iadquisicid.

La casa Taya ha deixat de compte dos vapors: el
«Josefa Raichn i el «Josep Lloparts gque s’estaven
construint a les drassanes de Gijon. La rescisié del
contracte ha vingut a causa de no haver-se complert
tots els requisits marcats en la construcei6.

Actualment es troba a Southampton don Antoni
Taya, per a fer-se carrec d'un vapor rapid de pas-
satge... si é8 que no n’hi impideixen també I'adqui-
sicio. Es vaixells de passatge van moll escassos.

El vapor que la casa Barrerag de Vigo ha enca-
rregat a unes drassanes angleses, serd de 6,000 tones,
Aquesta casa té muntades, de molts anys, unes
drassanes per a la construccié de vapors pesquers,
Es calcula que un 75 per 100 de la flota pesquera es-
panyola és construida per aquesta casa. El seu
model de pesquer ha estat adoptat pels francesos i
actnalment esta fent-se un altre mode! millor. La
casa Barreras ampliara les dragsanes, probablement
dins de poc femps, i tal vegada construeixi vapors
mercants, Ultra els vapors pesquers es construeixen
també les calderes i les maquines i alires elements
auxiliars

La nova companyia «Naviera del Guadalquivirs,
constituida a Sevilla, amb un capital de 10.000,000
de pessetes, pensa muntar un servei de cabotatge i
una linia regular a Orient. Adquirird diversos va-
pors a Anglaterra

La companyia «Vasco-Valenciana de Navega-
cion», ha adquirit els vapors construits a les drassa-
nes Echevarrieta, de Cadiz. Son cine, d'unes 600 to-
nes cada un. També adquirird aquesta companyia
dos o tres vapors grossos per a desfinar-los a la na-
vegacio d'Ameérica.

Modern sistema d'ancores del vapor anglés Jolly Hellen,
amarrat al nostre port




de Malgrat, per E. Roig
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UN SALVAMENT

Durant la nit del 2 d'agost de 1916, el cuirassat
ilalisa Leonardo-da-Vinei, atracat a la rada de Tren-
to, al Mar Pefit, s'enfonsa després d'un incendi que
provoca 'explosio dels diposits de pélvora, enfonsant-
se junt amb el vaixell 21 oficials 1 221 fripulants.
En principi es va creure que es tractava d'un acei-
dent casual, perd una enquesta va averiguar després
que es lractava d'una traicio de dos obrers dels arse-
nals italians, els guals foren afusellats.

INTERESSANT

En comptes d'assajar posar el vaixell en la seva
posicid normal, es va preferir fer-lo flotar quilla
enlaire. Es desmunifaren els pals, es varen treure
els canons i es taparen els grans forats produits per
I'explosié i gquan foren terminats aquesis treballs,
unes bombes potents buidaren els compartiments in-
vadits per l'aigua. Després uns compressors elg
carregaren d'aire, a I'objecte de fransformar la qui-
lla en un immens caixo, dins del qual els obrers po-

Fotografia treta del cuirassat Leonardo-da-Vinei, en apariacid, de quilla enlaire, al dic de Trento

El vaixell queda capgirat, sostenint-se pels cine
pals torres i el pont superior, els quals estaven cla-
vats fortament al fons. La quilla i una part del pla
sortien a flor d’aigua, puix la profunditat no pas-
sava d'una dotzena de metres en aquell indret.

Primerament les preocupacions foren per trobar
la manera de treure de la rada un vaixell de 168 me-
tres de llargada i de 24,000 tones. No es decidien els
técnics si demolir-lo o posar-lo a flotacid, puix totes
dues operacions presentaven prous dificultats. Fi-
nalment es varen decidir per aixecar-lo, projectant-
se el pla d'enginyeria que calia seguir. La direceid
d’aquest treball fou encarregada a l'enginyer general

Ferrati, el qual mori abans de posar terme a l'obra,

substituint-lo I'enginyer general Faruffini,

guessin continuar llur tasca d'allengerir-lo. Al cap
de dotze mesos d'esforgos es consegui reduir el pes,
de 24,000 tones a 18,000. Aleshores amb l'ajut de
vuit flotadors cilindrics de 400 tones cada un, els
quals havien d'assegurar l'equilibri del vaixell, es
desenganxid del fons i fou portat al dic de Trento
en el qual reposa encara avui posat de reves feni-se-
li les apariacions necessaries,

Quan totes les apariacions siguin terminades el
Leonardo-da-Vinci sera remolcat vers aigiies ben pro-
fundes que li permetin giravoltar-lo i posar-lo en la
posicid normal, Els nous procediments usats per
aconseguir la flotacid del cuirassat han valgut grans
elogin al Cos d'enginyers navals italia per haver
reeixit d'un salvament sensacional,
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L’EXPANSIO COMERCIAL MARITIMA

L'increment de I'activitat maritima comercial de
tots els paisos es manifesta amb la creaci6 de noves
i poderoses companyies i en les noves linies de ser-
veis que s'estableixen arreu del mon, posant en
contacte els més allunyats i diversos paisos. De tot
aquest moviment, crida 'atenci6 el fet de la prefe-
réncia que tant les Companyies confinentals com
les americanes, concedeixen a les cosfes occidentals
del Sudameérica i a !"utilitzacié del Canal de Pana-
ma. En altres ocasions i en altres lloes, i en agues-
tes mateixes columnes, reiteradament hem insistit en
la conveniencia de que la marina espanyola utilitzés
aquell pas per a comunicar directament la produceio
espanyola amb els ports del Pacific.

Les notes que publiquem a continuacio, son una
sinopsi de l'actual expansié comercial maritima
mundial i ultra del seu innegable interés informatiu
poden constituir un estimul per a la nostra marina.

Nou servei per I'América del Sud

Segons anuncis publicats, la Pacific Steam Na-
vigation Company inaugurd un servei de passatgers,
directe a I'America del Sud. El vapor Ebro, mag-
nific trasatlantic de 8,500 tones, de pes brut, amb
200 places per a passatgers de primera, serd el pri-
mer vapor destinat al servei entre New-York i di-
ferents ports de la costa occidental del Sudamerica.
Quatre seran els vapors dedicats a recérrer la nova
ruta establerta, 1 segons les indicacions recollides el
Ebro iniciara el primer viaige el 1.* de gener pro-
xim. Actualment I'esmentada Companyia manté un
servei entre Liverpool i Sudamérica amb escala a
New-York; quan el nou servei funcioni regularment,
New-York serd el terme nord de la ruta, Els ports
on faran escala els vaixells d'aguest nou servei se-
ran: Callao, Mollendo, Arica, Iquique, Antofagasta,
Taltal, Coquimbo, Valparaiso, Talecahuano i Coro-
ner. Els vaixells, seguint la ruta establerta, tocaran
també els ports de Jamaica i de I'Itsme i passaran
pel Canal de Suez.

El segon vapor que es posara al servei serda el
Essequibo, parid de I'Ebro. Alires tres vapors, els
noms dels qguals encara s'ignoren, completaran el
servei. La companyia estad fent gestions per adqui-
rir-los.

Tant el Ebro com el Essequibo han estat afran-
(uits de la requisa pel «British Shipping Controller»,
després d'haver prestat extensos serveis durant la
guerra com transports de tropes.

Originariament foren construits per a la «Royal
Mail Steam Packet Company», la qual els dedica al
servei entre Sonthampton, les Indies oceidentals,
I'Ttsme, Cuba i New-York. .

Un i altre sén magnifics bastiments de 467 peus
de llargada i d'una velocitat de 13 a 14 nusos. Des-
prés dels serveis de guerra han estat completament
restaurats. -

Nova Companyia

Ha estat circulada la noticia de la creacié d'una
nova Companyia, la qual disposa d'un capital enor-
me. Kl Maharajah de Gwallor, el més rie i més

poderds dels princeps de !'India és el cap de la
Junta de directors. La Companyia ha adoptat el
nom de «Maharajah of Gwallor Steam Navigation
Company Ltd.» i té les oficines principals a Bombai
i Londres. La Companyia disposard de vapors de
passatgers i de transport que navegaran entre India,
Anglaterra i les colonies angleses. Evenfualment
els serveis d'aquesta Companyia s'extendran a Sant
Francisco 1 Vancouver.

Nova linia italiana a Xile

La Companyia italiana «La Velocen ha establert
un nou servei amb els ports de Xile, inaugurat el
1.* de novembre amb la sortida del port de Génova
del vapor Bologna, el qual tocara a Valparaiso.

Aquesta linia italiana ja feia anys que existia,
amb escales als ports de Génova, Marsella, Barcelo-
na, Tenerife, Barbados, Trinidad, La Guaira, Cu-
racao, Puerto Limdn, Colén i tornada amb escales
als mateixos ports.

El nou servei seguira la mateixa ruta fins a la

Guaira, pero dfaquest port els wvapors aniran a
Curagap, Puerto Colombo, Cristébal, Guayaquil,

Callao, Mollendo, Arica, Iquique, Antofogasta, Val-
parafso i tornada.

De moment la Companyia destina un sol vapor a
aquest servei el qual sortira cada dos mesos, perd
tan aviat com sigui possible, quatre nous vapo:s,
avui en construccié, seran posafs en linia per aquest
nou servei. Tots aquests vapors podran transportar
considerable numero de passatgers, La mateixa
Companyia ja ha inaugurat un servei de transports
de carrega segons aguesta mateixa ruta.

<=

Altres linies

Una nova linia de passatgers ha estat inaugura-
da entre Southampion i Cherbourg i el Brasil i Riu
de la Plata. Tres luxosos vapors correus, Orbita,
Andes 1 Avon, han estat destinats a aquest serveil.
Aquests vapors foren utilitzats durant la guerra, com
creuers mercants armats. La seva habilitacié per
las Companyia Royal Mail Steam Packel, tendeix a
solucionar en part les dificultats que avui troben
els que desitgen obtenir passatge pel sud d'América,
dificultats originades per la manca de tonellatge dis-
ponible i per les exigéncies del Ministeri de Marina,

<>

Des d'altims de setembre funciona una nova linia
de vapors entre Vancouver, Marsella i Génova.

L'acord estipulat entre les cases Count Fayolle,
de Paris; J. J. Norton, de Norton; Lilly & Company,
de New-York i W. J. Edwards, representant de la
Norton Lilly & Company, a Sant Francisco i H. A.
Stevenson, representant de la Dingevall Cofts & Ce.,
assegura una sortida mensual, fent el servei entre
les tres ciutats esmentades, prenent coneixements
d’embare per tots els ports del Mediterrani i del
Mar Negre. La Companyia porta el nom de Société
Générale de Transports Maritimes a Vapeur i el pri-




CATALUNYA MARITIMA

mer vapor arriba a Vancauver amb carrega el 20
d'octubre. Aquest vapor és el Monf Cenis, de 4,900
tones.

i

El nou servei posat per la Pacific Mail Steam-
ship C° entre Balfimore i Sant Francisco, via Canal
de Panama, s'inaugura el 15 d'octubre passat. EI
viatge, tal com havia anunciat la Companyia, ha
durat trenta dies, fent escala a diferents ports de
I'America Central, com San Pedro i Los Angeles.

-

Un nou servei de vapors ha estat establert entre
els Estats Units i el Sudamérica, per la Companyia
Rolph Mail Steam Ship €% de Sant Francisco.

Aquesta Companyia té disponibles tres vapors, el
Georgia Rolph, I"Annetfe Rolph i el Joanne d’Are, i
altres en construccio, tots d'un model molt recoma-
nable pel trafec d'aquelles costes.

<t

Actualment s'estd treballant en el projecte d’es-
tabliment d'un nou servei entre Llevant, el Canada
i els Estats Units. EI trafec es fara entre Montreal,
New-York, Grécin, Rumania i altres ports de Llevant.
Aquests paisos abans obtenien la major part dels
productes alimenticis de Riissia, la qual ha cessat
de proporcionar-los-hi i en conseqiiéncia hi ha l'es-
peranca que el Canada i els Estats Units podran
convertir-se en llurs proveidors.

El retorn dels vapors destinats a aquest futur
servei faran una ruta triangular, anant de Llevant
a Anglaterra i els Estats Units.

<>

Per 1'abril de 1905 fou inaugurada la linia Allan
directa franco-canadenca, quedant interromput el
servei a causa de la guerra. Avui difa linia esta fu-
sionada amb la Companyia Canadenca-Pacific i ha
repres les seves escales al port de 1'Havre, arribant-hi
el 21 d'vetubre el pagquebhot Tunisian. Després d'haver
anat a Londres, el 8 de novembre 1'esmentat vapor
sorti d'Havre vers Quebec i Montreal.

El paquebot Grampian arriba del Canada a Havre
el 9 de novembre, sortint el 22 directament cap a
Saint John N. B,

s esperat el paquebot Corsican de la mateixa
linia.

El Comissari dels transports maritims de Franga
ha decidit restabliv el servei Bdne-:Ajaccio, supri-
mit d'enca de la declaracié de guerra.

El vapor Titdnia, interaliat, fard aquest servei
dues vegades al mes.

<t

L'«Indépendent Stcamship Corporationn, de Nova
Tork, ha inaugurat el servei d'una linia a 1'Algeéria,
Tunis 1 Llevant. El primer vapor afectat és el
Montgomery, de 5,000 tones, amb combustié a pe-
troli.

Aquesta nova linia serd dotada de sis vapors del
mateix tipus, recorrent 'Africa del Nord, Malta i
Llevant.
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La «Royal Mail Steam Packet C%» ha représ el
seu servei directe Anglaterra-Haiti, sortint el vapor
Conway el 12 de Londres.

Un grup de fabricanis anglesos que pretenen en-
trar els productes a 1'Alemanya ocupada, ha orga-
nitzat un servei directe de vapors entre Colonia i
Londres.

==

El servei de vapors de la «Great Central Rail-
way C2.», entre Grimsby i Hamburg fou représ el
3 de novembre després d'una interrupcié de cine
anys. La primera sortida l'ha feta el vapor Sta-
veley amb carregament de mercaderies diverses,

L'«Hamburg Amerikan organitza un servei a les
Antilles 1 Méxie, afectant-hi el vapor Daelfsen, aca-
bat d’adquirir. Serd el primer vapor alemany que
reprén un servei regular frans-oceanie,

<

Uns financiers espanyols han constituit a Buenos
Aires una entitat amb un capital molt gros, per a
desenrotllar el comer¢ entre 'Argentina i Espanya.
Projecta establir linies de navegacio entre els dos
paisos.

<>

L'«0Osaka Shosen EKaishan (Japd) vol establir una
linia entre els ports japonesos i brasilenys. Aquesta
Companyia, que disposa de 160 vapors, en fa cons-
truir actualment 32 de nous a drassanes japoneses.

<

A Genova s'ha fet un conveni entre la «Societa
Transatlantica Italiana» i el Govern xilé per a l'ex-
plotacio de la linia de navegacio directa entre la
Italia i 1'Occed Pacific (Genova-Valparafso).

La nova linia ha estat inaugurada pel vaixell a
motor Ansaldo San Giorgio L.

<

Amb el nom de «Hag, Tertsau i C%», s'ha consti-
tuit a Landskrona (Suecia), una entitat encarregada
d’establir una linia de vapors a Colombia i Vene-
zuela, fent escales eventuals a les Antilles.

A la primera quinzena de gener es fara la inau-
guracio des del port de Gothembourg,

La «Dollar S. S. Cy» dels Estats Units anuncia
'establiment d'una linia directa entre Nova Tork i
Shanghai, via canal de Panama.

NOTES D’ASSEGURANCES

L’asseguranca de guerra ha estai sumament pro-
fitosa a Dinamarca. Quan esclatda la guerra foren
establertes dues entitats asseguradores de vaixells
i carregaments, les quals tenien la garantia del Go-
vern i la cooperacié de les Companyies navilieres
particulars, Una d’aquestes dues Companyies, la
«Krigsforsikringer. for Dauske Skiben, fou establer-
ta d'acord amb una llei especial per a aquesta mena
d’operacions en les quals el Govern premia el 35 per
cent del rise, els propietaris el 50 per cent i les Com-
panyies parficulars el 15. Tots els vaixells danesos,

excepcio feta dels pesquers, foren obligats a ésser ga-
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rantits fing a un maxim de 750,000 kr. i els propieta-
ris foren autoritzats per a cobrir fins el 256 per cent
ells mateixos.

La «Dauske Krigs-Goforsikring for Varer», asse-
gurava carregaments; el Govern premia el 35 per
cent dels rise, les Companyies privades el 20 per cent
i una Companyia formada amb aquest sol fi, compos-
ta de tres dels principals Bancs i set Companyies na-
vilieres, el 45 per cent restant, L'asseguranca unica-

ment es feia sobre el preu de factura de la mercade-
ria, més un 5 per cent i amb maximum de 1.000,000 kr.

El vapor Linerton, que per una avaria a la ma-
quina era rvemolcat vers al Tyne, encalld. Es un
vapor nou de 6,690 tones de pes brut i estava assegu-
rat per 180,000 1. El vapor Platea, de 3,039 tones de
pes brut, encalli a Gable Island quan anava del Pi-
réu a New York. Estava assegurat per 60,000 11

EL MOVIMENT MARITIM A DINAMARCA

Malgrat la dificultat d’haver d'importar totes les
primeres matéries, en temps normal, la {,'l_lnStl‘llC(‘:ié
maritima constitueix una importantissima industria.
Nombrosos vaixells de tota mena hi sén construits;
petits vaixells, yachts i velers, vapors i vaixells de
motor 1 vapors de 12,000 tones de pes mort.

En 1917 i 1918 l'activitat de totes les drassanes ex-
perimenti una gran depressié i en algunes ocasions
s'anulla completament degut a la manca absoluta
de materials de construccié. L'acer, el material mes
necessari en les construccions d’'aquesta indole, s'ob-
tingué en tan petita quantitat que tot just arrvibava
a cobrir les exigéncies .de les petites apariacions.
En 1917, el total del tonellatge obrat de nou déna la
xifra de 22,500 tones i en 1918 de 33,600. lLes grans
drassanes tenen actualment firmades grans coman-
des, les quals seran executades tan aviat com dispos-
sin en quantitats suficients d'acer i altres matéries
necessaries.

La guerra ha obligat als vaixells danesos a nave-
gar per rutes diferents de les acostumades. Alguns
vaixells danesos, durant aguest periode han romas
inactius als ports del seu pais, d'altres han estat de-
dicats al transport de carbé d'Anglaterra a Dina-
marea; la majoria, pero, han estat noliejats per a se-
guir noves rutes creades per la guerra, La utilit-
zacio de la flota mercant danesa fou decidida per un
acord danes-america de setembre de 1918 : no obstant,
abans d'aquesta data, la major part de la flota ja
treballava segons confractes de noliejadors anglesos
i americans, de manera que el control d'aguests vai-
xells virtualment havia desaparegut de les mans de
llurs propietaris danesos.

Malgrat que alguns d’aquests bastiments foren
destruits per mines o per Uaccid dels submarins i
que d'altres restaren inactius a diferents ports, l'any
1918 resultd molt beneficios pels propietaris.

La major part de les Companyies han publicat
els seus balancos, i tots, invariablement, palesen con-
siderables guanys, els quals tof i les extremades taxes
i P'alt cost de totes les operacions, han permés pagar
dividends que van del 12 al 65 per cent.

Durant aquest temps no s’han creat noves Compa-
nyies, pero el capital de moltes d'elles ha estat aug-
mentat talment que el total d’aquest increment puja
uns 4.800,000 $.

L'estoc de les Companyies navilieres daneses fou
cedit a preu elevadissim a la Copenhagen Stock Ex-
change, fent una operacié que resultd més beneficio-
sa que les anteriors. La firma de 'armistici marea
una vaixa als preus d'aquests estocs; en canvi, pero,
aleshores les aceions foren cotitzades molt més amunt
en desembre que no ho havien estat al comengament
de I'any.

L’EXPOSICIO INTERNACIONAL
MARITIMA

Les circumstancies anormals que es travessen, i
que tant han repercutit en el ram maritim, han im-
pedit que el Comité executiu de 1'Exposicio Interna-
cional Maritima es reunis amb la persisiéncia desit-
jada. Tampoc ha estat possible enllestir els pro-
grames circulars que han d'ésser tramesos a tots els
paisos, impresos en llur llengua respectiva.

No obstant aquests entrebancs, la tasca de secre-
taria no s'ha paralitzat, El viatge a Londres, fet
pel seerefari senyor Amich, ha donat per resultat
una serie de coneixemenls praclics de com es fan
alli les grans exposicions, podent apreciar la instal-
lacio que s'ha donat al gran local Olympia a 1'Ex-
posicié Naval fa poc¢ tancada. Aquesta exhibicio
s'estava preparant 'any 1914 i va quedar suspesa
amb motiu de la declaracido de guerra, repercutint
aquest fet en que I'esmentada Exposicié no hagi tin-
gut tota la importancia que podia assolir, puix mol-
tes cases importants no han tingut la preparacid
suficient per a conecérrer-hi i alfres han exposat
coses que no eren veritables novetats.

Totes les particularitats d’aquesta Exposicit se-
ran tingudes en compte en 'Exposicié Maritima de
Bareelona, aixi com el detall inferessant de que per
mitja de la instaHacié d'una caldera funcionaven
totes les maquines auxiliars que hi havia exposades.

El Comité es preocupa de resoldre la qiiestié
principal de 1'Exposicid, que és la de trobar la ma-
nera d'installar-la amplament. Creu que no li man-
card I'apoi de I'Ajuntament per assolir-ho. Es pro-
curara que ultra la sala general de 1'Exposici, hi
hagin naus especials pels paisos que ho solicitin,

Respecte aquest extrem, podem afirmar que Ita-
lia s'encarregara d'una d'aquestes naus, puix l'agre-
gat naval del Govern ifalia, que resideix a Madrid,
ha donat informes que la concurréncia d’aquest pafs
sera important i pels avencos que té fets pot resul-
tar molt interessant.

També se sap oficialment que ¢l Govern italid
ha nemenat per reial ordre membre del Comité d'ho-
nor de I'Exposicio a 1'almirall Lleonard Cattolica,
corresponent a la invitacio feta pel Comite executin.
Respecte dels comités d'honor, n’hi haura un d'Hs-
panya i un altre d’estranger. També hi haurd un
altre Comité dels Clubs de Regates d'Espanya, el
qual serd encarregat de l'organitzacié de grans fes-
tes maritimes.

Aixi que siguin impreses les circulars es fard la
notificacié dels nomenaments del Comité d'honor
d'Espanya. Respecte de la concurréncia dels espa-
nyols a I'Exposicié, tots els informes rebuts fins ara
fan creure que serd general,
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MERCATS DE CARBO

Anglaterra:

Les darreres informacions de «Bristol Channel»
asseguren que els mercats carboners es normalitzen
a conseqiieneia de la solueio de les dificultats posa-
des per les vagues dels docquers, ferrocarrils i miners.

Les declaracions de Geddes fent solemne promesa
de rebaixar el preu del carbo pel consum inferior,
rehaixa obtinguda amb una reduccid de l'exporta-
ci6, confirma les impressions que es tenien sobre les
condicions de la solucid.

Els vaixells surten lentament fent que les collieries
o mines no produeixin tot el que podrien rendir.
Millorant els treballs de mina, els carregadors bus-
uen raons per evitar la rapidesa i quan el tonellat-
ge millora els miners troben manera d'enxarxar la
llibertat de moviments de mariners i carregadors.

Avui el carbd d'exportacié es paga 5 i 8 xelins
menys pel carregador que tingui vaixell disponible,
noliejat pel seu compte i d'aqui que els businers
carboners segueixen essent monopoli dels poderosos
que disposen de vaixells.

L especulacio amb les aceions mineres seguelx
en gran escala i és cosa demostrada que les empre-
ses petites es fonen facilment davant 'or dels Dewe-
llyn. El mercat galés és avui I'inic en condicions
de resistir tots els assalts de la desorganitzacid eco-
nomica, i 'dnic en el qual el rendiment és notable-

ment millorat.

#* % *

L'alga en els preus dels carbons és deguda prin-
cipalment al «Shim-Ragen de la produccio, a la dis-
minucid del rendiment, i aquesta es deu no tant
sols a les exigéncies obreres, sind també en gran
proporeid a la mala condicio dels elements de treball,
maquiniries i disposicions la boca de ‘mina.
D'una conferéncia enfre el Govern i directors
de la Federacio minera, es veu clar que les empreses
mineres no donen ¢l material degut, segons els obrers,
estalviar.

Els consols americans a Cardiff i Swansea coin-
cideixen amb aquesta opinid, i la gran exigéncia dels
miners de que |'Estat nacionalitzi les mines, és avuil
fonamentada precisament en la protesta contra els
patrons que abandonen el material de mina. No es
tracta ja d’augments de salari o rebaixa del cost dels
queviures, sind del desig formulat sincerament per
en Franck Hodges, Secretari miner, de que les mines
per produir el gque deuen han d’ésser controlades
per ells, Els miners tallen el carbo a rad de 2 xelins
i mig la tona per pagar-la el consumidor a dues
llinres al menys. El problema es discuteix i els
miners no volen saber res de les raons que els pro-
pietaris donen per oposar a les obreristes.

De totes maneres la crisi ha estat resolta i la set-
mana tltima d’octubre la produceié arribi a prop
de 5 milions de tones.

de

els

per

* % *

A Gales es distingeix clarament la diferéncia
entre els preus per prompt loading o embare imme-
diat i l'indefinit. Tenint ¢! vaixell disposat al port,
I en aquest cas l'enirega assegurada, el preu és re-
baixat i es donen tots el aventatges pel comprador i
I'exportador. Quan I'exportacié és sense vaixell

-

disposat, aleshores el preu és exageral i l'entrega in-
definida.

Complicat aixo amb el
que I'Estat anglés té a Franca, i la dificultat en el
canvi de material defectuds de mines, converfeix el
negoci de carbons en una xarxa sense sortides,

I tingni's en compte que Cardiff i Swansea son
els nnics ports gque porten el negoei anglés d'expor-

reforn de vagons buits

tacio.

El preus Almirallat gran a 70-75 xelins, i petit a
H0-55 xelins.

El Nordest anglés segueix afectat per 1'escasse-
tat de vaixells, cosa que fa pujar els nolits. Tam-
bé influeix la manca de material ferroviari i la com-
peténcia que li fa Gales.

Segueixen els mateixos preus per consumidors
anglesns i neufrals.

Una reunié d’exportadors ha exigit del Govern,
amb raons convincents, l'abolicié del confrol i el
sistema de licéncies 1 per altra part els naviliers
demanen 1'abolicio de les trabes de la navegacid i
disposicié Iliure de la propietat naviliera. '

Els preus segueixen inamovibles i es pot dir que
la demanda és inutil mentre no es pugui disposar
de vaixells per I'embare.

Eis carbons del Yorkshire
sols per la navegacio.

Imitant el sistema americd, s'anuncia una llista
reguladora de preus de carbons anglesos que publi-
carem en el proxim nimero.

i eseocesos es cotitzen
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La fragata brasilenya Meariu que ha visitat el nostre port
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MISCEL'LANIA

FRANGA
Per poder votar

Els mariners francesos que es trobaven al port de
Marsella, decidiren ajornar fins el dilluns, 17 de no-
vembre, la sortida de vaixells que havien de tenir
lloc els dies 14, 15 1 16, a l'objecte de «poder exposar
llur opinio per la papereta del vois. Durant els es-
mentats dies no sorti cap vaixell, quedant prop de
3,000 passatgers entretinguts, els quals havien d'em-
barecar el 15 amb el Doukkala, amb desti a Casa
blanca. Entre els passatgers s'hi trobava el general
Lyautey, resident general al Marroc.

Vaga conjurada

Paris esiava menacat de trobar-se sense carbd a
conseqiiencia de la vaga que es temia es duria a
terme pel personal dels transports fluvials, els quals
reclamaven augment de jornal i la jornada de vuit
hores, Havent contestat els patrons que no podien con-
cedir-ho, es nomena una comissié paritaria, assistida
per wepresentants del Ministeri de Treballs publics.
Després d'una amplia discussié s'arribd a 1'acord
de que els obrers durant I'hivern freballin nou hores
i que tinguin un jornal mig de 17 franes, essent pos-
sible que se’ls demani treballar dues hores suple-
mentiries, les quals, per cada wuna, percibiran una
vuitava part del jornal, Dcaltra part, durant 1'estiu,
caldra treballar deu o onze hores, segons l'época i
no de vuit del mati a les quatre de la tarda, com de-
manaven els obrers.

Les comunicaciens amhb les coldnies

La Companyia de «Messageries Maritimes» fa es-
forcos per resiablir les relacions sovintejades amb
la colonia de la Indo-Xina. Durant els mesos de
novembre i desembre hi haurd trameés quatre va-
pors.

La Cn'_-mp:mj'ia «Chargeurs Réunisny s'ocupa tam-
bé amb activitat de restablir, tan rapidament com
sigui possible, un servei regular a Saigon i Hai-
phong.

Aquestes sorfides permefran donar satisfaccid a
les persones que desifgen anar o venir de la Indo-
Xina.

El mateix problema passa amb les colonies afri-
canes, puix els serveis son insuficients per les deman-
des de passatge.

Darrerament hi han estat tramesos tres vapors ale-
manys.

El governador general de Madagascar ha fet co-
neixer el projecte de millora i construceié del port de
Majunga., Els treballs es ralitzaran durant els anys
1920-21, Es calcula 'a despesa general en més de
10 milions de francs.

ANGLATERRA
El trust dels serveis de cahotaige
Les Companyies «Coast Lines Lid.», de Liverpoaol,
han absorbit una altra entitat de cabotatge, la «Bel-
fast Shipping C°. Lfd.s, la flota de la gqual constava
de sis vapors representant 9,910 tones de registre
brut, havent-se pagat prop d'un milié de lliures.
Aquest grup s'ha convertit en adquiridor de les

principals Companyies angleses de cabotatge i no
busca altre objecte que el de constituir un veritable
trust de la navegacit de la costa. Els capitals son
de les principals Companyies angleses.

El tonellatge d’Alemanya

Després d'un interval de varis mesos, s'ha représ
la remesa dels veixells de la Marina mercant ale-
manya a les autoritats angleses. Darrerament ha
entrat a la rada de Leith el vaixell petroler Arthur
von Gwinner, de 3,600 tones de capacitat i un altre
vaixell és esperat a Hamburg.

I'ins ara, el total dels vaixells entregats a les au-
toritats angleses de Leith son prop de 200, de 4,000
a 12,000 tones.

El representant del «Shipping Controllern ha de-
clarat a la Cambra dels Comuns que hi havia 57 ve-
lers alemanys als ports de Xili el dia de Parmistici.
Cap d'aquests vaixells estd en disposicié de servir
momentaniament i el repartiment serd fet per la
Comissié de Reparacions.

ALEMANYA
El moviment del port d'Hamburg

Durant el mes d'octubre entraren al port d'Ham-
burg 323 vaixells, 161 de vapor i 162 de vela, dels
gquals 261 eren alemanys, 8 anglesos, 13 americans,
12 holandesos, ( danesos, 13 noruegs, 3 suecs, 4 fran-
cesos, 1 finlandés, 1 espanyol i 1 japonés.

D’aquests 323 vaixells arribats n'hi havia 115 car-
regats de queviures, 33 de mineral i fusta i 175 de
carrega general.

Durant el mateix mes sortiren del port 171 vapors
i 159 velers, dels quals 265 eren alemanys, 8 angle-
sos, 12 americans, 15 holandesos, 4 danesos, 14 no-

Asuegs, 2 suecs, 6 francesos, 1 espanyol, 1 ture, 1 fin-

landes i 1 belga.

ESTATS UNITS
Les vuit hores

La Conferéncia Internacional del Treball, reunida
aquests dies a Washington, ha acordat la implantacio
de la jornada de vuil hores a tols els paisos i amb
cardcter general, inclhis pels treballs maritims i flu-
vials,

La venda dels vaixells de fusta

El «Shipping Board» anuncia la venda de tots els
vaixells de fusta que 1i resten al preu de 90 dolars la
tona de pes mort. Els compradors estrangers han
de pagar al comptat.

Millorament dels Grans llacs
El Govern destina cine milions de dolars a la mi-
llora dels poris i canals dels Grans lacs,

Canvi de procediment de construccié

La «Submarine Boat Corporation», que fins ara
s'havia dedicat a la construceid de cargos [abri-
cats, de 5,350 tones, anuncia que comencara la cons-
truceid de vapors de 8,000, 9,500 i 12,500 tones a les
dragsanes de Newark-Bay.

Aquesta entitat, aixi que hagi acabat els com-
promisos amb el «Shipping Board» en construira per
compte privat i per l'estranger.
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UCRAINA
La importancia dels seus ports

En un estudi documental del consol de la Repi-
blica d'Ucraina, posa de relleu 'alta valor comercial
dels ports ucrainians. La costa d'aquest pais s’ex-
tén des del Delta del Danubi als contraports occi-
dentals del Caucas. En tot el llarg d'aquesta costa
s'hi troben un seguit de grans i petits ports.

El principal port d'Ucraina és Odessa, el qual ha
pres un lloe important en la vida economica del pais.

Altre paper imporiant esta reservat a tenir el port

de Rostov, tant al punt de mira de la navegacid
interior com al d'altura. Aquesta important ciutat
comercial del Sudest de la Ucraina fté gran
trafec de blat, bestiar, lana, lli, fabriques de ma-
quines, tabac, molins i drassanes.

7°

Després ve el port de Kherson, situat a I'emboca-
dura del Dnieper, accessible als vaixells de gran to-
nellatge i que fa un important comerg de fustes i
blat. Cal notar també Sebastopol, el millor port de
gnerra de l'ex-imperi rus i Nicolaiev, que enclou
tot el trafec de les provincies de Kief i d'Ekateri-
nolav.

Els ports petits son: Kilya, Akkerman, Olexan-
drowsk, Berdiansk, Kertch, Mainpol, Taganrog i
Novorossisk.

L'autor del treball, Basile Orentchouk, després
de palesar la negligéncia de 1'administracié impe-
rial que priva sempre e! desenrotllament complet dels
ports que posseia, creu que amb el retorn a la inde-
pendéncia, Ucraina obtindra un moviment comer-
cial molt intensiu; quedant millorades les instala-
cions maritimes serda d'importancia mundial.

VARIA

El sou de les tripulacions del Nord

L'Associacid de Defensa Patronal de Naviliers
de Bilbao, ha concedit augments als sous de les
tripulacions pertanyents als naviliers associats, en
proporcié d'un 50 i un 100 per cent, comengant pels
viatges de des de primer d'octubre.

També ha elevat al 100 per 100 la subvencid ex-
traordinaria del 80 per 100 concedida als majordoms,
donada la puja de preu dels articles de menjar,

«Naviera Guadalquivir, S. A.»

Amb aquest titol ha quedat constituida a Sevilla
una nova companyia naviliera amb un capital de
10 milions de pessetes.

El Consell d'Administracié el componen les se-
giients persones ;

D. Nicolau Luca de Tena i Cafio, president;
D. J. Raoul Noel i Garecia, vispresident; D. Josep
Delgado Brackenburg i D. Alfons Barén i M. Agu-
116, vocals; D. Modest G. de Vinuesa i Renia, secre-
tari i D. Lluis Orellana Massa, director gerent.

El Consell ha obert una subscripeio publica d'ac-
cions, terminant el plag el 30 del corrent.

La fiota Pinillos

Un diari local ha donat la noticia de qué havia
estat venuda la flota Pinillos, repartint-se-la la Com-
panyia Transatlantica i la Casa Taya. La primera
es quedava els dos millors vaixells i En Taya la
resta.

La casa consignatiria, senyor Bosch i Alsina,
ha fet desmentir la noticia, puix la casa Pinillos no
ha venut els seus vaixells.

El que si és veritat és que la casa Pinillos ha ve-
nut al seu capita inspector en la nostra ciutat, senyor
Abrisqueta, el vapor Manuel M. Pinillos, el qual pas-
sard a mans de naviliers blibains. Li gera desmun-
tat el passatge, convertint-se en un vapor de carrega,
Amb fal motiu s'hi faran apariacions importants.

Es diu que ha estat pagat un milié de pessetes
per l'esmentat vapor.

El Manwel M. Pinillos fou construit l'any 1885,
Té 2,998 tones de registre brut; 2,125 de registre net,

i 4,400 de pes mort.

Tres naufragis

Sovintegen els naufragis de velers construits de
nou, la qual cosa indica Ilur construccié poc solida.

A la costa d'Oliva, proxima a Dénia, naufraga la
goleta Inés, que feia viatge cap a Melilla amb 120 to-
nes de carrega general.

La tripulacié es va salvar, perdent-se el vaixell i
el carregament.

En aigies d'Algéria naufraga la goleta Asuncion,
de recent construccié. Venia a Barcelona i unes
vies d'aigua que se li obriren el feren naufragar,
quedant embarrancat a la costa.

El seu capita digué que el sinistre l'atribuia al
calafatge deficient, la gqual cosa ocasiona les vies
d'aigua.

La tripulacié fou salvada per un vapor grec.

No fa gaires dies va naufragar també a les cos-
tes de Poriugal el vapor Mari, propietat de la casa
Belefia i C.%, de San Sebastian. Portava carrega-
ment de ciment cap a Lisboa. A causa del sinistre
mori el capiia del vaixell i un mariner, tots dos de
Basconia. La resta de la tripulacid aconsegui sal-
var-se.,

El vapor Mart fou construit fa poc a Ondarroa i
desplagava 300 tones.

Sobre la venda d'uns vaixells

El vapor «Domingo Mumbris que donavem comn
a venut en el passat numero, continua pertanyent a
la casa del seu nom, puix 'operacié no arriba a dur-
se a terme.

Quan al vapor Cabo Roche no fou comprat pel
senyor Martinez Sancho siné pels senyors Marcet i
Doménech de lan nostra ciutat per compte del grup
de fabricants de Terrassa que fan exportacié a
Orient. Son els mateixos elements que primer varen
comprar el vapor Torreblanca.
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Narcis Monturiol, inventor de la navegacié submarina

(Del llibre “Vida d’heroi”, de Puig Pujadas)

(Continuacio)

nDesde el 10 de junio se ha recaudado 20,382
reales, y ascendiendo a 22,758'50 lo invertido, gqueda
en caja 5,523 reales 50 centimos. Aqui debemos re-
cordar a ustedes, sefiores, que al votarse la recau-
dacion de esta suma, el senor Monfuriol manifesto
que se debian varias cantidades. Y es de advertir,
ademas, que se han invertido algunas en dislintes
objetos con destino a la reforma del mismo.

nComo se desprende de estas notas, las entradas
no han o rrespondido a lo que se esperaba, y es de
temer que, en lugar de aumentar vayan decrecien-
do, pues esfa es la ley fatal que rige siempre que
los capitales deben percibirse en una larea serie de
plazos. Tiene, ademas, este grandisimos
inconvenicntes: los gastos ordinarios absorben una
grun parte de las sumas recaudadas, y la insegu-
ridad en el resullado de la recaudaciéon no permite
hacer las obras en grande escala, y, por lo lanto,
con la economia que de otro modo se obtendria.
Muchos a quienes no se les ocultan estos inconve-
nientes se retraen, porque prevén las fatales conse-
cuencias de este sistema.

Intimamenie convencida la Junta de esta verdad,
y no menos de que haciéndose un poderoso esfuerzo
podemos realizar por nosotros solos las fundadas es-
peranzas que a todos animan, presenta a la apro-
bacion de los sefiores accionisfas el siguiente pro-
yeclo:

»l.e El capital que se necesita para emprender
con el actual Iclineo la pesca del coral, segin el
nuevo presupuesto minuciosa y profundamente me-
ditado por el sefior Monturiol, es de 10,000 duros,
que con los 1,500 recaudados hasta hoy no alcanza
a la suma presupuestada en 3 de junio ultimo.

»2. Que este capital sea recaudado de entre los
accionistas; de los socios del Afenco; de los capi-
talistas a quienes se ha dirigido el sefior Montu-
riol, algunos de los cuales han ofrecido interesarse
en el negocio, y ultimamente del publico en general.

»3.2 Que deba dicha ecantidad ingresar deniro
del término de un mes contadero desde el dia de la
fecha.

nde Que se suspenda desde hoy toda obra nue-
va llevando solamente a cabo las empezadas, que
de no hacerlo pudieran ocasionarnos perjuicios.

»5.2 Que los fondos que se recauden queden en
poder del depositario D. Joaquin Font, sin que pue-
da hacerse uso de ellos hasta tanto que queden re-
caudados los 100,000 dures, y si llegado el dia 15 de
noviembre proximo no ha tenido efecto su total co-
bro, se devuelvan las cantidades recaudadas a los
interesados; convocando esta Junta a los ocho dias
a los sefiores gocios a reunion general, para que
acuerden lo consideren mas conveniente a los
intereses de la sociedad.

nTal es, sefiores socios, el proyecto que esta
Junta tiene el honor de presentar, después de ha-
ber examinado con madurez todas las circunstan
cias y ex(remos a que alcanza. No se nes ocultan

sistema

faie

algunos de sus inconvenienies; pero creemos que
estos, al lado de lag ventajas que nos prometemos
de su adopeidn, son tan exiguos e insignificantes,
que no deberdan ser tomados en cuenta. Un esfuerzo
nmds y nuestra nave se halla a salvo: jdejaremos
cuando divisamos ya a corta distancia la playa
salvadora, (que nuestro buque se estrellase para
siecmpre? No lo cregmos nosotros; bien lejos se
halla esto de nuestro pensamiento, cuando anima-
dos de la mayor confianza acudimos a proponer
a ustedes semejanie proyecio.

wEl Gobierno nos ha dicho: veamos; y le hemos
mostrado todo lo que podia apetecer, mas de lo que
esperaba, sin duda. El capital nos ha dicho:
aguardad, y hemos aguardado mds tiempo de lo
que en buena ley debiamos. En cualquiera ocasion
ambos nos hallaran dispuestos a aceptar sus propo-
giciones, que aceptaremos si son en beneficio de los
intereses de los socios y por cuyo fomento velamos

sin descanso; que rechazaremos, empero, desde el
momento que ellos nos irroguen la menor dila-
cion.

»Basta ya de probar que la navegacion subma-
rina es un hecho consumado: todo el mundo lo
sabe; el sefior Monturiol es su inventor. Ya sdlo
debemos pensar en reportar beneficios positivos, nos-
otros que hemos sido los que hemos arriesgado nues-
tros ahorros, llenos de entusiasmo por una grande
idea. Basta ya de esperar: el que necesite
que nos busque, que nos llame. Y si acaso en-
cuentra la puerta cerrada v sordos nuestros oidos,
no serd nuestra la culpa, sino suya: harto fiempo
hemos aguardado. Hoy tenemos la intima seguri-
dad de gque mancomunados nuestros esfuerzos, nos
bastamos. He dicho.»

L’Aleneo Cataldn de Barcelona fou la primera
entitat cientifica que fixa la seva atencio en l'invent
d'En Monturiol. El savi doctor Letamendi i el pro
fessor de Quimica D. Joan Font i Guitart foren de-
legats per aguell centre a fi d'emefre judici.

El dia 10 de desembre es comunici a En Mon-
turiol la informucié de la seccié de Ciéncies exactes
i naturals de l'Atenco Catalan feta en vista de la
comunicacio que el 6 de maig adreca l'inventor a
la dita entitat.

Aquest dictamen sancionant 'obra de 1'felineo
fou el just premi que tant desitjava En Monturiol:
el judici dels homes de ciéncia que amb Iur firma
teixiren la mes espiritual corona que podia enaltir
un home com el nostre heroi.

Protegir d'aquella poderosa armadura, En Mon-
turiol es lanca a obtenir la necessaria proteccid del
Govern per a una obra de tal magnitud,

Per obtenir aixo, a mitjan desembre En Montu-
riol s¢ n'and a Madrid, segons diu Il Museo Uni-
versal en sa revista de la setmana del 23 del dit mes.

«El sefior Monturiol, inventor del Iclineo o barco-
pez de que en olro nimero hemos tratado, ha ve-
nido a Madrid con planos y proyecto para construir

nos
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un barco de guerra de las mismas condiciones que
el Ictineo, es decir, (que puede caminar y moverse
entre dos aguas. Mucho celebraremos que el Go-
bierno, en vista de los felices resultados que han
dado los ensayos hechos anteriormente en Barce-
lona, se aproveche de los conocimienios del sefior
Monfturiol.»

Fou llavors que els diputais per Catalunya, els
quals venien protegint el nou invent, es vegeren per-
sonalment requerits per En Monturiol.

A continuacio copiem la lletra que En Monturiol
adreca al dipufat per aquesta provincia D, Marian
Fages de Sabater (1):

«Sr. D. Mariano Fages.—Madrid, 2 de enero
de 1861.—Muy sefior mio y de mi mayor considera-
cion: Tengo la salisfaccion de remitir a usted el
dictamen que emitié el Ateneo Catalan, acerca de
mi Iclineo, en noviembre uliimo.

nComo tuve el honor de manifestar a usted en
19 del pasado, deseo reclamar la proteccion del Es-
tado por medio de los sefiores diputados por Cata-
lufia, en la forma y modo que usted y sus compafie-
ros crean mas conveniente. Al efecto, el sefior Ma-
doz me ha ofrecido convocar a usted a una reunion,
para la cual sefialara dia y hora. Si mi proyecto
de navegacion submarina le parece a usted digno
de la aprobacion del LEstado, no dudo merecer de
usted el apoyo que solicito.

nHe traido conmigo y con el objeto de presentarla
al Gobierno de 8. M., una Memoria acompafiada de
los planos generales de un Ictineo de guerra de a
2ol personas, en la Jue expongo, sin reserva, los
medies de gque me valgo para vivir y obrar debajo
del agua. Usted y sus compafieros determinaran
lo que crean oporiuno sobre la manera mds propia
de elevar dicha Memoria al Gobierno. Entretanto
me repito de usted, S. A. S. Q. B. 8. M.—Narciso
Monturiol.—Su casa, Montera, 14, 2.%

La Diputacié cafalana, per fonamentar davant
els elements oficials la seva peticio en pro de 1'le-
lineo, sollicita de D, J. Lasso de la Vega, brigadier
de I"Armada i director de la Crdnica Naval de Es-
pana, un judici facultatin referent a 1'Iclineo d'En
Monturiol (2).

Els termes de lloanca de 'obra del nostre heroi
son quelcom de definitiu i que allunya les mes lleu-
geres ombres que encara poguessin subsistir en els
cervells mes mal disposats.

El 13 de gener del 61 publicava El Museo Uni-
versal la segiient nota:

«A proposito de la invenciéon del sefior Monturiol,
sabemos que una comision de diputados catalanes
va a presentarse al Gobierno para invitarle a con-
ceder su decidida proteccién a este inteligente e in-
dustrioso fabricante, cuyos ensayos han tenido tan
buen éxito en Barcelona. Seguramente los dipu-
tados catalanes podriun hacer algo mdas, y es pre-
sentar un proyecto de ley concediendo un crédito
para las construcciones gque se encomienden al se-
fior Monturiol ; empero quizd hayan preferido en-
tenderse con el Gobierno y obrar en este punto con
alguna reserva.»n

(1) Mercésa 'amabilifat de D. Xavier Fages de Climent, parent de
D. Marian Fages, havem pogut transcriure aquesta lletra,

i

La veritat de 'ajuda de la Dipuiacié catalana a
i“n Monturiol, ens la mostra la comunicacio que
l'inventor adre¢a a la Junta de Procuradors de 1'Ic-
tineo i que copicm a continuacio:

«Madrid, 17 de febrero de 1861.—A la Junta de
Procuradores del Ictineo.—Muy sefiores mios: Nin-
guna noticia definitiva puedo dar a ustedes todavia;
es una desgracia que desde primeros del pasado in-
tervinieran ciertos hombres en un asunto en gue no
entienden palabra, y hayan podido detener la mar-
cha majestuosa que emprendid el Ictineo en este
laberinto de un Gobierno centralizador, donde se
pierden los mejores negocios, y donde la intriga y
falso mérito navegan vienfo en popa y a toda vela.
Primerizo en esa clase de navegacion, no teniendo
otra carta que los estudios que he hecho sobre los
hombres, verdaderos escollos de ese mar proceloso,
sin otra aguja de marear que mi propio criterio y
mi conciencia, creo deber mi salvacién, no a mi
habilidad, sino a la rcpustez de la nave que dirijo.
No es que haya llegado todavia al puerto de salva-
cion, lo veo en lontananza; pero ciertas nubes que
hace tiempo estoy observando en los 1ilfimos confi-
nes del horizonte, van fomando proporciones des-
mesuradas y mucho me temo que invadiéndolo del
todo, descarguen su furia en estos mares y que
tenga que refugiarme en alguna cala salvaje, es-
perando que amanezcan dias mejores. Si, amigos;
la ecrisis estd, como sabéis, en la orden del dia, y lo
peor es que siendo parcial recae sobre el minisiro de
Marina, As{ habremos perdido olro hombre intere-
sado en nuestro asunto, y que se presenta con la
mejor voluntad.

»Sin el tiempo que me hicieron perder algunos
practicos que se encargaron de dirigir el Ictineo
por entre los escollos que hay a la salida de los
negocios particulares para entrar en el estrecho gu-
bernamental, esta tempestad nos hubiera alecanzado
en puerto recogido y seguro y bien asegurados con
nuestras anclas; mientras que ahora nos hara des-
andar gran parte del camino.

(Continuard)
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CARLES MALLOL

Fabrica de Lones i Loneies per a banderes
Construccid de Velam

Passeig de Colom, 2

FILL D’EN RAMON A. RAMOS

Armador i Consignatari

Casa Sucursal a Melilla. Direccié Telegrafica y Tele-
fonica a Barcelona, RAMOS, A Melila, ONRAMOS

BARCELONA Telefon 206 A

Passeig de Colom, 19

LA UNIVERSAL
Fabrica de galetes i pa de JOSEP PERMANYER
Exportacld de galetes a fefs els ports d'Espanya i Ultramar
Puré Permanyer

El millor aliment wvegetal propi per & la navegaclé per la seva
conservacio indefinida

Passeig Colom, 2 i Mercé, 44-Teléfon 2826 .- Sucursal: Merce, 7

LA UNIVERSAL
AGENCIA DE DUANES I TRANSPORTS
MARIAN LLUCH
Princesa, 44.- BARCELONA
Cases a Port-Bou | en Cerbére

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS
DUANES — TRANSITS

J. PALAZON, s.
Josep A. Clavé, 3 — Teléfon 1939 A.

INTERNACIONALS

en Cta.

EFECTES NAVALS
JUST MARLES
Agent de The British Antifouling Composition & Paint C.o Ltd.

(London-New York), contraciors to the Admiralty
Pintures submarines i especials per a vaixells de ferro 1 fusta

DESPATX: AMPLE, 38, pral. - Teléfon A. 2108

CABLES D'ACER FOS AL GRESOL

per a remolcadors, calabrots, cunants, etc. — Caps de Manila, sisal, etc.,
per a vapors i velers, — Xapa d'acer i de ferro per a vaixells.

FUSTE I COMPANYIA

Tapies, 10 BEARCELONA Teléfon 2886 A

Fabrica d'articles militars Especialitat en Condecoracions

Proveidor de la Reial Casa :: Fundada I'any 1834

FILL DE B. CASTELLS

Fabrica a Gracia: Despatx: Escudellers, 17 - BARCELONA

Seccld especial per a la confeccié de distintlus esmaltats per a Clubs
nautics, Automdblis,
tives, Centres religlosos | Orfeons

Foot-ball, Excursionistes | demés Socletats espor

= MAQUINETR CABRISTAN “BOLINDER'S”

Capac per a aixecar 1,500 quilos a una
velocitat de 18 a 20 metres per minut.

Completament nova. Entrega immediata.

Per a més detalls, a aquesta Administracio.

RUPERT ANGLADA
Carrer Ample, 13-Tel. A 223S8S-Barcelona
PRIMERA A ESPANYA EN CONSTRUCCIONS DE CABLES METAL'LICS

Especialitat en Ascensors, Montacargues, Maniobres de Vaixells, Arts
de Pesca, Ponts colgants, Suspensid d’aparells
d'il'luminacié i Parallams

MOTORS MARINS “WOLVERINE,,
AGENCIA GENERAL | TECNICA

MOTORA NAVAL IBERO AMERICANA
Consulat, 2 BARCELONA Telefon 1180 A,

AGUSTI BAS ROLDOS

SEGURS 1 REASEGURS
ATAULF, 8 PRAL. Teléfon 3776-A BARCELONA
P. GALLASTEGUI, S. en C.

Proveidors de tota classe de
gqueviures per a vaixells

Ship-Chandler Furnish all hinas
of provisions at the most
moderafes trices.

Carrer de 1la Mercd, niam. 17 - BARCELONA

MAJO I PIE
CASA PROVEIDORA DE VAIXELLS
VINS i VINAGRES de itoles classes
ESCUDELLERS, 46

LICORS,

UNION UNIVERSELLE
SOCIETAT MUTUA DE SEGURS MARITIMS DE MARSELLA
SUNER I GAS
Agents generals per a Espanya
Ample, 25, 1. - Teldion 454 A - Barcelona

TALLER D'APARIACIONS NAVALS
HILARI MARIMON

Nacional, 28 (Barceloneta) Tel. 2631 A-BARCELONA

Oyarvide, Cardona i Montserrat

Consignacions : Noliejaments : Duanes

Importacié i Exportacid

Passelg de Colom, utim. 9 | Plata, 4. 1,7 - Tel, 4627 A, : BARCELONA

ELECTROMOTORS TRIFASSICS : DISPONIBLES, DE 0°75 A 300 HP.

I ELECTROMOTORS, ETC., CONTINUA 220 V.: DISPONIBLES, DE

0’3 8,00 A 100 HP. — PREPARACIONS : BOBINATGES.

LLUIS CARRERAS

VALENCIA, 304 Barcelonna Teléfon 1205 G

ENRIC FREIXAS

Consignatari de wvaixells
Cristina, n.? 5
BARCELONA Teleton A 1585

Direccid telegrafica:
« Freixas Cristina »

Linia reqular de vapors raplds “ROB, M. Sloman Jr. Mittelmer-Linie” HAMBURG
RICARD TORRABADELLA

Despatx : Noliejament, compra i venda de vaixells : Segurs : Noliejament
de fruites, cereals, provisions, fustes, carbons, ferros, minerals, rajoles, etc.
CONSIGNACIO DE VAPORS : AGENCIA DE DUANES
Cables i telegrames : Carrer Traspalicio, 4
«Torrabadella» Teléfon 822 A

Barcelona
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“EMPRESA IDEAL” DE PUBLICITAT

GRANS DESCOMPTES S’admeten ANUNCIS Rambla de les Flors, 30, L.r

Abans d’anunciar, demaneu i ESQUELES MOR- Teléfon 4863 A

preus a n'aquesta Empresa T z <

i estalviareu temps i diners ! l:JOR“.E‘S ?er . {qth BA R C E LO NA
els peridodics nacio-

nals i estrangers

[RLLERY DE
CRLDERERTA

ESPECIRLITAT
E APARIACIO
O URIXELLS

Apartacltd del vapar Provence, fondelal al port de Barcelond

Direc. Telegrafica i Telefonica «<ALERTA«, Pere IV, 254 : Telefon 474 S. M.

BED I I m=EE
AGENCIA GENERAL DE DUANES

a domicili : Comissions : Representacions : Consignacions

Transits :: Paquets postals | Segurs

ESPECIALITAT EN ELS SERVEIS D'EXPORTACIO

S s A A A P 2 A M B e P

JJOSEP, GUILLERMO (F E iU

Rambla Santa Mbdnica, 4 : Teléfon 3694 A : Barcelona
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Ageéncia X . &
% de Duanes LINIA DE GRANS VELERS LLOYD 100 A. I. ENTRE ESPANYA | SUD-AMERICA
+ I_';”S_tpo”ts CAPITAL SOCIAL: 1.000,000 DE PESSETES
ofs ransits

GASOLIBA ALBARGONZALEZ, S. A

Consignacio

de vabiella Escudellers, 77 i 79 : Teléfon A 4880 : BARCELONA

Importacio Sucursal a BUENOS AIRES: Galeria Gliemes, 461-465
Exportacio

Bl el fefodododedo wwwmmw&n+wmmaww# :

--------------------------------------------------------------------------

Factories de Malgrat |

BARCELONA :: Passecig de Gracia, 80 |

Grans Drassanes a Malgrat,
per a la construccio de vaixells
de formigé armat de gros to- 5
nellatge i proveits de motors. :

Estan en construccio les séries de 1200, 3000 i 5000 tones de carrega
atil, inspeccionats i classificats pel <Lloyd’s Register: i <Bureau Véritas

S ——— ——————————— | I§E§E§EE§EE§§T“

TRANSPORTS INTERNACIONALS : AGENCIA DE DUANES
SERVEI ESPECIAL DE TRANSBORDS PER A FRANGA, SUISSA | ITALIA l

! JOSEP VILA & C". s.encC.

B
m CASA PRINCIPAL: BARCELONA - CARRER AMPLE, 2 M
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Direccié telegrafica: VILARIUS : TELEFON 587 A.

CONSIGNATARIS DE VAIXELLS : NOLIEJAMENTS : TRANSITS
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VALLET 1 BOFILL

S. en (.

Abans VALLET, FIOL | C.A S. en C.

PASSEIG DE GRACIA, 20

APARTAT DE CORREUS NUM. 467

BARCELONA

AGENCIA EXCLUSIVA ambexisténcia en magatzem

Duncan Electric Mig. C.%, Lafayette (U. S. A.) — Contadors.

Wagner Electric Mfg. C.°, St. Louis (U. S. A.) — Electromo-
tors i Generatrius.

The Imperial Electric Mig. C.%, Akron (U. S. A.) — Electro-
motors i Generatrius continus.

Westinghouse Lamp. C.%, Milwaukee (U.S.A.) — Lampares.

The Hart & Hegeman Mig. C.° Hartford, Conn. (U. S. A.) —
Material petit.

The Insulating Mateials, New-York(U.S.A.)—Materials aislants.

Delaware Hard Fibre C.° Vilmington (U. S. A.) — Fibra vul-
canitzada en barra i planxa.

Hamilton-Beach Mfg. C.°, Racine Wiss (U. S. A.) — Especia-
litat per a usos domeéstics.

Etch-O-Lite C.°, Pittsburgh, (U. S. A.) — Acid per a esmerilar.

The Electrical Alloy C.°, Morristown (U. S. A.) — Filferro
i cinta per a resisténcies.

The Standard Electric Tool C.% Cincinnati (U. S. A.) — Per-
foradores i rectificadores eléctriques.

American Blower C.° Detroit, Mich (U.S. A.) — Ventilacid
industrial.

Viking Electric C.°, New-York (U.S.A.) — Petits transforma-
dors i rectificadors.

Roller-Smith, C.°, New-York (U. S. A.) — Interruptors auto-
matics. — Aparells mida de precisio.
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BARCELONA

OFICINES
PLACA MEDINACELI, 5

TELEGRAMES | TELEFONEMES
ASCARDONA : BARCELONA ;

CONSTRUCCIONS
APARIACIONS
MAQUINARIA
FUNDICIO

CONSTRUCCIONS DE VAPORS FINS
A 5,000 TONES, COMPLETAMENT
EQUIPATS : APARIACIONS DE
EEE TOTES CLASSES EER

EDITORIAL CATALANA, S. A. — Seccldé d'Impremta. Mallorea, entre 257 | 259. — Teléfon 58 G. — BArcELONA




