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LA LLICO DEL TEMPORAL

En altre lloc d'aquest ntimero parlem amb
Pextensié que el fet requereix del temporal del
dia 20 de febrer 1 de les greus conseqiiéncies que
ha tingut pel port de Barcelona. L’endemd que
s’havia produit la destrucci6 d’un trog de ’es-
collera de Llevant, virem demanar Popinié de
diversos enginyers bastant relacionats amb les
Varem trobar amb aques-
tes persones diferents punts de mira, coincidint
tots, perd, en que el fet de la destruccié de 1'es-
collera no venia de que el projecte hagués estat
una equivocacid, sind pel contrari, varen reco-
neéixer que es tractava d’una bona obra d’enginye-
ria la construccié del port de Barcelona. El fet
pot obeir a que I'obra no hagués estat feta amb
tota la consciéncia que demanava el projectista,
perd ens va semblar sobretot interessant el que
se'ns va dir de que l'escollera no hauria estat des-
truida, amb tota seguretat, si fossin ja construits
els molls que hi ha projectats en el plinol estés per
Penginyer cap senyor Aixeld. Si P’escollera s’ha-
gués trobat protegida amb una extensié massissa
de moll, el temporal hauria resultat impotent per
a la destruccié. I la prova la tenim en que,
mentre ’Escollera de Llevant arriba fins les im-
mediacions del dic flotant, sovint les ones en des-
truien bocins considerables. Es féu la prolon-
gaci6 de escollera i en la que fou primitiva s’hi
adossaren uns molls en els quals avui hi ha di-
verses dependéncies. Aquell trog d’escollera ja
mai més ha donat mostres de poca resisténcia.

Partint d’aquesta opini6 técnica—en la qual
nosaltres no’ns tanquem i creiem que pot ésser
equivocada—arribarem a la conclusié de que la
Junta del Port no havia de construir rapidament
els molls adossats a la prolongacié de 'escollera
solament pels aventatjes que donava amb aixo al
port, sin6 també, per la seguretat que guanyava
I'escollera.

Perd ja hem fet remarcar diverses vegades com
la passivitat de la Junta del Port durant els anys
de guerra en realitzar noves construccions, seria

giiestions maritimes.

La destrucci6 de
Pescollera, és una d’aquestes conseqiiéncies, tota

fatal pel port de Barcelona.

vegada que no essent terminades les obres pro-
jectades, ha vingut la destruccié d'una de les
principals que hi havia fetes, la qual cosa vol dir
que concentrant-se tot l'interés en reparar aques-
ta, quedaran encara més endarrerides totes les al-
tres i el port de Barcelona restarda molt lluny
d’ésser a l'altura dels altres principals del Medi-
terrani, tots els quals sén objecte d'importants
ampliacions.

Si haguéssim de guiar-nos per la primera nota
publicada per la Junta del Port després del tem-
poral, no tindriem altre remei que dir: ja que el
port es considera perdut, que es construeixi de
nou.
escollera fos feta més mar endins per permetre
una major utilitzaci6 de molls en 'interior. Perd
atenent-nos a la segona nota, que és la del seny,
hem de convenir en qué el port de Barcelona no
ha quedat destruit pel temporal, siné que l'ava-
ria produida, per important que sigui, pot ésser
reparada i per tant es conserva la mateixa si-
tuaci6 actual interior del port.

Davant d’aquest fet, preguntem nosaltres :

I seguint aixi aleshores diriem que la nova

- ¢ Que fard la Junta del Port amb el milié 1 mig de

pessetes que ara llenga al mercat amb un empiés-
tit? Es de suposar que no solament reparara
I’avaria sindé que construird els molls adossats a
Pescollera. Després probablement procurard rea-
litzar totes les altres reformes que es veuen en el
planol del senyor Aixela.

Amb aquesta actuacié de la Junta del Port,
sense cap presumpcid, podrem dir que haura estat
acceptat el punt de mira dels protestataris, dels
que reclamivem activitat al port durant la guer-
ra perqué veéiem venir les consegiiéncies que re-
portaria la firma de la pau: ¢o és, una gran acti-
vitat arreu del mén, tant en matéria de ports com
en construccions navals.

Com que hem estat els finics a protestar de la
passivitat de la Junta del Port, essent titllats per
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aixd de parcials, volem recaptar I'honor de que
hem encertat al secundar les opinions de la majo-
ria dels elements maritims de Barcelona, que no
son precisament els que dominen la Junta del
Port. I deixem de calcular el perjudici irrepa-
rable del temps perdut, perque si bé les obres
haurien estat costosissimes durant la guerra, poca
diferéncia pot haver-hi amb els preus d’avui i si
amb les construccions noves s’hagués evitat la
catastrofe del temporal, ¢ no hi hauriem sortit gua-
nyant? ; No obtindria majors recursos el port si
avui comptés amb un bon dic 1 amb més molls
i més utillatge d'aquests?

La Junta del Port s’ha decidit, finalment, i a
conseqiiéncia d'un perill gros pel port de Barce-
lona, a demanar diners, desconfiant dels ajuts go-
vernamentals. Considerem molt encertat el dema-
nar Pajut de I’Estat, perd esperar a que aquest
vingui per millorar el nostre port, ho hem cre-
gut sempré una temeritat.
donen la rab.

Amb la nova actuaci6 de la Junta del Port

Avul els temps ens
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s’obren nous horitzons al port de Barcelona. Del
pas que acaba de donar en pot venir "ampliacid
que li és tan necessaria. I aquesta ampliacié plan-
teja diversos problemes, dels quals volem desta-
car el de que, essent un fet general de guasi tots
els grans ports 'excessiva justesa dels espais in-
teriors per a permetre lliurement les maniobres
dels grans vaixells moderns, s’imposa una radi-

al transformacié en els serveis de remoleatge 1
procurar que totes les tarifes del port siguin tan

aventatjoses com sigui possible.

Sapiguem aprofitar-nos de la llicé del tempo-
ral, que els elements técnics de la Junta del Port
es mostrin capacitats amb les iniciatives que ara
tenen ocasid de desenrotllar 1 que la Junta de Prac-
ticatges sapiga apreciar el moment per a situar
amb tarifes raonables aquests Serveis a mida que
angmenti el trafec del port, 1 facin, tots junts, de
Barcelona un gran port modern, el primer port
del Mediterrani.

R.

L'ULTIM TEMPORAL

El temporal que tan fortament va castigar les
nostres costes el 20 de febrer passat, ha posat en evi-
déncia alguns defecies de les nostres platges i ports,
(que és necessari no oblidar.

Primerament, el fet que en molt comptades hores
les ones hagin. pogut rompre un econsiderable trog
d'escollera, posant en greu perill les embarcacions
(que es trobaven a la darsena corresponent al tres
desaparegut, fa pensar amb esglai el que hauria po-
gul ocorrer en cas de que el temporal hagnés durat
algunes hores més, ja que no és pas dubtable que la
destruceio comenc¢ada hauria continuat. Si dissor-
tadament aixo hagnés ocorregut, s'haurien vist veri-
tubles eatastrofes: vaixells desfets els uns contra els
altres, desgracies 1 el degerédit mundial d’un port
fque, com el nostre, esta molt justament considerat
com una de les grans obres d'enginyeria més ben
estudiades del mon.

Altra cosa ha ensenyat el temporal : que és af-so-
lntament indispensable augmentar el servei de re-
moeleadors del nostre port, amb una unitat, al menys
capag d'estar disposada a funcionar als poes minuts
de que els seus serveis signin necessaris, la qual cosa
avui dia és facil en extrem amb els moderns remol-
adors a motor d'explosié o de combustié interna,

No esta en el nosire dnim censurar el servei de re-
moleadors, ni el de practics del nostre port, puix cal
reconeixer que durant el temporal treballaren incan-
sablement, evitant que, malgrat la grossa marejada
que entrava per la part destruida d’escollera, les ava-
rigs que sofriren alguns vaixells fossin importants.

Cal tenir en compte que la Companyia que explo-
ta el servei de remoles té un vapor amb pressié, perd
en cas durgéncia, abans no es té amb pressio un

SES 'ENSENYANCES

altre remolcador, sempre han passat unes hores, la
qual cosa s'evita amb vaixells a motor.

Nosaltres creiem que, donat 'impuls que el movi-
ment ‘del nostre port va prenent, seria inclis molt
profitos per ella mateixa, si la Companyia de remol-
cadors ampliés de manera convenient el seu capital
i adquirfs alguna nova i potent unitat.

El tal remeleador a motor s'imposa eneara mes en
cas d'incendi—sempre, naturalment, que estés proveit
de bombes adequades—i també per cas d’algun sal-
vament, cosa no rara en les nostreg aigiies.

Aixo respecte els ports. Referent a les platges ha
quedat demostrat que es fa imprescindible estudiar
algun sistema de protececio, ja que s'ha vist, inclis
a Badalona, on la platja t¢ una respectable lengifud,
arrvibar 'aigua del mar fins a les edificacions, traves-
sant platja, via doble i passeig. Sens dubte aixo ha
estat degut a una crescuda exiraordinaria de les ai-
giies, cosa normal amb venis de fora.

A tota la Hargada de la costa llevantina, per la
qual passa a prop del mar el ferrocarril de Franca,
i en els lloes en els quals la Companyia ha construit
una muralla per a defensa de les vies, que en temps
de temporal es transforma en verdadera escollera, els
efectes del temporal han estat greus. En diversos
loes, la muralla ha quedat desfeta i la via ha quedat
penjant.

Altra vegada es posa en evidéncia la necessitat
d'adoptar el sistema d'espigons per a defensar les
nostres platges, les notres barques i el propi ferro-
carril,

L'experiéncia demostra de manera indubitable que
alli on exisfeixen algunes grans roques a prop de
terra—per exemple la roca Ballena (Rogques d’en




CATALUNYA MARITIMA

Pong), entre Premia i Vilassar, que constifueixen un
nepigd natural, la platja es manté sempre, i mai, per
grog que sigui el temporal, tenen avaries les vies del
ferrocarril,

Qui hagi viatjat amb tren per la Ribera italiana,
entre la frontera francesa i Liorna, haurd pogut con-
templar;, en costes molt més aspres que les nostres,
que gracies a un molt ben compreés sistema d’espi-
gons s'ha aconseguil retenir platja en alguns parat-
ges molt batuls per la mar, i en altres inchis s’hi han
odillcat estacions i magatzems en llocs en els quals
els espigons han guanyat un bon frog de platja. I
per cert que no semblen molt costosos, ni de preu ni
de construceid, sobretot si es té en compte que durant
'any hi ha almenys vuit mesos en els quals no és
de témer gue els temporals destorbin la construceid
dels mateixos,
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EFECTES», i solament al cap de deu dies s'ha co-
mengat 'apariacid provisional de 1'escollera.

Aixo és simplement esgarrifds; per nosalireés cons-
titueix una veritable calamitat piblica.

La nota de la Junta d’Obres del Pori, més que una
nota de confianca per a l'opinid, justament alarma-
da pel que ha passat i pel perill que el port corre, és
una nota d’impoténcia per a fer front a la situacid.
El fet que un forat fet a I'escollera, per important que
sigui, pugui ésser consideral com a causa suficient
per impedir el desenrotllament absolutament neces-
sari del port, i que retrassi «per molts anys» el que
el nosire port ja era, és pura i simplement inad-
misible.

Si els senyors que constitueixen la Junta tenen la
ferma creenca del que afirmen en la nota publicada,
han de deixar Hiure el camp perqué ocupin els seus

Vista del trog de I'Escollera de Llevant destruida pel temporal del din 20 de febrer

El espigons sempre seran més racionals que els
bloes (que no sén més que uns espigons molt imper-
feetes i costosos) que la Companyia del nostre ferro-
carril deostuma a langar de qualsevol manera a la
platja en els lloes en els quals el mar amenaga la via
i amb la qual cosa consegueix solament defensar
molt malament la seva propietat i destruir la platja.

M

Tothom suposava que l'apariacié, almenys provi-
sional, de Ia part d'eseollera, quedaria tot seguit aca-
bada, car encara som eh temps en que els tempo-
rals es poden reproduir,

Doncs bé, la nota que la Junta d'Obres del Port
dona a la premsa, i que aquesta va publicar el dia 27,
deia que s'havia dirigit a la Direcci6é General d’Obres
publiques per fer-li present «la, importancia i trans-
cendencia de la catastrofe, que constitueix una veri-
table ealamitat ptblica, MENTRE S'ESTUDIEN ELS
MITJIANS DE PREVENIR I CORREGIR ELS SEUS

llocs alires homes—que no mancarien—capacos de
frobar rapidament la solucié precisa. Constitueix, al
nogtre entendre, una vergonya que als den dies d'ha-
ver ocorregut la catdstrofe, quan hauria hagut d'és-
ser quasi provisionalment reparada, es despengi la
Junta d'Obres del Port amb una nota de franca im-
poténcia, capa¢ de fer perdre la serenitat a 'home
més equilibrat de nervis.

El port té tecnies que no necessiten més que se’'ls
posi a la seva disposici6 les coses indispensables per-
qué resolguin amb tota seguretat dencert, el millor
a fer, i la Junta d'Obres té I'obligaeid, sigul com si-
gui, de donar als técnics el que aquests reclamin per
a remeiar el mal,

Encara que la qiiestio no és per fer-hi bromes, la
nota ens recorda aquell conte francés de I'home pen-
jat. «Un home, cansaf de viure, va resoldre penjar-
sp, i tal com ho va pensar, va fer-ho, Un vel se n'a-
dond, i enlloe de tallar la corda o despenjar-lo en el
moment gue va veurg que acabava de penjar-se el
desesperat, no se li va ocOrrer res mes (ue anar a
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avisar al guardia. Després de molt correr, arriba
amb ell. Bl penjat encara donava senyals de vida.
Discussio i, per tota selucio, acordaren anar a avisar
al comissari. Trobaren a aquest en un cafe, perd
I'home no volgué anar al lloe en el qual hi havia el
suicida, sense portar ben collocada la faixa i el basto,
insignies del sen carrec. Com que no vivia molt a
prop, quan van arribar al lloc del penjat, aquest ja
donava senyals de descomposicio.

I temem que no passi el mateix amb el nostre
port. Senyals inequivogues de «descomposicion ja
n'ha donades, perd si el remei triga, tenim por que es
trobi el port en estat de veritable putrefaceio.

La destrueeio de I'escollera ens ha fef pensar (som
llees en la materia), que tal vegada una escollera de
ciment armat seria molt meés forta 1 més facil de
construir, que no pas una escollera del tipus de la
nostra, Nosaltres sols sabem que, en alguns parat-
ges de molt perill, en costes fortament castigades
pels temporals, scolament els fars contruits amb ci-
ment armat han pogut resisiir amb exif la furia des-
encadenada dels temporals.

Amb formigé armat, o amb el que es vulgui, que
es repari 'avaria, sino, pobre port de Barcelona!l

JaumE FONT MAS

LA REACCIO DE LA JUNTA DEL PORT

Quan article d'en Font Mas estava ja eserit, el
dia 5, apareix a la premsa de Bareelona mna nova
nota de Lo Junta del Port; la qual és d'un sentit com-
pletament distint de la primera.

Heu's-la aqui:

«BEn la dltima sessio. celebrada per la Junta del
Port, presidida per En Romul Bosch i Alsina, es dona
compte del resultat de la visita corporativa feta a la
Prolongacio del die de 1'Est per apreciar la impor-
taneia de les avaries produides durant els passats
temporals, acordant-se, en conseqiiéncia, el pla a se-
guir per poder-ne aminorar els efectes, conservar la
dita obra i assegurar-la definitivament per a I'esde-
venidor ; i com a mitja d'atendre les despeses exira-
ordinaries que la realitzaci6 del dit pla fara, de mo-

ment, precises, es resolgnué posar a publica subhasta
el proxim dia 18 del corrent, eéfectuant-se l’oporfuna
subseripeio P'anterior 17, I'iltim lot de 3,000 obliga-
cions que, de I'Empréstit de 20.000,000 de pessefes,
guardava en cartera la dita Junta, les gquals, al 4'50
per cent d'interés, lliure d'impostos presents i futurs,
se subhastaran a la par amb cupo de primer d'abril
proxim, podent recellir-se les que resultin adjudica-
des per tot el dia 31 del present mes.

En la mateixa sessio es dona compte d'un telegra-
ma del ministre de Foment autoritzant la dita JTunta
per a efectunar quantes despeses siguin indispensa-
bles, d’acord amb la Direceid d'Obres publiques, per
a l'adopcié de les urgents mesures que es creguin
precises respecte la citada Prolongacid del die de
I'Est, a fi de prevenir nous danys, l'agravacid dels
actuals 1, en ¢o que sigui possible, els cops de iy en
ol port. :

Atenent-se la dita Junta, a aquesta urgent neces-
sitat, tan avial com ho permeté I'esiat del mar i sense
esperar auforitzacions superiors, comenca a llancar
bloes al principal esboranc dels 250 metres d’eseollera
destruida, que formava un canal d'uns 16 metres, el
qual queda tancat el dia 4 del corrvent, essent els bloes
coHocats: 44 de 25 tones i 1 de 80. Segueixen les
altres obres peremptories, que no se suspendran ni
un sol moment mentre el temps ho permeti.n

No'ns interessen saber les eauses que poden haver
motivat agquesta reaccié de la Junfa del Port. Només
volem fer remarcar que ja en el namero.passat déiem
que el contingut de la primera nota era d'un pessi-
misme inadmigsible i, per tant, al canviar ara de
criteri, sigui per la indicacio del que sigui, ereiem
que la Junta del Port no ha fet altra cosa que si-
tuar-se en I'inie pla possible, puix d'altra manera
donava mostres d'una incapacitat que la feia merei-
xedora de que dimitissin immediatament fots els
seus components.

cHaura vingut la serenitgt que no va haver-hi en
els primers moments? Shan fet indicacions que
motivin agquest canvi radical de conducta? Tant-se-
val. El fet és que la Junta del Port reparara 1'es-
collera: perque na pot desentendre’s d'aixd, signi de
la manera que es vulgui, amb I'Estat o sense, cercant
els recursos alli on sigui necessari,

MEMORIES I

Les drassanes Cardona

Acquesta entitat ha publicat la Memoria i el ba-
lan¢ eorresponents a l'any 1919, quint eéxercici des
de la seva fundacid a la nostra ciutat.

Esmenta la Memoria que durant 'any foren Ilan.
cats els vapor Olesa i Cervera, els quals no han estat
remesos als seus propietaris, la Navilera Espanyola,
a causa dels retrasaments orviginats pels conflictes
socials, També fou langat i remes a la Companyia
General de Carbons el remoleador de 200 cavalls que
s estava construint.

i ha actualment en construccid els vapors Ber-
ga i Terrassa, d'unes 1,000 tones cada un, havent-n’hi
un de destinat a la Navilera Espanyola i 'altre serd

BALANCOS

venut. També han estat collocades les quilles als
dos vapors de 2,500 tones encarregats per la mateixa
Companyia, els quals segurament gquedaran enlles-
tits per tot aquest any ,aixf com els dos anteriors.

S'han fet moltes apariacions durani l'any, essent
la més important la del vapor Conde Wifredo.

Els heneficis liquids obiinguis durant l'exereici,
dednides les amortitzacions reglamentaries, son de

“ 4T ABBT1T pessetes 1 el repartiment es fa destinant

100,000 pessetes a fons de reserva; un dividend de
10 per 100 i la resta a compte nou.

Aquests dies les Drassanes Cardona llancen al
mercat una emissié de 4,000 hons de 500 pessetes, a
I'objecte de donar meés impuls a les consfruceions.




CATALUNYA MARITIMA

LS SECLRS MARITFIMS

Comencem avuwi la publicacié de la crionica de
sequrs maritims que apareivera dues vegades al
mes, Lo qual vindra a augmentar les seccions d'in-

formacio comercial marvitima gue hi ha amb co-

racter permanent a la revista.

POLISSES DE SEGUR MARITIM SOBRE
MERCADERIES

Abans de la guerra, la polissa anomenada de la
plaga de Barceloma, era utilitzada per les compa-
nyies espanyoles de segurs maritimg establertes a
la nostra ciutat i pels agents de companyies estran-
geres que hi operaven. Era utilitzada també per la
majoria de companyies j agéncies de la resta d'Espa-
nya., Les seves condicions eren conegudes feia molf
de temps pels comerciants que asseguraven merca-
deries 1 per tots els que fenien relackd i intervencid
en ¢l segur maritim. Podia ésser justament consi-
derada, per tant, com la formula general i tipica de
polissa espanyola,

El desenrotllament dels negocis maritims a HEs-
panya, I especialment, I'explotacio de les primes ele-
vades del segur de guerra, determina primerament
'afluencia de moltes agencies de companyies estran-
geres, i després la creacid d'algunes entitats espa-
nyoles de segurs maritims, la majoria de les quals
varen introduir noves formules de polisses, en con-
dicions que discrepen molt entre elles | es separen
radicalment de lesa de la polissa d'aquesta plaga.
S'arriba a donar el c¢as de que alguna de les no-
ves companyies emplea polisses diferents per a la
seva central i per a les seves agencies.

Aquesta diversitat ha d'ocasionar necessariament
una gran desorientacio als que hagin de contractar
amb les companyies i ha de reportar un deserédit
al segur maritim espanyol, dificultant 'acceptacio
pel comerg internacional de les polisses de segurs
expedides a Espanya.

La tendencia en tots cls paisos ha estat des de fa
molls anys, encarrilar-se vers 'unificacid de les con-
dicions de segurg, arribant la majoria, els que es
troben més avencats en técnica comercial, a crear
tipus nacionals de polissa uniforme.

A Franga- s'usa actualment una formula de po-
lissa, molt recent, de data 15 de novembre de 1919, la
(ual ha substituit la polissa francesa de primer de
gener de 1888. En la I'articulat del
nou contracte, s'hi han introduit modificacions no-
que mereixen que siguin estudiades detin-
gudament. pels nostres asseguradors. Unes tendei-
xen 4 fer més precisos i clars els seus convenis, a
l'objecte de corregir antiguitats i d'evitar discre-
pancies en la interpretacio de les seves condicions.
Altres fenen per objecte profegiv els asseguradors
contrar abusos que dissortadament existeixen en el
comere maritim. Finalment hi ha altres modifica-
cions que afavoreixen els assegurats;:entre aques-
tes hi ha la de cobrir, dins de certs limits, els per-
Judicis dimanats dels conflictes socials moderns;

redaceio de

tables

I'ampliacid dels casos en els quals es respon d'ava-
ria particular sobre determinades mercaderies, afe-
ginl als d'abordatge, incendi, varada i napfragi, el
d'arribada del vaixell a un port per causa de via
d’aigua que obligui a la descirrega d'almenys tres
quartes parts del carregament. També hi ha en
favor dels assegurats l'equiparacio a aquests cine
casos, per a les mercaderies indicades, dels accidents
de for¢a major durant la seva estada a terra i trans-
port terrestre i, a més, la limitacio de les franqueses
en tols aquesis casos.

Existeix també la polissa italiana de mercaderies.
El Comite de Companyies italianes de segurs mari-
tims arribi a un acord, en sessions celebrades a Ge-
nova el 15 i el 16 de novembre de 1910 i el 14 i el
15 de febrer de 1911, per a la redaccié d'una polissa
uniforme sobre mercaderies, la qual fou dipositada
al tribunal eivil de dita ciutat.

A Alemanya existien diverses condicions de se-
gur. La polissa d'Hamburg, la de Bremen, l'ano-
menada «Rhenanay i la de la «Internationaler Trans-
port-Versicherungs-Verland». S'entaularen negocia-
cions per a la redaccio de condicions uniformes que
regissin els segurs de mercaderies en aquell pais i
pel mes de febrer de 1914 es va publicar un projecte
que acceptava molies de les modificacions recomena-
des per les Cambres de Comerg.

A Anglaterra és d'as general la polissa  del
«Lloyd'sn a la qual s'hi afegeixen clausules espe-
cials també uniformes per a determinades merca-
deries i carregaments.

Encara que a Beélgica existeixen dues polisses, la
de 1859 1 la de 1867, discrepen molt poe l'una de lal-
tra, essent més generalitzat 1'"is de la primera; pel
que es pot dir que posseeix tambe aguest pais un sol
tipus nacional de polissa.

El tenen també Suissa,
Suecid,

Creiem, dones, d'alta conveniencia comerecial que
a Espanya es procuri arribar aviat & un acord, a
quin efecte, ja fos per iniciativa dels Comites d'As-
seguradors, de les Cambres de Comerg o hé de la
Comisaria de Segurs, s'haurien de convocar els re-
presenfants de les companyies de segurs maritims
per-a nomenar una ponéncia queé redactés una nova
formula de polissa, que bé podria ésser la de la placa
de Barcelona modernitzada i modificada en tot alld
que la fés acceptable per tofs els asseguradors. Aixi
es creatria la polissa espanyola de segur sobre merca-
deries i d'aixd en resultaria enaltit el prestigi, no so-
lament del segur, sind, en general, del comerg es-
panyol. L'us obligatori d'una polissa unica no seria
atemptatori contra la llibertat de confracte, puix que-
daria la facultat de convenir entre els contractants
modificacions i derogacions de les seves clausules,
que per ésser expressades en condicions particulars
addicionals serien facilment apreciables per fots els
gque haguessin de posseir les polisses (o bé certificats
de les mateixes en els quals solament consten dites
condicions particulars), en les seves successives tran-
documents de canvi en el comerg

Dinamarca, Noruega i

saccions  com

mundial.
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Pérdues de vaixells espanyols

Les pérdues de vaixells ocorregudes durant el mes
de febrer sém les seglients:
 Barca Condor. Portava anteriorment el nom de
Cawdor. Vaixell de ferro construit a Southampton en
1884, de 2426 tones de registre brut. Convertit en
pontd, servi de dipdsit flotant de carbd a Corcubion
i Vigo fins I'abril de 1918, en qué fou reconstruit a
les drassanes de la Societat Espanyola de Construc-
cid Naval d’El Ferrol. Anava aparellat de barca
de quatre pals i fou equipat de nou per a la navega-
¢i6, obtenint la primera classificacié del Lloyd's. Sor-
ti 1'11 de desembre de Bilbao amb mineral cap a
Fernandina i es va enfonzar el 16 de gener a 30 milles
de Puerto Rico, a conseqiiéncia duna via d'aigua.
Cal lamentar la pérdua de sis tripulants, els quals
moriren ofegats. Els trenta resiants es salvaren i
han arribat a la peninsula a bord del vapor Monl-
serrat. El sen armador era don Alexandre Navajas
i pertanyia a la matricula de San Sebasiian.

Vapor de fusta Carola, de 275 fones de registre
brut. Havia sortit de Tarragona a migdia del 11
de febrer amb desti a Malaga, portant carregament
de ciment. Naufragid al golf de Sant Jordi la mati-
nada del dia 12 a causa d'una via d'aigua. Els seus
armadors eren els senyors Bueno i Matutano, de
San Sebastian.

Pailebot de fusta Llobel Hermanos, de 149 tones
de registre. Fou destruit per un inecendi que s'ini-
cia a bord el 26 de febrer estant fondejat al port de
Valéncia. Havia carregat 200 tones de benzina amb
desti a Barcelona. Es varen perdre totalment car-
regament i vaixell. A l'enfonzar-se aquest queda-
ren a flor d'aigua més de 200 caixes de gasolina
inflamades, les quals, arrocegades pel corrent,
comunicaren l'incendi a dues barcasses i a diverses
mercaderies dipositades al moll, entre elles bales de
coto procedents dels vapors Caroling E. de Péres.
Vaarli i Namceauy. També es varen encendre varis
vagons de carbo descarrcgats del vapor Edmonton.

Dissortadament aquest sinistre eausa a més pérdues
personals, resultant dos morls 1 varis ferits greus
del personal del vaixell i obrers empleats a la carrega.
LLa benzina que havia embarcat procedia de la des-
carrega del vapor norueg Vaarli, que el 13 de gener
va sofrir, també al mateix port, un important in-
cendi a les bodegues.

Era armadora del Lipbet Hermanos la
cial del mateix nom i pertanyia el vaixell a la ma-
tricula de Valeéncia

Salvament

El berganti-goleta Joaquin, del qual es va dir que
havia naufragat a primers de gener, fou trobat des-
mantelat, essenl remoleat al nostre port, en el qual
¢s fondejat.

Pérdues de vaixells estrangers :

Durant els mesos de gener i febrer el Lloyd's ha
publicat la pérdua dels segiients vaixells i dels quals
no es tenen meésg noticies des de les dates que s'in-
diguen:

Vapor suec d'acer Peling, de 3,507 tones brutes,
construit en 1908. Sorti de Karatsu (Japd) cap a
Hull el 31 d'agost de 1919. Estigué en comunicacio
radiotelegrafica el 2 de setembre.

Remoleador anglés d'acer Samson, de 232 tones,

rad so-,

construit en 1904, Sortl de Plimouth cap a Gibral-
tar el 9 de novembre de 1919,

Vapor anglés d'acer Castor, de 1409 tones, cons-
truit en 1904, Sorti de Singapoor cap a Haiphong
el 16 de novembre de 1919. Fou vist per un vapor
el 26 del mateix mes.

Vapor pesquer anglés d'acer Theban, de 'any
1913, de 203 tones, que sorti de Grimsby el 8 de no-
vembre de 1919,

Vapor angles d'acer Hawrofo, de 1988 tones, de
I'any 1882, Sorti de Saigon cap a Hong-Kong el 26
de juliol de 1919.

Vapor anglés de ferro Sorceress, de 222 tones,
construit el 1887. Sorti de Malta cap a Rotterdam
el 21 de novembre de 1919, amb carregament de
panses en sacs.

Vapor japones d'acer Argentine Maru, de 5860 to-
nes, construit en 1919, Sorti de Baltimore cap a
Gothenburg el 31 d'octubre de 1919.

Vapor anglés d'acer Conslance, de 209 tones, de
I'any 1907. Sorti de Garston eap a Belfast el 18
de desembre de 1919.

I.a mafeixa corporacid ha anunciat la pérdua pro-
bable també per manca de noticies, del pilebot auxi-
liar holandés Kralingen, de 434 tones de registre,
construit en 1918. Sorti de Iiladelfia cap a Rotter-
dam-el 4 de setembre de 1919,

La manca de personal

Referint-se a la manca d'oficials de coberta i
miquina amb apfituts suficients, deguda al gran in-
crement que han pres les flotes mercants en alguns
paisos, din la revista anglesa Fairplay del 19 de fe-
brer: «Es induptable que l'enorme augment de to-
nellaige de la Marina mercant dels Estais Units i del
Japé, ha donat per resullat un rise no previst pels
asseguradors. Aquest és el que es refereix al perso-
nal d'a bord. Ha estat impossible formar oficials i
madquinistes aptes en nimero sufiicient i el resultat
ha estat que els oficials i el maquinistes de molts
vaixells tenen poca o cap practica del seu treball.
Aixo explica probablement molis dels accidents ocor-
reguis, especialment en vapors americans, les ma-
quines i les calderes dels quals han guedat inservi-
bles. També és probable que la pérdua d’alguns
vapors japonesos pugui ésser atribuida a la mateixa
causa.

Els oficials 1 els magquinistes navals no adquirei-
xen aptitud en sis mesos de freball intensiu en el
iitoral i necessariament tard o d'hora shan de tro-
bar els resultats de la inexperiencia.

AVIS IMPORTANT

Les aglomeracions de treball dimpremta ens im-

pediren que el «Numero Extraordinariy sortis amb
més puntualitat. Les mateizes cawses han motival
la suspensio del nimero corresponent al 10 & aquest
mes. Estem sequrs perd, que els nostres subserip-
tors es consideraran compensats amb els dos dar-
rers numeros publicals.

La sortida del primer numero de La Marina Mer-

cante queda aplacada fins el dia 30 del corrent.
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REVISTA -DE NOLITS

SITUACIO DE MERCATS

El prodigids desenrotllament que el comerg i la
indastria han experimentat als Estats TUnits en
aquests darrers anys, produira modificacions d'im-
poriancia en el sistema economic que ha vingut re-
gulant l'imtercanvi de l'Univers. Pertorbard prin-
cipalment els paisos (que caminen a la vanguardia
del progres.

Una manifestacio d aquesta pertorbaciéo la troba-
rem en la induastria cotonera anglesa, la qual esta
justament alarmada davant la negra perspectiva del
perill de descohert en el disponible d'aquella primera
materia. Temen que vingui un moment en qué no
puguin disposar de la suficient quantitat de coté
per alimentar els seus telers, i no precisament a con-
sequencia d'augment d'aquests darrers.

Nord Ameérica, estimulades les seves facullats de
produecio, en primer terme a 'objecte d'atendre les
propies necessitats, augmentades aquestes per la
carrega feixuga del proveiment de guerra, i després
per a aprofitar amb oportunitat unes circumstancies
immillorables 1 dnigques que i permetien introduir-
se amb facilitat als mercats consumidors amb mires

a Ilur conquesta, intensifica la seva peculiar acti-.

vitat dirigint-la vers noves direccions, creant, millor
dit, improvisant gairebé importants indistries a fi de
supliv el buit ariginat per la paralitzacio de la pro-
duesié industrial de les nacions en guerra. Es per
aixd que en algunes branques, America ha passat de
pais consumidor a proveidor.

Una d’aquelles industries intensificada durant la
guerra és la textil, a conseqiencia de la qual, logi-
cament, n'ha esdevingut un augment considerable en
el consum de la propia produceid de cotd i reduccio
de Ies disponibilitats d'aquell article per a I'expor-
tacio.

I és per aixd que els industrials anglesos preveuen
futures dificultats en el proveiment de coto, les quals
s'agreujaran quan es presenti una mala collita, en
quina circumstincia els americans asseguraran pri-
mer que tot les propies necessitats

Altre aspecte importani a considerar és l'aven-
tatjosa situacio que per a la compeléncia colloca als
americans l'arbitratge que posseeixen en el mercaf
del cotoé per la seva condicié de primer i principalis-
sim pais productor del mateix.

Pot presentar-se el cas per a Anglaterra que no
pugui afendre els seus mercats consumidors a con-
sequencia. d'una vaga forgosa de major o menor
magnitud.

Per a prevenir una contingénecia tan dificil propo-
sen que s'intensifiqui per tots els mitjans possibles
la. produceid en les seves colonies de 1'Est 1 Oest
africa, en les quals ja de temps s'hi venen efec-
tuant assatjos amb bon éxit en alguns dels casos.

Ultimes cotitzacions
Carbé

Anglaterra.

La considerable reduccic de la produceio i el
reforn a les resfriceions governamentals que §'ha-
vien vingnut suavitzant, perd que per la forca de les
circumstancies han experimentat una nova recrudes-

LLTIMES COTITZACIONS

céncia, fan impossible les operacions lliures i pric-
ticament sotmeten ¢l mercat en una inactivitat ab-
soluta.

Es una sitnacio dificilissima la que travessen els
centres carboners britanics i de retop causa incaleu-
lables perjudicis a la navegacié. ¥s considerable el
nombra de vapors que perden el temps miserable-
ment, els uns en espera de torn de carrega, alires
pendents de la tramitacio de llicéneies i també n'hi
ha que esperen carboneig,

No és I'inic perjudiei que s'experimenta el de
la inamobilitat del tonellatge fondejat en els ports
carboners, sind que ha repercutit també la pertor-
baci6 en les estacions de carboneig. En la majoria
d’elles hi ha hagut momenfs que han quedal gairebé
exhaustes, originant per tant demores de conside-
racio als vapors que hi han acudit per a reposar les
seves carboneres.

Entre les darreres cotitzacions hi predominen les
degtinades a bases de proveiment. No hi ha cap
operacid registrada a Espanya.

Cardiff-Gibraltar, 50 s.; Alger, 62 s. 6 d.; Ge-
nova, 71 s. 3 d.; Alexandria 80 s.; Port Said, 75
Oran, 60 s.; Cabo Verde, 40 s.; Les Palmes; 38
Dakar, 40 s.

Tyne-Rouen, 70 8, ; Nord Franca, Cock, 97 8. 6 d.i
Rouen, 95 s.

g+
- P

Nord Ameérieca.

El mercat de carbd mordamerica tamhé Ve
desenrotllant en una situacié especial originada pel
rossec de la darrera vaga, per la disminueid do ren-
diment personal en el freball 1 per caréncia dels mit-
jans de transport terrestres adequats a les neces-
sitats

(5]

Subsisteix encara el sistema de lMicéncies que di-
ficulten les operacions, pero la tendéncia és vers el
millorament. Es considera ja coberta la carrega
pel tonellatge america, disponible promplument i
destinat i dedicat a aquest transport i s'espera (ue
amb tal motiu els vaixells estrangers podran tro-
bar coHoeacié al mercat amb més facilitat que fins
avui.

Virginia-Oest 1talia, 24 dolars; Marsella, 7,500
tones, 23 dolars; Adriatic, 6,500, tones, 28 dolars;
Buenos Aires, 13 dolars.

Hampton Roads-Rio Janeiro, 4,410 tones, 15 do-
lars; Buenos Aires, 2,526 net, 14 5 dolars.

Charleston-0Oes! Italia, 6,000 tones, 25 dolars.
Cereals

Argentina.

Aquest mercat es mou en un ambient de calma.
Les operacicns de requisa per a Anglaterra se n'em-
porten quasi tol el moviment d'exportacid.

En virtut de la demostracid irrefutable dels ar-
madors anglesos al seu Govern de que als nolits de
taxa que regulaven anteriorment els transports du
requisa, que com se recordara eren de 62 s. 6 .d., re
sultava ruinosa l'explotacié dels vaixells pels seus
armadors, des del passat mes de gener el Govern
modifici els referits {ipus, elevant els de I'Argentina
quasi el doble, fixant ¢l de Buenog Aires en 107 s,
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6 . i els dels ports d'amunt el Plata en 112 s. 6.d.,
ignal que els de Bahia Blanca.

I abundancia de tonellatge nordamerica que amhb
carregament de carbd des dlaquell pais va a I'Ar-
gentina, deixa assegurada la demanda del mercat
de cereals al qual ens referim,

Els nolits en operacions lliures oscillen entre els
180 s. i els 195, segons sigui el port de carrega.

A part de les innombrables operacions de requisa
per a I'Anglaterra a les quals ens hem referit, tro-
bem entre les darreres, les segiients cotfitzacions:

Buenos Aires-Cartagena, s/s Torlak Skogland,
5/600 tones 200 s.; Oest Italia, 6,200 tones, 195 8.:
Lisboa (amb opcions) 8,000 fones 180 s. Continent
(entre Gibraltar i Rotterdam) opeid Mediterrani 8,000
tones, 190 s.; Continent, s/s Ramon Mumbra, 6,200
fones, Atlantic francés o Anvers, 180 s. 7,000 tones
195 s.

Canada i Estats Units:

Les diferéncies de canvi impedeixen a la Gran
Bretanya 1'adquisicié de blats en aquest mercat, Per
tal motiu noe s'hi registra a penes moviment.

En els darrers dies es feren algunes operacions
amb desti Oest Ttalia a base de 20 a 21 s. qr. des
dels ports del Nord i a rad de 22 s. des dels del Golf.

Australia:

Aquest mercat no ofereix gaire interés puix gque
les operacions que s'hi realitzen quasi totes son a
tipus de requisa el qual ha estat també modificat,
passant de 105 a 150.

Mereat liure: Per al Continent, 200 a 210 s.

Mineral _
Aquest trafec, per la seva indole, estd intima-

ment lligat i supeditat al del carbo angles, els tras-
torns del ‘qual hi tenen rapida repereussio.

Aixo justifica i explica la puja extraordinaria en
els nolits d'aquesta primera matéria. Materialment,
quasi bé suspesa Vexportacio de combustible, s'han
trebat els ports de mineral amb manea de la capa-
citat de transport que hi acudia en busca de car-
regament de retorn. Darrerament s'ha cofitzat Bil-
bao-Glasgow la ecrescuda xifra de 40 s.

A fi de millorar la situacio dels importadors, el
Govern anglés ha recorregut altra vegada als pro-
cediment de requisa de vapors, irametent en llast
als ports de Biscaia un bon nombre de tonellatge
que es irobava als ports de Gales en
carreza.

En conseqiiencia és d'esperar una rapida baixa en
els nolits.

Cartagena-Glasgow, 39 s.

Hornillo-Glasgow, 37 s. 6 d.

Almeria-Barrow, 35 s.

Melilla-Glasgow, 38 s.

Huelva-Garston, 32 8. 6 d.; Manchester, 42 s. 6 d. ;
Hamburg, 50 s. i Estats Units, Rio Tinto terms. 14 s.

Santander-Ardrossan, 42 s.

Bilbao-Newport, 25 & 6 d.; Glasgow, 39 s. 6 d.;
Meddlesbrough, 37 s. ; Gragemonth, 40 s. ; West Hart-
lepool, 37 s. 6 d.

Coto.

Poques operacions conegudes.

Els iltims nolits publicats sén de 175 centaus 100
ltiures, Nova Iork a Liverpool o Manchester.

Per a Genova, a 185 centaus i a 205 per a Maa
sella.

espera. de

Extrem Orient

En aquests mercats hi ha relativa calma. Tenen
preferéncia els vapors que reuneixen les millors comr
dicions en capacitat eubica,

Cotitzacions :

Bombai-Anglaterra, 135 s. pes mort; Anvers, 135
pes mort.

Calcuta-Dundee, luie, 170 s.

Rangoon-Marsella, arros, entre 180 i 200 s ; An-
glaterra, arros, 200 s.

Saigon-Franga, arros, 170 i 175 s.

Java-Anglaterra, sucre, 125 s., nolit reéguisat;
Continent, mercat Diurve, 210 i 220 8. ; Holanda, 155 s.
Varia.

Espart.—Almeria-Leith, 175,000 p?, a 110 s.

Sal.—Ivissa-Japd, 5,000 tones, 50 s.

Mineral zenc.—Bona-Baltimore, 2b s,

Fosfat.—Tunis-Kings Lvn, 45 s.

Asfalt.—Sicilia-Buenos Aires, 84 s.

Sulfur.—Sicilia-Lisboa/Oporto, 45 s

Sabine-Manchester, 22 dolars.

Time Charter.

Poca, activitat en® el mercat. El major nombre
de demandes correspon al trafec de carbo per a Nord
America,

Trafec carbd Franca, vapor 1,700 tones, 12 mesos,
e R |

Trafec Mediterrani, vapor 1,786 net, 6 mesos, 30 s,

Triafee europeu (Anglaterra - Holanda - Gibraltar)
1,400 tones, 12 mesos, 75 s.

Triafee Argentina, 9,300 net, 6 mesas, 35 &

Trafec transatlantic, 2,306 net, 6 mesos, 35 s.

Trafec New York a Oest America, 6 mesos, 8
dolars. X

Trafec general, 1,765 tones, 12 mesos, 75 s.;
5,500 tones, 6 mesds, 37 s, 6 d.; 7,500 tones, 12 mesos,
30 s.

UUN COMITE SUEC DEL LLOYD'S REGISTER

L'impuls que el Llovd-s Register hae pres darrera-
ment a Franca i els beneficis que ha reportat 1'es-
tabliment d'un Comité del Llowvd's Register a Paris,
ha decidit a intentar la mateixa provatura a alires
paisos del continent. Suécia. ha esta la  pri-
mera que ha seguit 'exemple de Franca en aquesta
qiiestio. No fa gaire temps que a Gothenburg s'ha
creat el Comite del Lloyd's Register, mitjancant el
qual els inferessos dels navilers, constructors 1 as-
seguradors tindran una representacid que intervin-
dra en la classificacio dels vaixells snees. Amb la
instalacié d'aguest organisme técnic econtroladar,
es posa a la disposicic dels interessos maritims de
Suecia, la llarga experiencia i els vasfos coneixe-
ments del Lloyd's Register, i es ddéna aceés a la
comunitat dels clients d’aguests a aguesta organif-
zacit estesa per tot el mon, de la qual des d'ara el
Comité suec en serd un factor importantissim,

Feia anys que es discutia la classificacio dels
vaixells suecs, perd fins ara fa un any ne es comenca
de donar alguns passos definitius en aguest senfit;
per la tardor passada una comissio de construclors
navilers i asseguradors suees es dirigi a Londres
per entaular positives negociacions amb el Lloyd i
d'aquesta entrevista en nasqué el projecte desta-
blir a Suecia un Comite igual al gque funciona a
Paris;

El prestigi de les personcs (ue  constitueixen
ammest Comite és la millor garantia del seu éxit i de
la. positiva eficacia que per bé de la marina sueca
pot assolir.
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LEGISLACIO MARITIMA

Marina mercant

Disposicions relatives a la Marina mercant, pu-
blicades durant el mes de febrer:

Referents @ la post-guerra.—Per nota de 1'Ambai-
xada anglesa es fa coneixer la decisié per la qual les
persones pertanyents als districtes ecupats de Schles-
wig, Allenstein i Danzig estaran sota la proteccid bri-
tanica des del moment en que es rvatifiqui el Tractat
de Versalles (Gaceta del 2),

—A la Gacela del dia 8 apareix el nolit per trans-
port de blat durant el mes de febrer.

—Per reial ordre de 7 de febrer es fa publica la
satisfaceid produida pel comportament de la Mari-
na mercant espanyola durant la passada guerra,
(D. 0. num. 40, dia 19).

—A la Gaceta del dia 16 hi apareix la Llista de
les mercaderies que poden importar-se i exportar-se
a Bulgaria.

—El Govern de Bulgaria decideix autoritzar, com
a assaig, la importacid de tofes les mercaderies, no
prohibides, sense el previ requisit de l'autoritzacio.
(Gaceta del 23.)

—Poden exporiar-se sense llicéencia, des d’Angla-
terra cap a Espanya fotes les mercaderies que no fi-
gurin en la lista que es publica. (Gaceta del 23.)

— Bl «Tribunal de Preses» frances ha iniciat l'ex-
pedient relatin a la captura de les mercaderies des-
carregades dels vapors Nuevo Ampurdancs i Alman-
sora. (Id., id,)

Caiva Central de Crédit Maritim.—A la Gaceta del
dia 6 s'hi publica el Reglament pel qual s'ha de regir.

Drassanes de Catalunya.—Per reial ordre del 25
es disposa que el tinent coronel de 1'Armada, don
Josep J. Togores, encarregat de la inspececid i reco-
neixement de materials, visiti les Drassanes Minguell
i les de Tarragona, informant si estan en condicions
per a poder eonstruir vaixells i altres particulars.
(D. 0. nim. 48, dia 28.)

Diposit frane de Barcelona.—Per R. 0. de 9 de
febrer s'autoritza al Consoreci del Diposit franc per

arvendar l'explotacié del seu funcionament a la So-

cietat «Crédito y Docks de Barcelona» mitjancant les
condicions que en la R. O. hi consten.

—La Gaceta del 18 publica un reial decret auto-
ritzant al ministre d'Hisenda per a presentar a les
Corts un projecte de llei sobre expropiacid de terrenys
necessaris per al projecte d'installacio definitiva del
Diposit franc de Barcelona,

Dies de navegacio.—D’acord amb 'informe de la
Junta consultiva, no es compulén com dies de nave-
gacio als pilots i maquinistes embarcais en el Delfin,
els que dit vaixell permaneix a la rada de Larache
i Tanger. (D. 0. num. 27, dia 4.)

Embare de fogainers habilitats.—Les Comandan-
cies de Marina poden autoritzar-lo per un sol viatge
i les places de tercer maquinista, si en el port no hi
han segons maguinistes disponibles. (D. 0. nmim. 34,
dia 12.)

Ereamen per a capitans i pilots.—No hi ha lloc a
fer le modificacions demanades per I'Associacit de
capitans i ocials de la Marina mercant de Bilbao
(D. 0. num. 39, dia 18).

Emigracio.—Havent aparegut amb equivocacions
la R. 0. publicada a la Gaceta del 30 de gener refe-
rent a l'auforitzacié concedida a Companyies estran-
geres per al transport d'emigrants; a la Gaceta del
13 es reprodueix esmenada.

—Mitjancant el pagament de 2,500 pessetes es con-
cedeix patent per a transport d'emigrants a la «Na-
vigazione Generale Ttalianay de Génova (Gaceta
del 16.)

—El Govern del Canada dicta disposicions regu-
lant la immigraeid en aquell pais (Gaceta del 14).

Indult.—Per R. O. publicada a la Gaceta del 9,
s'aclara el R. D. de 12 de setembre de 'any passat, en
el sentit de que 'amnistia o indult atorgats als delic-
tes per desercid s’extén als mariners mercants que
hagin desertat a Espanya o a l'estranger.

Perit inspector de Bilbao.—Per R. 0. de 7 de fe-
brer es nomena per aquesta placa el coronel d’engi-
nyers de I'Armada D. Gonzalo Rubio Mufioz. (Decret
ordre nam. 32, dia 10.)

Reglanient per a la construccid de vaixells per a
passatge.—L’expressat Reglament aprovat per reial
decret de 12 de novembre passat es publicara al Diari
Oficial del Ministeri de Marina per disposicio del dia
6. (D. O. num. 30, dia 7.)

Sanitat.—Es recorda als ajuntaments 1'obligacio
de compliv ¢l que hi ha legislat respecte les mides
per a evitar malalties epidemiques, contagioses o in-
feccioses. (Gaceta del dia 3.) Aquesta disposicio, per
sa importancia, mereix més amplia exposicio, que
farem en el numero vinent.

EL TONELLATGE NORD-AMERICA

Segons la ultima publicacid de la «Guaranty
Trust Companys, de Nova lork, que concorda amb
I'estadistica del «Bureau of Navigation of the De-
pariment of Commercen, el total de la flota america-
na en L' de gener de 1920 era de 28,731 vaixells, amb
un conjunt de 15.441,786 tones de pes brut. En 30 de
setembre de 1919 el total era de 28,122 vaixells amb
14,174,588 tones. Dels 6 o 9 vaixells que es sumaren
a la xifra anterior en els tres mesos queé finiren en
31 de desembre de 1919, la partida corresponent als
vapors de navegacio d'altura fou augmentada amb
250 vapors de 1,000 tones o més, que sumen 1.101,692
tones de pes brut. En 1.' de gener, els vaixells de
1,000 fones o més eren 2,584 sumant 9.588,787 tones
de pes brut, dels quals el Govern dels Estats Unifs
representat pel Shipping Board, n'adquiri 1,465 equi-
valents a 5,940,742 fones de pes brut, o sigui el 62
per 100.

El Bureau tambe consigha que durant 'any 1919,
los drassanes particulars del pais construiren 2,338
vaixells amb 4.213,891 {fones de pes brut, els quals,
oficialment, han restat en mans de naviliers ameri-
cans. Les drassanes dels Estat Units també han cons-
truit 25 vaixells amb 44,250 tones de pes brut per
cases estrangeres, la qual cosa doéna un total de
2,063 vaixells de 4.258,141 tones de pes brut en dotze
esos.
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Els treballs fets fins ara

Cap a les darrevies del 1918, a mitjans de novem-
bre, hom vegé com uns obrers muntaven una caseta
d’aguestes que arreu on hi treballen brigades d'obrers
hi ha installades per a guardar les eines, Heu's aqui
la primera manifestacio de gque s'anaven a comencar
les obres del port de Vilanova tant de temps esperat
i desitjat.

Tot seguif weiérem arribar vagonetes amb llurs
corresponents carrils installant-se una via que cir-
cumdant la coma o promontori en el.qual hi ha el
farell, anava a una explanada vers l'ermita de Sant
Cristofol; i als poes dies, l'estridencia de mantes
barrinades, atreia cap agquell indret munié de gent
per a contemplar el fonament de la floreixensa i im-
portancia que anys a venir tindra Vilanova.

El poder extreure la pedra d'aquest indret ha estat
un gran aventatge: en primer lloc un estalvi de jor-
nals molt considerable que s'haurien hagut d'invertir
en l'installacid de la via fins al Puig-Montgros (dos
i mig gquilometires) per a obtenir bona pedra. Pero
ara, gracies a les condicions proposades pel propie-
tari dels ferrenys de Sant Cristofol senyor Soler,
g'obté una pedra cxcellent, s’extreuen uns bloes mag-
nifies i cap a la i tindrem un passeig maritim tallat
a la roca i serpejant per les abruptes costes, que sera
una delicia pel passejant, s’estalviaran molls des-
graciats accidents i es facilitara 'urbanitzacioé d’a-
quella gran explanada en la qual segons tenim entes,
s'hi muntaran varis xalefs com a Ribes Rojes.

Amb la primera pedra arrencada es procedi a
planejar el cami antic que voreja la costa, reforcant-
lo en els terraplens i protegini-lo on el llepen les
anes; i simultaniament es construia un pont de sis
ulls d'uns 27 m. per 3 i mig que salva el pas de les
ragonetes per damunt el torrent de Santa Magdale-
na o de l'estany, Higant la pedrera amb la platja des
de la gual arranca l'escollera.

Al prinecipi hi treballaven uns 70 obrers que ana-
ven acumulant pedra, obrint un gran sole on hi
colgaren un bloc colosal d'unes 175 tones fet de pe-
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dra engrunada i ciment; tot seguit es munta un gran
cobert al peu mateix de les obres i tocant al pont,
per a substituir aquella primera caseta d'obres pii-
bliques per a magatzem de materials i les ferramen-
tes, en unes pelites oficines. S'installa 1'aigua pota-
ble muntani-se poc després dues grues, una de 3
tones a la pedrera i una altva de 10 tones al pea del

La pedrera
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5 oficial)

moll, En principi s’arrencaven unes 70 fones de pedra
diaries,

Com que les pessetes consignades, I'Estat les sh-
ministra amb contagotes, quedaren paralitzades les
obres bastant temps fins que el nostre dignissim Di-
putat senyor Bertran i Musitu, que és Panima del
port de Vilanova, en pogué arrencar unes quantes
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meés 1 es reprengué el treball, perd com que aixd ha
passat mantes vegades, en tornar a treballar s'ha
reduit el personal.

Després d'aquell primer bloe se'n construiren al-
tres quatre més d’iguals i amb aixd ja s’arriba on
llepa l'onada i des d'aleshores s’ha continuat 1'es-
collera. amb bloes de roca. Fing a la data es porten
colgades unes 30,000 tones de pedra, gue en fotal
fan uns 80 metros linials de macis que juntament
amb el terraplé on arrenca, fan uns 130 metres cons-
truits dels 378 que ha de tenir la primera alineacio
i per a la qual hi ha consignades les 500,000 pesseies.

Ara solament hi treballen uns 25 obrers estraient-
se només que de 33 a 40 tones de pedra diaria. S'esta
construint la defensa de Llevant que ha de muntar
2 metres damunt 'escollera amb el talis correspo-
nent. Es parla d'installar-hi 1'electricitat, sobretot
per poder moure les grues i demés aplicacions que
estalviaria obrers i es podrien dedicar a altres ope-
racions de més rendiment. El moll sempre és visita-
dissim i tothom desitja vivament que no s'aturi la
construccid pels grans aventatges que a fois ha
de reportar. Darrerament s’ha obtingut una petita
consignacié que permetra la continuacio de les obres.

El planol que publiquem, no és oficial, perd respon
a la orientacid que seguira l'enginyer senyor Orie-
ga, d'obres publiques, qui és el director d’'aquestes
obres.

El port, en combinacié amb el ferrocarril de
M. 8. A. i, sobretot, amb el secundari projectat i que
comunicaria amb més de 60 pobles, seria veritable-
ment «el port del Penedés i la Segarran. Aquest
port constitnira un lloc segur pels naveganis i els
pescadors. Tant interés té la construeccié del port de
Vilanova i Geltri, que fins que les nostres costes no
comptin amb uns quants ports com aquest, no sera
possible el desenrotllament de la pesca i les exporta-
cions dels nostres produetes tampoc assoliran la
maxima intensitat i les facilitats que els hi son ne-
cessaries per a que els productes puguin ésser em-
barcals directament del punt de produccio al de desti,

Un detall de”l'espigh de Llevant al primer semestre de 1919
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Notes historiques

Els historiaires que s’han dedicat a esbrinar I'ori-
gen de la importincia maritima de la nosira platja,
estan d’acord en afirmar gque molts segles abans de
la fundacid de Vilanova, era lur platja un port fa-
mos pel trafec dels cartaginesos, en el qual fondeja-
ven llurs nombroses naus de gran port tant pel co-
mer¢ de la vella Cartago (que com Ptolomen també
afirmen que estava on és avui la ciutat del Penedés),
com per 'aprovisionament de 'antiquissima i impor-
tant eiunfat d’Olerdola.

Entre moltissims arguments que aporten els es-
mentats historiares, després de mantes visiles d'ins-
peccio fetes amb acreditats arqueolegs sobre les afir-

Essent senyor de I'esmentada Universitat En Ber-
nat de Garcia, cunyat del rei En Pere ITI, els oficials
dél rei no permeteren el trafec maritim de nostra
platja, amb el pretext 'estar el castell separat de lo
Reial Corona. Aixi passa molf temps, perd en havent
ocupat el tfron la reina Na Violant, els patricis de
Cubelles i Vilanova li pregarven fes recordanca al sen
augusl marit del privilegi que el rei Pere havia con-
cedit a agquesta Universitat i les raons que la restrin-
giren; i gricies a donya Violant, el rei En Joan I,
no considerant separada de sa Reial Corona la Uni-
versitat de Cubelles 1 Vilanova, encara que fos feu-
dal, amb lletres datades a Vilafranca del Penedés a
20 de gener de 1388 aprova i confirma aquell privilegi

Vista de la platja de Vilanova i estat actual de les obres de 'espigd de Llevant

macions calegoriques de situar la Cartago wvelus
junt amb la importancia maritima de la nostra rada
que molt justament es relacionen, és, 'avui encara
visible linia de fortificacio i defensa de la platja que
es pot deduir de les torres que hi ha separades uns
700 metres 'una de 'alfra en la qual s'hi han fet
excavaciong mantes vegades, per quines troballes i
manera (e construceid de les mafteixes s’afirma fo-
ren fetes i ufilitzades pels fenicis i cartaginesos.

* % %

Des de 'existéncia de Vilanova hom pot frobar en
els arxius documents inferessantissims: Amb data
2 d’agost de 1340, En Pere IIT de Catalunya i IV d’A-
cagd, concedi a la Universitat del Castell de Cubelles
1 Vilanova la merce de poder desembarcar blaf, que-
viures varis 1 altres espécies que estava privaf fer-ho
en molts pobles similars i de més importancia de la
costa.,

que tenien els de Cubelles i Vilanova, acreditanti-ho
unes letres datades a Barcelona el 3 de marc del
mafeix 1388,

* % *

El rei En Felip 1T, el 3 de juny de 1599, concedia
des de Barcelona, a la Universitat de Gubelles i Vila-
noya i Gelfra exportar, fing i tot fora Catalunya, 100
pipes de vi de la propia collita, Hom creu gue aixo
fou l'inici de la gran indistria de fer bocois i expor-
tacio de ving que durant moltissims anys, abans de
I'establiment de les fabriques i també després, dond
a Vilanova una empenta formidable a la seva vila i a
lenrviquiment de tothom, els amog amb gran negoci,
els obrers per molta feina i ben pagada. Durant
molts anys el comerg de ving era de poca importan-
cia fins que trobem de cop i volta que en 1845 &'em-
barcaren en nostra platja 24,000 pipes de vi i 6,000
d'aiguardent. L'any 1860 es varen embarcar ja
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50,000 pipes de vi de fota la comarca del Penedés,
Pensant un moment en ¢o que representa la xifra de
200,000 carregues de vi, la majoria magatzemat en
les grans tines, cups i cellers que prop la platja hi
havia; la importacié d'un milié de dovelles per a
muntar boeois ; les mil tones de carbé per a les nom-
hroses fabrigues de teixits que totes anaven pel vapor,
es pot calcular el moviment 1 trifec que deyia haver-
hi o la nostra platja, que era visitada per estrangers
de totes les races. En l'any esmentat del 1860 es
va registrar la considerable entrada de -més de
1,000 embarcacions.

Aquesta és la causa millor per comentar i avalorar
I'esperit treballador de la nostra raca i dels nostres
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Romeu, Janer, Vidal i molts altres vilanovins molt
respectables, també han estat coneguts i universal-
ment estimats des de tan llunyans temps en tot el
liforal de la peninsula ibérica i en molts poris de
'estranger i colonies. Per aquests temps els pirates
sarrains infestaven el Mediterrani i a l'objecte de
defensar les nosires embarcacions i la costa, en l'any
1687 es construiren mantes fragates, que juntament
amb altres de la costa, els posaren a ratlla,  Referint-
se a aquestes gestions, diu, en Narcis Felin de la
Pefta: «Els vilanovins feren rendixer les antigues
glories i vietories maritimes de la nacié catalana,
infundint un panic tan gros als moros que no s'han
atrevit més a costejar aquests mars amb ses fraga-

El pont sobre el torrent de I'Estany, el magatzem de les eines i les oficines

compatricis avantpassats, establint aquell importan-
tissim comere amb les Ameériques, anant i venint,
menyspreant les privaeions i dificultats de la nave-
gacio d'aquell temps per a portar a casa el fruit de
ses suades, per augmentar el nogoci uns, altres per
esmergar la part sobrant de ses ambicions per a la
formacio d'una renda. D’aquest fet en sén les obres
i les institucions i progressos que ha realitzat la
nostra vila en breus anys.

En els segles xvir i xviir els fills de Vilanova i
Geltri prengueren gran part en nostra Marina reial
I mercant fent-se memorableg per son esperit valent i
emprenedor i gran constancia que sempre han estat
els preuats distintius dels fills de la costa catalana.
En Corplen (1878), diu: El noms de Ballester, Mo-
ragas, Rossell, Millé, Escofei, Gassé, Rovirosa, Coll,

tes, bergantis i barquesy. Entre les moltes gestes
que es conten de les fragates vilanovines, s'ha de fer
esment del fet d'una d’elles que a 16 de marg del
1696 va rendir a una fragata mora amb sos 30 {ripu-
lants i son capita (H. de V. del P. Gori), i d'altra ges-
ta, també molt notable, d'altra fragata que essent
bloquejada la ciutat de Barcelona i vigilal son port
per l'esquadra francesa, s'introdui al port assortint
la placa de gran quantitat de queviures (aixdo pasava
I'abril del 1706) (H. de V. de J. Corolen). També
diu en Coroleu, que les nostres fragates (1697) pren-
gueren part en la guerra contra Franga.

Dies penosos passaren els nostres maring quan es
{robaven sorpresos pels morog que compareixien en
nombre fabulosament superior, { després de Iuita ti-
tanica queien presoners; en 'any 1751 els PP. Mer-
cedaris en rescataren 12, de nostra vila, a Alger.
Entre el 1768 i el 1769 els psmentats PP. en redimi-
ren 11 en metalic (costaren 8940 pesos forts), i 17
a canvi de presoners moros que leniem aqui.
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Abans que la marina mercant de la nostra platja
prengués direccio vers les Ameriques, es comptaven
moltes embarcacions de pelit port pel trafec de ca-
botatge fins a Franca i Italia; després n'hi hagueren
menys, perd de més tonellatge i aixi es veu com en
I'any 1790 es registraven 61 embarcacions (16 de 250
tones; 15 de 20 i 30 de pesca).

En la «Guide des negocians» publicada a Montpe-
ler en 1793 per M. Laurent Lipp, tractant de donar
dades estadistiques referents a 126 poblacions d'Eu-
ropa, Asia i Africa, s'hi llegeix ¢o que segueix: «Vi-
lanova.—Poblacid maritima, situada a la costa ocei-
dental, a 9 llegiies O. de Barcelona, considerable per
son comere d’exportacid i pel que fan sos habitants
a América, Galicia i altres parts. EI terreny de sos
eontorns és extremadament fertil pel vi clar, espe-

cialment Cubelles i Ribes... Per regla general s'ex-
porten anyalment unes 300 pipes de macabeu i xa-
relo a Russia, Flandes i el Balfic i de negre unes 8 o
O mil pipes a diferents indrets de 'estranger. Tam-
bé exporta, Vilanova, de 6,500 a 7,000 pipes d'aiguar-
dent propi del Penedeés. S'extén després en les ro-
bes que aqui es fabriquen, ete.n Més endavant pu-
blica I'esmentat autor, un quadre estadistic del co-
mer¢ de vins catalans i d’aiguardent, situant Vila-
nova, despres de Reus, en importancia,

s d'aquest temps el nostre compatrici En Ceferi
Ferret i Torrents. Fou auditor de la provineia i
Terci naval de Barcelona i Honorari del Departa-
ment. Publica en 1819, entre altres obres impor-
tants seves, una «Exposicion de las causas que mas
han influido en la decadencia de la marina. espa-
flolan.

ANTONI PUJOL

MERCAT DE CARBONS

No deixa de lenir interés la nota favorable gue
a les idees laboristes en general i als projectes de
les empreses mineres exposats en diverses Juntes d’ac-
cionistes a Liverpool, Glasgow i Cardiff, dona el
text del discurs de la Corona, llegit al Parlament
anglés i relacional amb la qiestio de la industria
minera de carbons. Aquesi text din: «Els dificulto-
sos problemcs plantejats per causa de les eondicions
actuals de la industria minera. de carbons, han
d'ésser resolts sense peérdua de ftemps sobre fer-
mes bases, Aquests problemes exigeixen imperati-
vament la més rapida i efectiva atencio de la Cam-
bra. A part de les mides preses (Hcergency Bill),
per lignidar els convenis finaneciers dels propietaris
de mines per oposar-se a les condicions anormals
d'actualitat, el Parlament haura de tractar de 1'ad-
quisicié per I'Estat de les regalies sobre les mines
no tan sols per millorar les condieons de les arees
mineres, sind també per 'esdevenidor de la indus-
tria en favor dels interessos generals del poblen.

Per l'estadistica dels rendiments d'una gran em-
presa minera, veiem que després de pagar religio-
sament l'impost d'excés de profits, el d'utilitats i
les despeses extraordinaries dsl treball de le mines,
he obtingut un profit net, per 1919, de més de mig
milié de lliures esterlines, profit molt més inferior
que el de I'any 1918 en quée pagaren les accions a
més dun 18 per cent. Aquesta empresa produi gua-
tre milions de tones i els Dirvectors es queixen de
l'alca de preus del material de treball de mina i
del poc treball o rendiment dels obrers del patent
full o briquetes.

El discurs reial fracta de posar en millors condi-
ciong les Companyies, poderoses com 1'anterior, o
bé imitant 1'accid del Rei d'Ttalia, vol afavorir els
interessos del poble miner fent donacid de terres per
edificar cases barates?

L.es tltimes estadistiques del porl de Cardiff,
compreses importacions i exporfacions, en 1919, ar-
riben a 8,640,000 tones, de les quals 7.180,000 son ex-
portacions, en sa majoria carbd, cok i briquetes
(6.990,000) o sigui 428,860 més que en 1918. Tamhé
Newport, va poder exportar 5 milions de tones de

carbo i 2,750 de cok, amb una minva comparaf
amb 1918,

Des de 1920 segueix imperant la teoria del go-
vern de sacrificar l'exportacio al Continent sense
evitar, degut als dolents transports ferroviaris, la
desorganitzacio del proveiment de l'inferior angles.

Per la mala condicio de les zomes mineres d'Es-
cocia. 1 Llevant anglés, Gales ha de contribuir al
remei de totes les deficiencies, aixi com ha d'assor-
tir els bunkers marilims abans assortits per les mi-
nes del Nord. Aquesta radé evita que es puguin acom-
plir els tractes amb els paisos imporfadors dels eon-
tinents eurcpeu i Sud america. Els preus pagafts
per a lexportacidé son molt sostinguts, pagani-se
115/— els gruns, 90/— els petits, els coks a 140 i
les briquetes a 126 pes brut port de (Gales. Posats
a Espanya (port Mediterrani), es calcula de 180 a
190 xelins, preu cif. tonellatge angles.

El «Board of Trade»n o Ministeri de Comerg, se-
gueix organitzant-se a mida de les necessitats. Ul-
timament ha quedat constituit pels segtients Depar-
taments: Marina mercant; Relacions comercials i
Tractais de comerg; Industria i Manufactures; Pro-
pietat industrial; For¢a, Transports i Hconomia;
Fallides, Societats, Compaanyies i Estadistica. Al
tres departamentis temporals que subsisteixen sér{:
«Profitecering Acts  jassumptes I reclumacions con-
tra. els agavelladors); Exportacié i Credits; Pro-
veiments de fustes; fdem de Carns; Comissié li-
quidadora de les debles emergenls; Reparacid de
danys de guerra.

Complementaris son els Departaments del «Over-
seas Trades (Comerg fransatlantic, desenrotllament
i ajudes), i el «Coal Mines» (Mines de carhd). El pri-
mer comprén les seccions estrangera, nacional, Reg-
ne Unit, exposicions, serveis transatlantics, i funda-
cions de cases culonials a Anglaterra 1 A'ell depenen
els consols i els comissaris de comerg (Trade Comis-
sions).

El Departament de Mines de Carbo és indepen-
dent del Ministeri de Comerc i conté les seccions de
Produceid, Comere, Hisenda, Llum i Carbd domés-
tic. Bl «Controlsty o director és per dret consulinr
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del Ministeri de Finances. A més te intervencio
en el Consell administratiu del Ministeri de Comere
i 4l B. T. A. C. o Consell Consultiu del M. de Co-
merce, integrat proporcionalment per propietaris de
mines, consumidors i obrers, el gqual acaba de pro-
nunciar-se oposal a la nacionalitzacio o municipalii-
zacio de les mines de ecarbd, malgrat la propaganda
del diputat miner Mr. Lund.

* % *

Informacions de Brusseles donen per esclatada
ia vaga de miners belgues. A Brusselles varen con-
gregar-se el desembre passat els delegats miners i
al t{ractar-se de les noves mines descobertes poc
ahans de la guerra, una a la Campine (Limbourg)
i I'altra al Sud de I'Hainaut, vofaren la demanda al
Govern de que les natcionalitzés indemnitzant llurs
descobridors ja que els esmentats diposits de car-
po indnstrialy que fara man quen a la indistria belga,
son de gran importancia economica per 1'esdeve-
nidor. El Congres adopta les segiients proposicions :
que el Govern no concedeixi mes extensions de drets
sobre les mines; la creacié de la Comissit encar-
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regada de l'explotacio de les noves mines, essent
representats el Govern, el consumidor i l'obrer de
mina per parts iguals; i per ultim, que en fes una
inspeccio i revisié de preus per limitar els profits.
Es prengué en consideracio pel cas de vaga, no tre-
ballar els dilluns i dijous de cada setmana, per-
metent aixi poguer prolongar la vaga i fer-la més
efectiva
¥* * %

El nou Estat de Polonia necessita pel consum ge-
neral 13 milions de tones de carbd, no produini-ne,
per ara, meés que 5 milions i mig, L'Alta Silésia,
que pot produir a prop d'un milio, produeix tan
sols un 30 per cent i el Districte de Jeschen un
75 per cent, essent causa del descens de rendiment
la completa desorganitzacio de la xarxa ferroviaria.
Les mines de Dombrawa, Krakow i Kanwin tampoe
treballen normabment. En canvi Poldnia posseeix
a la Galitzia (abans austriaca), més ol combusti-
ble que pot necessitar I'Europa Central, amb les
fonts de Bory=law, descobertes ern 1895 1 wvui co-
hertes d’em) reses produetores de petroli, susolina,
parafina i oli lubvificant.

EL PERSONAL MARITIM

Un conflicte a Marsella
El principi d'autoritat del capita

El dia 17 de febrer es va produir a Marsella, a
hord del vapor Provence, un incident que podia ha-
ver ocasionat una vaga general dels inserits maritims
d'aquell port.

Al moment en que el Provence, que pertany a la
«Societe generale de Transports Maritimes», anava
a empendre viatge, la tripulacié exigi el desembarc
d'un senegales, que esfava a les ordres del magui-
nista com a untador. EI capita refusd donar satis-
faceid a la tripulaeis, 1 aguesta, en bloe, desembarea,
negant-se a sortir. Per solidarilat, els mariners del
vapor Sidai-Brahim, de la mafeixa Companyia, tambe
desembarcaren, malgrat que havien de sortir aquell
dig cap a Oran, portant 400 passatgers.

El secretari general del Sindicat dels inscrits ma-
ritims fén public totseguit un comunicat pel qual po-
sava a la Companyia a l'index i prohibia els mari-
ners gue embarquessin en cap vaixell de la mateixa.

En una nota gque publicd la premsa, el secretari
dels inserits, exposava el punt de mira del Sindieat:
«No €8 pas una qiiestio de raga—deia—sind de prin-
cipi: preferim veure al lloc d'aguest senegalés un
dels nostres companys blancsn.

De llur costat, els capitans i els maquinistes es re-

uniren, protestant contra les exigéncies del Sindicat

dels inscrits, els quals tendien no res menys que a
substituir, a bord, I'autoritat dels inscrits a la seva:
«Responsables de la seguretat del vaixell, entenem
ésser lliures com ens conferiex la llei, d’escollir el
personaly,

El dia 20 s'arriba a una solucid, Es reuniren el

prefecte de les Bogues del Rodan, el secretari general -

del Sindicat de Capitans, el president del Sindicat de
Maquinistes i el secretari del Sindicat d'inscrits ma-
ritims, El prefecte féu una crida a la conciliacid i

al patriotisme dels uns i dels altres, declarant gue
s'havia de frobar rapidament una solucio. Despres
de largues discussions, el prefecte aconsegui arribar
a la solueio; quedant terminat I'incident per un acord
basat en els prineipis segiients:

Primer: Els capitans i els maquinistes afirmen
el pringipi de la Hiure eleccio del seu personal.

Segon: El secretari general del Sindicat dels
Inscrits Maritims reconeix agquest dret que declara
no haver pesat mai en dubte, perd demana per rao
d'humanitat, que es tingui en consideracio la situacio
digna d'interés del personal del Provence,

Tercer: Per tal d'afirmar aquest dref, el sene-
gales escollit pel maguinista com untador restara al
seu loe.

Quart: Altrament, a fi de {enir en compte la si-
tuacid assenyalada pel secretari delg inscrits, es fa-
ran tots els esforgos per donar satisfaccio al personal
del vapor Provence,

Firmat I'acord, les {ripulacions dels vapors tor-
naren a llurs llocs 1 varen empendre viatge. Cal ad-
vertir que el senegalés ha estat a la guerra i és deco-
rat amb la ereu de guerra,

Segons la Inscripeid Maritima un quart de la fri-
pulaci6 pot ésser estrangera. Aquest senegalés és un
colonial, casi francés pel seu comportament. Si el
personal franceés escasseja, per rad de l'augment de
la flota, els mariners {rancesos refusaran també els
colonials i els estrangers?

El salari dels obrers del port de Marsella

La comissit paritaria del port de Marsella es va
reunir per a examinar la questio del salari dels
obrers carregadors i descarregadors.

Com a conclusié de les reunions s'ha reconegut
per les dues parts en preséncia, que el cost de la vida,
del 15 de setembre de 1919 al 12 de febrer de 1920,
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havia augmentat un 23'60 per 100 i que, per tant, re-
gqueria un augment de jornal de quatre francs.

En conseqiiéncia, els salaris dels obrers han es-
tat elevats a 22 francs i 28 a les nits, els dinmenges
1 els dies de festa,

La vaga dels mariners i carregadors holandesos

El dia 16 de febrer comenca la vaga dels marins i
dels obrers dels ports holandesos. Els vaguisies s'or-
ganitzaren per a resistir sis setmanes. Al mateix
temps, els sindicats francesos i anglesos els promete-
ren que ni a Franga ni a Anglaterra cap obrer asso-
ciat descarregaria vaixells holandesos.

A mida que han anat transcorrent els dies, la
vaga s'ha fet completa. Selament un petit nombre
d’aparells carreguen carbons. Al porit de Rotter-
dam hi ha més de 100,000 tones de carbd alemany
destinat a Franca i que resta entretingut.

Sembla que els vaguistes no tornaran al treball
fins gque les seves demandes siguin atorgades. Han
rebut un telegrama dels obrers dels Estats Units,
encoratjant-los a resistir i prometen-los subsidis.

il seecretari de la Federacido Nacional dels Trans-
ports del Regne Unit ha donat ordre als obrers dels
ports anglesos que no carreguin ni descarreguin vai-
xells holandesos.

El personal maritim italia

En el moment en queé Italia, més que mai, té ne-
cessitat de la seva Marina mercant, I'amenaca el con-
flicte entre els armadors i la Federaciéo del Personal
Maritim. Aguesta engloba tots els tripulants, des del
capita al «gat de mar», i a més tots els empleats de
I'administracié de les Companyies i els armadors,

Aquesta gran forca obeeix cegament el capita Giu-
lietti, el qual ha estat portat al Parlament.

Durant la guerra foren creades indemnitzacions
als mariners, angmentant-se aquestes en 1917 i des-
pres per Pagost del 1919 s’obté un nou augment. Tot
aix0, gracies a retencié de vaixells i creant conflictes
seguits als armadors,

Darrerament, com resultat de les reunions  en-
fre el capitd Giulietti, la Comissié reial i els repre-
sentants dels armadors, s'éstabliren els segtlients
S0US :

CATALUNYA MARITIMA

Capitans i maguinistes' . . -~ . ,

Primers oficials 1 segons maquinistes, 1,000
Segons oficials 1 lercers maquinistes . . . 875
Tercers oficials i alummnes maquinistes .. . 800
Contramestres i caps de calderes -, - . . 626
Mariners . . s e G a2 T (T T e 500

Com que tot el personal és associat en un sol or-
ganisme, el capitd no té autoritat a bord i els ar-
madors s'exclameun contra aquest eslal anarquic,

Incident a bord del «Isla de Panay»
sobre I'aplicacid de la llei de vuit hores

El dia de la sortida del vapor Isla de Panay, di
la. Companyia Transatlantica, cap a Nova lork, la
tripulacié demand que se'ls Hegis el conlracte de tre-
ball a bord dels vaixells i com aquest, de recent pro-
mulgacio, diu que la jornada diarvia sera de wuil
hores, o siguin 48 a la selmana, pretenien els tripu-

dants que el treball del diumenge fos considerat com

extraordinari i tant se’ls abonés la dife-
réncia,

Els representants de la Companyia gestionarven que
no es retrassés la sortida del vaixell ; que jo consulta-
rien el cas a la Direccid, i que mentre fossin a Cadiz
se’ls contestaria. No sabem si els tripulants reberen
contestas 0 no, pero el viatge del vaixell no s’ha in-
tervomput. Segurameni no ingistivien en la de.
manda.

Agquest incident és de molta importincia pels ar-
madors espanyols i és el primer cas practic que es
presenia per a evidenciar algunes de les deficiéncies
que conté el contracte de treball darrerament esti-
pulat pel Govern.

Sembla gue la Companyia Transatlantica dema
nara que siguin fefes algunes aelaracions al regla-
ment & 'objecte d'evitar dubtes com el que s’ha pre-
sentat. Es evident que els tripulants, trobant-se nave-
gant, no han de deixar de treballar perqué sigui diu-
menge i ¢n tof cas el que pot fer-se és que admetent
les 48 hores setmanals, aquestes puguin repartir-se
de manera que els tripulants treballin els diumenges
si es troben navegant, sense considerar-se hores ex-
traordinaries.

que per

VENDES DE" VAIXELLS

Anglaterra

Durant la segona quinzena de febrer foren su-
bhastats a Londres per ordre dels delegats de 1'Al-
mirallat els vapors Clarosin, abans Sophie, de 182
tones de p. b, construit en 1889; Campsin, abans
Adjudant, de 133 tones de p. b., construit en 1894;
Carinsin, abans Stuttgart, de 169 tones de p. b., cons-
truit en 1896; i Clearsin, abans Resie, de 155 tones
de p. b, construit en 1891 i alires de menor im-
portancia.

El Clarosin fou rematat per 2,050 1. ; el Corinsin,
per 2,500 1L ; el Clearsin, per 2,300 1. i el Campsin,
per 2,650 11,

El vapor Hampshire, de 833 tones de p. b.
de p. n., construit en 1908, ha .estat venut
pradors de Cardiff per 66,500 11

El vapor Glassford, de 2,580 tones de p. b. i unes
3860 de p. m., construit en 1919, ha estat venut a
Cardiff per unes 175,000 11.

i 893

a COIn-

El vapor Cleopatra I1I, abans Cleopatra, de 31
tones de p. b. construit en 1906, ha estat venut per
23,000 1. Aquest vapor havia estat adquirit en su-
bhasta pel maig de 1919 per 13.000 11,

El vapor spardeck Norman Prince, de 3,464 tones
de p. b. 1 unes 5,780 de p. m., construit en 1900, ha
estat venut a compradors noruegs per unes 180,000
Hiures.

El vapor Loch Leven, de 305 tones de p. b. i unes
350 de p. m., construit en 1910, que darrerament fou
venut a Cardiff per 23,000 1., ara ho ha estat per
31,500 1L

Estats Units

Els vapors Yadkin, abans Clara Mennig, de 1,685
tones de p. b. i unes 2,398 de p. m. construit en 1908
a Rostock i el Watauga, abans Governeur Jaeschlke,
de 1,694 tones de p. b. i unes 2,200 de p. m., construit
a Kiel en 1900, han estat venuts a una Companyia
de I'Habana per 280,000 % i 235,000 $ respectivament.

El vapor Wacouta, abans Prinz Waldemar, de
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4135 tones de p. b, 1,831 de p. u. i unes 4,499 de
p. m., construit a Bremerhaven en 1903, ha estat
venut a una Companyia de New York per 445,000
al comptat.

A Washington, o prineipis de la segona quinzena
de febrer uns quar is vaixells ex-alemanys toren oferts
No obstant, segons el diari del gqual pre-
nem aquesta informacio, no se sap si les vendes
'arribaran a realitzar. El president de la Interna-
tional Mercantile Marine Ceompany oferi 14.050,000 $
pels non segients vaixells, per a destinar-los al ser-
vej entre els Estats Unifs i Anglaterra i ports del
Nord d'Europa, mitjancant un conveni en virtud del
qual el Shipping Board no entri en competincia amb
ol servei dlagquests vaixells:

on subastha.

Tonellatge  Construit
brut en

Leviathan ... 4,282 1914
\mericd... ... 22 622 1905
25,570 1898
18,072 1907
13,333 1896

9,830 1900
10,893 1900
10,981 1900

54,
)

tieorge Washington ...
Presidente Grant
Nausemand ...
Antigone...
Pocahouwtas... s
Princess Matoila
(‘allita

ofert

Els senvores Moore i Mac Cormack han

£,900,000 5 pels segilients vaixells:

Tonellatge  Construit
brut en

8,312
13,102
10,771
10,981
10,893

1908
18599
189G
1900
1900

Marta Washington
Aecolus

Huron T
Princess Matoika

Nacahoutos...

l.a «Oriental Navigation Corporation»n oferia
00,0000 % pel vapor Black Arrow, de 6,600 tones de
p. by, construit en 1904, amb llintent de destinar-lo
al servei del mar Negre.

Mr. Beott encarregatl de la subhasta, va fer avi-
nent als postors, que la venda d'aquests vaixells
abang alemanys era condicionada a les decisions dels
comiteés respectius del Senat i del Congres.

El District Court ha admeés la soHicitud d'una
demanda contra la venda d'aquests vaixells, El
president Wilson ha dit al Senat que no hi havia
motin per tal demanda per tal com existia un acord
seeret entre els Shipping Board dels Estats Units
1 ¢ls interessos britanics sobre la venda dels vai-
xells ex-alemanys,

Una setmana.abans el Shipping Board havia re-
but i rebutjat les segiients ofertes: Pel Leviathan,
800,000 L1 : pel Nausemond, 180,000 L1.; pel Marta
Washington, 436,180, 107,460 i 145,600 Ll.; pel Geor-
ge Washington, 610,000 1. ; per I'Ameérica, 460,000 11. ;
pel President Grant, 450,000 L. ; pel Susquahanna,
120,000 Ll.; per I'Antigona, 240,000 Ll. i per I'Arle-
mis, 200,000 1.1

Els quatre vapors ex-austriacs Ida, Erny, Teresa
i Clara, que sumen en total unes 29,000 tones de
pes mort han estats venuts pel Shipping Board a
In - Palish-American Navigation Corporation, a rao
d'uns 14750 8§ la tona de pes mort pagant-ne el 25
per cent al eomptat.

NOTES DE CONSTRUCCIO

Son interessants els detalls del programa de cons-
lruceio de la Cunard Line i les seves aliades, Infor-
mes oficials han fet public que s'havien signat con-
tractes per més de 500,000 tones, perd no s'havien do-
nat informacions sobre l'estructura dels vaixells.

El Cameronia és el primer dels cinc transatlan-
ties del tipus de 14,700 tones actualment en cons-
truccio a les drassanes angleses. A les drassanes
de la Fairfield Shipbuilding & Engineering Company,
construint per l'Anchor Line, que
portaran el nom de Caledonia i Transylvanie; la casa
Alex, Stephens & €0, construeix el California i el Tus-
cania. Tots aguests vaixells son d'un fipus infer-
medi, portant 275 places de passatge de primera, 359
de segona i 1,184 de tercera.

El Cameronia fa el servei entre Nova Iork, Lon-
donderry y Glasgow. Els altres vaixells aixi que si-
guin remesos entraran en torn amb el Cameronia.

Actualment La Cunard i les altres Companyies
aliades tenen en construceié un total de 34 vaixells
que sumen 383,000 tones de pes bhrut. La Cunard
Line té 11 vapors de 174,000 tones de pes brut, cons-
truint-se en drassanes d'Anglaterra. La
casa Vickers en construecix dos, nomenats Geyfthia i
Aubonia, i es caleula que podran ésser remesos du-
rant la primavera proxima. Cap d'aquesis vapors
es del tonellatge del Mauwretania i altres super-trans-
atlantics. El major interés de La Cunard Line és
de reemplacar les perdues dels tipus inlermedis, que
poden portar carrega i passatge. De les Companyies
aliades, la Anchor-Donaldson (é en consiruceié a
fairfield dos vaixells de 10,000 tones, els quals seran
destinats al servei del Canada.

La Anchor-Brocklebank té en construccié catorze
vaixells, que sumen 105,000 tones i la Anchor Line en
té altres dos de 10,000 tones a punt dlacabar, per a
destinar-los al servei de 'India, Aquests els cons-
trueix la casa Stephens,

se n'estan dos

diverses

El vapor xerifia Independéncia
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Altrament s'han signat contractes per a construir
un lot addicional d’alguns vaixells que sumen més
de 100,000 tones, les quilles dels quals encara no han
estat lancades.

Les drassanes Swan, Hunter et Wigham Richard-
son, de Wallsend-ou-Tyne, han llangat el transat-
lantic Giulio Cesare, de 20,000 tones brutes, construit
per a la «Navigazione Generale Italiana» i destinat
a la linia Génova-Buenos Aires,

Les principals caracteristiques d’aquest vaixell,
que serd dels més luxosos que navegaran enire Eu-
ropa i 'Argentina, sén: eslora total, 633 peus; ma-
nega, 76; puntal, 50. Posseeix 8 ponts i tindra allot-
jament per 210 passafgers de primera, 310 de segona
i 1,300 de tercera.

Les drassanes Baylee, Fort Jefferson, Long Island,
han estat venudes pel Shipping Board a A. R. Allen,
de Nova Iork, per 2.000,000 $. Actualment hi ha
quatre vaixells incomplerts de 5,000 tones cadascun
i dos remolcadors gairebé acabats del tot, i sis altres
vaixells. Es calcula que el gque faltava per construir
de tots aquests vaixells, hauria costat al Govern apro-
ximadament, 1,250,000 $ i segons informe dels oficials
del Shipping Board, es decidi com meés aventatjos
vendre en ferm totes les drassanes.

Les drassanes Sun Shipbuilding €° ha rebut
I'ordre de construir dos vapors tanks per la com-
panyia Gulf Refining C° dos per la Sun C° dos per
la Pan American Petroleum & Transport C° quatre
per I'Atlantic, Gulf & West Indies Steamship C° dos
per la Standard 0il of New Jersey, dos per la Sin-
clair Navigation C€°, i des per la Unién 0il C° de De
laware.

Aquests contractes, junt amb un vapor de carrega
que han de construir pel Rotterdam Lloyd Steam-
ship C° findran ocupades aquestes drassanes durant
tot I'any 1920. Els vapors ifanks sén de 10,600 tones
i costaran aproximadament 2.200,000 $ cadascun.
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Segons un informe referent al programa de cons-
truceid naval d'Australia, redactat pel ministeri de
marina, hi ha estaf inclosa la contracta de construc-
¢io de nou vapors cargo de 12,000 tones cadascun i en
un informe llegit al Congrés s'ha donat compte del
llancament de la primera flota de sis cargos (el De-
lungva, el Dromana, el Dundula, el Dinogra i el Du-
mosa) de 5,500 tones uns i altres. El cost d'aquests
vaixells es d'unes 150,000 Liures cadascun,

La Atlantic Gulf & West Indie Steamship Lines,
que no fa gaire temps havia signat contractes amb
guatre drassanes americanes amb ordre de construir
vuit vapors tanks, n’ha encarregat dos meés de la
mateixa classe. La Sun Shipbuilding Company, poc
temps endarrera, havia acceptat I'ordre de construe-
ci6 de dos transports dloli de 10,000 tones cadascun,
n'ha contractat alfres dos-de la mateixa capacitat.
Dintre els dos anys proxims, es calcula que la Atlan-
tic Gulf & West Indies Steamship Lines, esmersari
uns 18.000,000 $ en vapors tanks

La Bethlem Shipbuilding Corporation esti cong-
truint tres dels deu vapors encarregats per la A. G.
W. J. L. Cadascun d'aquesis fres vapors tindra una
capacitat de 7,500 tones de pes mort.

La A. G. W. J. L. que actualment té considerable
participacio en les mines de Tampico, Mexic, destina
aquests vaixells al transport d'oli als Estats Units.

A les drassanes «Industrie Aviatorie Meridionali»
s'esta construint un vaixell a motor i aviat se'n co-
mencara un altre. Aquestes construceions donaren
bons resultats en unes altres drasanes de Ia mateixa
Companyia i es creu que en els tres establiments que
té aviat findra una flota nombrosa pel cabotatge del
Mediterrani i de I"Adriatic. X

També I'empresa esmentada construira aviat va-
ports de formigd armat, d'un tonellatge de 1,000 a
2,000 els quals seran destinats també al cabotaige.

L’'EXPANSIO COMERCIAL MARITIMA

Serveis a Nord-América

El 19 del mes passat fou restablert el servei regu-
lar entre Dumdalk, Newry i Glascow, a carrec de la
Dundalk and Newry Steam Packet Company. Aquest
servel fou interromput amb motiu de la declara-
cid de la guerra. :

La Internacional Mercantile Marine Company, ha
anunciat que un nou vapor de triple helix de 15,500
tones, construit per a la White Star-Dominion Line,

destinat al servei entre Montreal Quebec i Liverpool,

ha estat lancgat a les drassanes d’Harland & Wolff,
Lid., de Belfast. Aquest nou vaixell portard el nom
de Calgary. Aquest vapor es calcula que comengara
de prestar servei a principis de 'any 1921, Podra
portar 2,000 passatgers de tercera i uns 650 de pri-
mera. El Calgary serd un vaixell germa del Regina,
de la mateixa companyia, que no fa gaire temps va

servir per fransportar una considerable quantitat de .

tropa d'Europa a América,

La Hamburg-Amerika Line, al Baltic 3

L'Hamburg-Amerika Line, esta a punt d'establir
un servei rapid entre Stettin | Konigsberg., Sembla
que el principal objectiu d’agquesta empresa es el
proveiment de les ferres interiors per la zona polo-
nesa; no obstant, fambé es dedicara al transport de
passalgers i carrega general. Hi haura sortides dia-
ries procurant que combinin amb trens i el viatge de
svinemunde a Pillau es fara en unes 15 hores. La
companyia utilitzara per aquest servei els vapors
Odin, Hornum i Helgoland.

La companyia compta amb una subvencid del
Govern. '

El primer vapor carregat a Hamburg amb destf
a lextrem Orient, des de l'acabament de la guerra,
ha estat el Tatswno Mari de la Nippon-Yusen Kaiska.
Aquest vapor arriba a Hamburg el 29 de juny, des-
carregh 650 tones, en carregd 4,570 en vuit dies i
emprengué el viatge de reforn a Orient el 6 de febrer.
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MISCEL L ANTA

FRANGA )
Les construccions navals

Durant ¢l mes de gener foren construits a Franca
vuit cargos d'un tonellaige brut total de 14,000 tones.

Per alguns aquesta xifra ha eslat rebuda amb
joia, pero els elements maritims veritables ereuen
que no hi ha rad per I'optimisme, puix a aquest pas
durant I'any solament es construiren 168,000 fones en
comptes de les 500,000 que voldria I'Estat.

Los dificaltats en la construccié de vaixells estri-
hen principalment en la manga de primeres matéries.

El Sindicat dels pelits constructors que compta 60
membres, en vista de gue I'Estat no els atenia, han
decidit la creacio d una caixa cooperativa per les com-
pres en comu dels seus membres.

S'espera que el nou subsecretari de la Marina mey-
cant dicti mides per a facilitar les adquisicions de
material a 'estranger, bon xic dificultades pel canvi.

L'augment de la flota

Als «Steliers et Chantiers de la Gironde» ha estat
langat el vapor Macon, de 1,000 tones de pes mort,
i als «Chantiers Maritimes du Sud-Oest» el cargo
Tolier, de 1,400 tones de pes mort.

La Soeietat « Transit Maritimen» ha encomanat a la
«Societé Dyle et Balacann, la construceié de quatre
vapors de carrega dunes 5,000 tones cada un.

Pers uns armadors de Fécamp es construeix a les
drassanes de Panispol una goleta de tres pals.

Al port de Saint Malo-Saint Servan hi ha en cons-
truceid 18 vaixells. Darrerament s'ha llancat el va-
por René-Lionel, de 700 tones, destinat a la Compa-
gnie Francaise de Navigationy.

A Saint Nazaire, a les drasanes del Loire, ha estat
Hancat el vapor Adrar, de 7,600 tones, construit per
a la «Compagnie des Chargeurs Réunisy.

La «Societé des Chantiers et Stleliers Augustin
Normand, ha rebut comanda de construir 6 vapors
de pesca de grosses dimensions.

A les drassanes de Lorient es construiran paque-
bots de 16,000 tones cada un. També es construeixen
dos petrolers: el Nievre 1 1'Aube.

A West Hartlepool ha estat llancat el cargo Saint-
Prosper, de 2,900 tones de pes mort per compte de la
uSocieté Navale de I'Ouest».

Uns armadors de Fécamp han adquirit el vapor
e pesca Mont-Kemmel, construit a Aberdeen i de
500 tones,

El vapor anglées Mécanicien-Montle, consiruit en
1918 al Canada, de 1,730 tones brutes, ha estat adqui-
rit. per la Compagnie de Navigation Mixtey.

La «Societé des Armateurs Francaisy ha adguirit
els dos vapors de fusta War Stlin i War Niagara, de
2,330 tones de pes brut i el War Badger, d’acer, de
2,243 tones brutes. Han rebut els noms de Cernay,
Hawssman i Ribeauville,

La «Compagnie des Chargenrs Réunis» ha adqui-
rit a Anglaterra el vapor Oissel, i una Companyia de
Parfs ha adquirit a Anglaterra el vapor Emilie.

L'Estat ha adquirit el gran veler angles Wiscomb-
Parli, construit 1'any 1892, de 2,228 tones hrutes.

Ha estat llangat a Selby (Anglaterra), per compte
d'una casa francesa, un vapor, de pesca de 750 tones
de pes mort.

Un armador de Fécamp ha adquirili a Holanda
la goleta d’acer Nachtigall, que es dira Roseline, Fou
construida el 1918 i porta motor auxiliar,

Una Companyia de Paris ha adquirit el veler de
tres pals Commandant-Post, s de ferro i fou cons-
truit a Anglaterra 'any 1874, Té 2,100 tones brutes.
Pertanyia a una Companyia xerifiana.

L'Estat s'ha fet carrec de la barcassa Acadie, que
li ha estat atribuida, sortint de Vancouver vers Bor-
deus, Es de fusta i té 3,300 tones de pes mort. Porfa
dues maguines de triple expansié de 1,200 HP., que
li donen una velocitat de 12 nusos.

Les «Messageries Maritimess han adquirit el va-
por d'acer Docteur Pierre Benoif, construit el 1919
a les drassanes Assano i C.* d'Uraga. Es d'unes
11,680 tones de pes mort.

L'Estat ha adquirit el pailebot de tres pals Marta,
amb motors auxiliars.

M. PP, Hero de I'Havre ha adquirit el vapor de
pesea espanyol Maria, el qual pren el nom de Sidvre,
Es de 148 tonmes brutes i fou construit a Glasgow
any 1892.

La uCompagnie des Chargeurs Réunisn, ha en-
carrvegat 21 vaixells a diverses drassanes, Onze d'a-
quests vaixells seran moguts per dues helixs i porta-
ran carn frigorifica, i altres sis seran del mateix
tipus.

Per la «Compagnie Sud-Atlantiquen, regentada per
la «Compagnie des Chargeursg Réunisy, es construei-
xen: el paquebot de quatre hélixs Massilia i els vai-
xells frigorifies Meduana i Moselle.

Un nou enginy de pesca

Els armadors del «cchahitiern Auguste-Leblane, han
procedit en aigiies de Fécamp als assaigs d'un nou
aparell de pesca imagint per M. Georges Caron.
Aquest aparell perfecionat ha semblat molt prietie,
fent suposar que el seu emplen sera generalifzat,
puix va permeire recollir una grossa (uantitat d’a-
rengades 1 de peixos diversos, aixi com alguns ha-
callans.

HONGRIA
Marina hongaresa

Un diari d'Hamburg, referint-se dies endarrera a
la distribueio dels vaixells mercants que anteriorment
havien estat d"Austria-Hongria, deia que Hongria ha
de donar ¢l 20 per 100 de la seva flota seénse cap mena
de compensacio, que el 40 per 100, ha d'ésser venut a
I’'Entente als preus corrents del mercat i que la resta
del fonellatge no sortira de les mans del seus anfe-
riors propietaris. També deia que fins que totes les
questions pendents no fossin definitivament resol-
tes tots els vaixells hongaresos fossin arrendats a ca-
ses angleses 1 franceses.

La Marina mercant hongaresa comprén 545 vai-
xells amb un total de 144,433 tones de pes brut.

ANGLATERRA . .
La Companyia Cunard a Hamburg

Les principals Companyies angleses es preparei
per a instaurar serveis a Hamburg a fi de que pn
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guin pendre el mercatl d'emigranis que amb desi
a Nova lork hi havia en aquell important pori.

La primera en comencar el servei sera la Cunard,
afectant-hi el vapor Sazonia.

HOLANDA
L’augment de tonellatge -

La situacié de la Marina mercant holandesa és
excelent, puix tant les consiruccions com les' Com-
panyies de navegacié augmenten.

El 1919 foren construits 75 vapors, d'un fotal de
157,498 fones i foren perduts 50 vaixells d'un total
de 46,045 tones. Per tant, 1'aungment fou de 25 vapors
amb 111,449 tones.

Hi ha actualment en construccié a les drassanes
holandeses per comple d'holandesos 136 vapors de
574,787 tones contra 95 vapors i 259,644 tones en 1918,

A l'estranger es consirueixen per compte d'holan-
desos ung 15 vapors d'una capacitat de 125,000 tones.

ALEMANYA
Llangament d’un vapor

A les drassanes «Germania» de Kiel ha tingut lloc
el Nlancament del vapor Mulhausen, de 3,750 tones de
pes mort.

ESTATS UNITS
Una exposicié maritima

Per la segona quinzena del mes d'abril es cele-
brara a Nova Iork una Exposicié Maritima.

VARIA

Sessid de Ia Junta Consultiva

Per manca d'espai no hem pogut donar compte
fing ara del resultat de les sessions celebrades per
la Junta Consultiva de la Direccié General de Na-
vegaci( i Pesca Maritima, perd com que de les ante-
riorment celebrades n'haviem parlat oportunament,
anem a fer-ha de les que tingueren lloc pel desembre
de 'any passat.

Celebrd sessié els dies 10 a 13 i foren molt poc im-
portants els assumptes que resolgué, degut & no ha-
ver-se ocupat de fois els sotmesos a examen, per no
haver-hi volgut pendre part els representants dels
maquinistes navals i els de 1’Associacié de capitans
i pilots de Bilbao, com a protesta per la forma en
(que es realitzaren les eleccions dels voecals de la
Junta.

S'acorda convocar-la novament per aquest mes de
marg, amb caracter extraordinari, per a resoldre,
entre altres assumpfies, els segiients:

a) Reglament per aparells de salvament de vai-
xells mercants,

b) Reglament de seguretat dels vaixells al mar.

¢) Tot el referent als maquinistes navals que no
es tracta per 'abséncia dels seus representants,

d) Reglament d’installacié de motors de combus-
tio interna a bord.

Entre els assumptes resolis, n’'hi figpura un com a
capdal, per les conseqiitneies que en poden esdeve-
nir: el referent a aconseguirla «reunién en la Direc-
cion General, de los asuntos que afectan a la ma-
rina mercdnte, hoy diseminados en otros Centros mi.
nisterialesn,

La Junta acorda per unanimitat tramitar 1'expe-
dient per a aconseguir-ho, Com I'assumpte és in-
teressant, no el perdrem de vista i oferim tractarlo
degudament en aquestes planes.

Servei de passatge a Orient

La casa Taya sembla que té el projecte de crear un
servei de passatge a Orient, arribant a Constantino-
ble. Es diu que els vapors que hi seran afectats sén
el Teresa Tayd i el JTaume d'Urgell.

El preu dels vaixells americans

Una important casa consignataria d'aquesta ciu-
tat, ha rebut ofertes de drassanes dels Estats Units
de tres vapors que s'estan construint i que s'acaba-
ran pel desembre d’aquest any, a 160 dolars la tona,
pagant-se un 20 per 100 al comptat i la resta en plagos
durant cinc anys.

La Companyia Transmediterrania

Proximament inaugurara agquesta Companyia una
linia regular mensual de carrega de Barcelona a
Nova Iork, comencant-la el nou vapor Escolano.
Podra prestar un reduil nombre de passaigers en
allotjaments confortables,

També aquesta” Companyia, en les oficines de la
Direcci6é que s'installen a Madrid, organiiza pel seus
seryeis una seccié téenica-comercial, encaminada a
examinar la situacié dels mercats, linies que es poden
implantar i vaixells els més adequats per a servir-les.

Aquesta iniciativa és ben plausible, fota vegada
que solament amb aquesta base de preparacio sera
possible fer front a les dificultats d'explotacié que
vindran tot segnit el mén prengui caminsg de més
estabilitat que no pas els d'ara.

Adquisicid d’un vapor

L'armador de Santander, don Angel Pérez, que ja
compta amb varis vapors, ha adquirit darrerament
el War Chielf. Es un magnific i modern vaixell de
carrega, construit pel febrer de 'any passat pel ser-
vei de transports de la marina anglesa. D'ara en-
davant portard el nom d'Alfonso Péres i sera des-
tinat al servei d'América,

Aquest vapor és de 5,720 tones de registre brut,
4,179 de registre net i 8,000 de pes mort.

BITACOLES
FANALS MARITIMS

TELEGRAFS
MAQUINARIA

APARIACIONS
A BORD

E.i F.PASCUAL
MONTURIOL

RONDA SANT PAU, 39
BARCELONA




