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L A L L I Ç Ó D E L T E M P O R A L 
En altre lloc d'aquest número parlem amb 

l'extensió que el fet requereix del temporal del 
dia 20 de febrer i de les greus conseqüències que 
ha tingut pel port de Barcelona. L'endemà que 
s'havia produït la destrucció d'un troç de l'es-
collera de Llevant, vàrem demanar l'opinió de 
diversos enginyers bastant relacionats amb les 
qüestions marítimes. Vàrem trobar amb aques­
tes persones diferents punts de mira, coincidint 
tots, però, en que el fet de la destrucció de l'es-
collera no venia de que el projecte hagués estat 
nua equivocació, sinó pel contrari, varen reco­
nèixer que es tractava d'una bona obra d'enginye­
ria la construcció del port de Barcelona. E l fet 
pot obeir a que l'obra no hagués estat feta amb 
tota la consciència que demanava el projectista, 
però ens va semblar sobretot interessant el que 
se'ns va dir de que l'escollera no hauria estat des­
truïda, amb tota seguretat, si fossin ja construïts 
els molls que hi ha projectats en el plànol estès per 
rengin3'er cap senyor Aixelà. Si l'escollera s'ha­
gués trobat protegida amb una extensió massissa 
de moll, el temporal hauria resultat impotent per 
a la destrucció. I la prova la tenim en què, 
mentre 1'Escollera de Llevant arribà fins les im­
mediacions del dic flotant, sovint les ones en des­
truïen bocins considerables. Es féu la prolon­
gació de l'escollera i en la que fou primitiva s'hi 
adossaren uns molls en els quals avui hi ha di­
verses dependències. Aquell troç d'escollera ja 
mai més ha donat mostres de poca resistència. 

Partint d'aquesta opinió tècnica—en la qual 
nosaltres no'ns tanquem i creiem que pot ésser 
equivocada—arribarem a la conclusió de que la 
Junta del Port no havia de construir ràpidament 
els molls adossats a la prolongació de l'escollera 
solament pels aventatjes que donava amb això al 
port, sinó també, per la seguretat que guanyava 
l'escollera. 

Però ja hem fet remarcar diverses vegades com 
la passivitat de la Junta del Port durant els anys 
de guerra en realitzar noves construccions, seria 

fatal pel port de Barcelona. La destrucció de 
l'escollera, és una d'aquestes conseqüències, tota 
vegada que no essent terminades les obres pro­
jectades, ha vingut la destrucció d'una de les 
principals que hi havia fetes, la qual cosa vol dir 
que concentrant-se tot l'interès en reparar aques­
ta, quedaran encara més endarrerides totes les al­
tres i el port de Barcelona restarà molt lluny 
d'ésser a l'altura dels altres principals del Medi­
terrani, tots els quals són objecte d'importants 
ampliacions. 

Si haguéssim de guiar-nos per la primera nota 
publicada per la Junta del Port després del tem­
poral, no tindríem altre remei que dir : ja que el 
port es considera perdut, que es construeixi de 
nou. I seguint així aleshores diríem que la nova 
escollera fos feta més mar endins per permetre 
una major utilització de molls en l'interior. Però 
atenent-nos a la segona nota, que és la del seny, 
hem de convenir en què el port de Barcelona no 
ha quedat destruït pel temporal, sinó que l'ava­
ria produïda, per important que sigui, pot ésser 
reparada i per tant es conserva la mateixa si­
tuació actual interior del port. 

Da"ant d'aquest fet, preguntem nosaltres : 
' ¿ Què farà la Junta del Port amb el milió i mig de 
pessetes que ara llença al mercat amb un empiès-
tit? És de suposar que no solament repararà 
l'avaria sinó que construirà els molls adossats a 
l'escollera. Després probablement procurarà rea­
litzar totes les altres reformes que es veuen en el 
plànol del senyor Aixelà. 

Amb aquesta actuació de la Junta del Port, 
sense cap presumpció, podrem dir que haurà estat 
acceptat el punt de mira dels protestataris, dels 
que reclamàvem activitat al port durant la guer­
ra perquè vèiem venir les conseqüències que re­
portaria la firma de la pau : ço és, una gran acti­
vitat arreu del món, tant en matèria de ports com 
en construccions navals. 

Com que hem estat els únics a protestar de la 
passivitat de la Junta del Port, essent titllats per 
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això de parcials, volem recaptar l'honor de que 
hem encertat al secundar les opinions de la majo­
ria dels elements marítims de Barcelona, que no 
són precisament els que dominen la Junta del 
Port. I deixem de calcular el perjudici irrepa­
rable del temps perdut, perquè si bé les obres 
haurien estat costosíssimes durant la guerra, poca 
diferència pot haver-hi amb els preus d'avui i si 
amb les construccions noves s'hagués evitat la 
catàstrofe del temporal, ¿ no hi hauríem sortit gua­
nyant? ¿No obtindria majors recursos el port si 
avui comptés amb un bon dic i amb més molls 
i més utillatge d'aquests? 

La Junta del Port s'ha decidit, finalment, i a 
conseqüència d'un perill gros pel port de Barce­
lona, a demanar diners, desconfiant dels ajuts go­
vernamentals. Considerem molt encertat el dema­
nar l'ajut de l'Estat, però esperar a que aquest 
vingui per millorar el nostre port, ho hem cre­
gut sempre una temeritat. Avui els temps ens 
donen la raó. 

Amb la nova actuació de la Junta del Port 

s'obren nous horitzons al port de Barcelona. Del 
pas que acaba de donar en pot venir l'ampliació 
que l i és tan necessària. I aquesta ampliació plan­
teja diversos problemes, dels quals volem desta­
car el de que, essent un fet general de quasi tots 
els grans ports l'excessiva justesa dels espais in­
teriors per a permetre lliurement les maniobres 
dels grans vaixells moderns, s'imposa una radi­
cal transformació en els serveis de remolcatge i 
procurar que totes les tarifes del port siguin tan 
aventatjoses com sigui possible. 

Sapiguem aprofitar-nos de la lliçó del tempo­
ral, que els elements tècnics de la Junta del Port 
es mostrin capacitats amb les iniciatives que ara 
tenen ocasió de desenrotllar i que la Junta de Prac-
ticatges sàpiga apreciar el moment per a situar 
amb tarifes raonables aquests Serveis a mida que 
augmenti el tràfec del port, i facin, tots junts, de 
Barcelona un gran port modern, el primer port 
del Mediterrani. 

R . 

L'ÚLTIM TEMPORAL I 5 E S ENSENYANCES 
E l temporal que tan fortament va castigar les 

nostres costes el 20 de febrer passat, ha posat en evi­
d è n c i a alguns defectes de les nostres platges i ports, 
que és necessari no obl i í lar . 

Primerament, el fet que en mol t comptades hores 
les ones hagin pogut rompre u n considerable t roç 
d escollera, posant en greu pe r i l l les embarcacions 
que es trobaven a l a d à r s e n a corresponent a l tres 
desaparegut, fa pensar amb esglai el que h a u r i a po­
gut o c ó r r e r en cas de que el temporal h a g u é s du ra t 
algunes hores m é s , j a qne no és pas dubtable que la 
d e s t r u c c i ó c o m e n ç a d a hau r i a continuat . Si dissor­
tadament a ixò h a g u é s ocorregut, s 'haurien vist ver i ­
tables c a t à s t r o f e s : vaixells desfets els uns contra els 
altres, d e s g r à c i e s i el d e s c r è d i t m u n d i a l d 'un por t 
que, com el nostre, e s t à molt justament considerat 
com una de les grans obres d 'enginyeria m é s ben 
estudiades del m ó n . 

A l t r a cosa ha ensenyat el t empora l : que és abso­
lutament indispensable augmentar el servei de re­
molcadors del nostre port , amb una uni ta t , al menys 
c a p a ç d'estar disposada a funcionar als pocs minuts 
de que els seus serveis s iguin necessaris, la qual cosa 
avui d i a és fàcil en extrem amb els moderns remol­
cadors a motor d 'explos ió o de c o m b u s t i ó interna. 

No està en el nostre à n i m censurar el servei de re­
molcadors, n i el de p r à c t i c s del nostre port, pu ix cal 
r econè ixe r que duran t el temporal treballaren incan­
sablement, evitant que, malgra t la grossa marejada 
que entrava per la par t d e s t r u ï d a d'escollera, les ava­
ri.'s que sofriren alguns vaixells fossin importants . 

Cal tenir en compte que la Companyia que explo­
ta el servei de remolcs té u n vapor amb press ió , pe rò 
en cas d ' u r g è n c i a , abans no es té amb press ió un 

a l t re remolcador, sempre han passat unes hores, la 
qual cosa s 'evita amb vaixells a motor. 

Nosaltres creiem que, donat l ' impuls que el movi­
ment del nostre po r t va prenent, seria i n c l ú s mol t 
profi tós per ella mateixa, si la Companyia de remol­
cadors a m p l i é s de manera convenient el seu capital 
i a d q u i r í s a lguna nova i potent uni ta t . 

El t a l remclcador a motor s'imposa encara més en 
cas d'incendi—sempre, na tura lment , que es tés p r o v e ï t 
de bombes adequades—i t a m b é per cas d ' a lgun sal­
vament, cosa no r a ra en les nostres a i g ü e s . 

Això respecte els ports. Referent a les platges ha 
quedat demostrat que es fa imprescindible estudiar 
a lgun sistema de p ro t ecc ió , j a que s'ha vist, i n c l ú s 
a Badalona, on la p la t ja té una respectable longi tud , 
a r r i ba r l ' a igua del n ia r fins a les edificacions, traves­
sant p la t ja , v i a doble i passeig. Sens dubte a ixò ha 
estat degut a una crescuda e x t r a o r d i n à r i a de les a i ­
g ü e s , cosa n o r m a l amb vents de fora. 

A tota la l la rgada de l a costa l levant ina, per la 
qua l passa a prop del m a r el fe r rocar r i l de F r a n ç a , 
i en els llocs en els quals la Companyia ha c o n s t r u ï t 
una m u r a l l a per a defensa de les vies, que en temps 
de temporal es t ransforma en verdadera escollera, els 
efectes del temporal han estat greus. En diversos 
llocs, l a mura l l a ha quedat desfeta i la v i a ha quedat 
penjant. 

A l t r a vegada es posa en ev idènc ia la necessitat 
d 'adoptar el sistema d'espigons per a defensar les 
nostres platges, les nolres barques i el p rop i ferro­
c a r r i l . 

L ' e x p e r i è n c i a demostra de manera indubi table que 
all í On existeixen algunes grans roques a prop de 
terra—per exemple la roca Ballena (Roques d'en 
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l'ons), entre P r e m i à i Vilassar, que constitueixen u n 
(•spigó na tu ra l , l a p la t ja es m a n t é sempre, i mai , per 
gros que s igu i el temporal , tenen avaries les vies del 
ferrocarr i l . 

Qui hag i v ia t j a t amb t ren per la Ribera i ta l iana, 
entre la frontera francesa i L io rna , h a u r à pogut con­
templar, en costes m o l t m é s aspres que les nostres, 
que g ràc i e s a u n mol t ben c o m p r è s sistema d'espi­
gons s'ha aconseguit re tenir p l a t j a en alguns parat­
ges mol t batuts per l a mar, i en altres i n c l ú s s'hi han 
edificat estacions i magatzems en llocs en els quals 
els espigons han guanya t u n bon t roç de plat ja . I 
per cert que no semblen m o l t costosos, n i de preu n i 
de cons t rucc ió , sobretot si es té en compte que duran t 
l 'any hi ha almenys vu i t mesos en els quals no és 
de t é m e r que els temporals destorbin la cons t rucc ió 
dels mateixos. 

E F E C T E S » , i solament a l cap de deu dies s'ha co­
m e n ç a t l ' a p a r i a c i ó provis ional de l'escollera. 

Això és simplement e s g a r r i f ó s ; per nosaltres cons­
t i tueix una veritable calamitat p ú b l i c a . 

f.a nota de la Junta d'Obres del Port, m é s que una 
nota de conf iança per a l ' op in ió , justament a larma­
da pel que ha passat i pel pe r i l l que el po r t corre, és 
una nota d ' i m p o t è n c i a per a fer f ront a la s i t u a c i ó . 
E l fet que u n fora t fet a l 'escollera, per impor t an t que 
s igui , pugu i ésse r considerat com a causa suficient 
per impedir el desenrotllament absolutament neces­
sari del port , i que retrassi «pe r molts a n y s » el que 
el nostre por t j a era, és p u r a i s implement inad­
misible. 

Si els senyors que constitueixen l a Junta tenen l a 
ferma c r e e n ç a del que afirmen en l a nota publicada, 
han de deixar l l i u r e el camp p e r q u è ocupin els seus 

Vista del troç dc l'Escollera de Llevant destruïda pel temporal del dia 20 de febrer 

El espigons sempre seran m é s racionals que els 
blocs (que no són m é s que uns espigons molt imper­
fectes i costosos) que la Companyia del nostre ferro­
car r i l acostuma a l l a n ç a r de qualsevol manera a la 
platja en els llocs en els quals el m a r a m e n a ç a la v i a 
i amb la qua l cosa consegueix solament defensar 
molt malament la seva propietat i des t rui r la plat ja . 

Tothom suposava que l ' a p a r i a c i ó , almenys provi ­
sional, de la pa r t d'escollera, quedaria tot seguit aca­
bada, car encara som eh temps en q u è els tempo­
rals es poden reprodui r . 

Doncs bé , la nota que l a Junta d'Obres del Por t 
donà a l a premsa, i que aqiiesta va publ icar el d i a 27, 
deia que s 'havia d i r i g i t a la Direcció General d'Obres 
púb l iques per fer - l i present « la i m p o r t à n c i a i trans­
cendènc i a de l a ca t à s t ro fe , que constitueix una ver i ­
table calamitat p ú b l i c a , M E N T R E S ' E S T U D I E N ELS 
MITJANS DE P R E V E N I R I CORREGIR ELS SEUS 

llocs altres homes—que no m a n c a r i e n — c a p a ç o s de 
t robar r à p i d a m e n t l a so lució precisa. Constitueix, a l 
nostre entendre, una vergonya que als deu dies d'ha­
ver ocorregut la ca t à s t ro fe , quan hau r i a hagut d ' é s ­
ser quasi provisionalment reparada, es despengi la 
Junta d'Obres del Por t amb una no ta de franca i m ­
po tènc i a , c a p a ç de fer perdre l a serenitat a l 'home 
m é s equi l ibrat de nervis. 

E l po r t té t ècn ics que no necessiten m é s que se'ls 
posi a la seva d i spos ic ió les coses indispensables per­
q u è resolguin amb tota seguretat d'encert, el mi l l o r 
a fer, i l a Junta d'Obres té l 'ob l igac ió , s igu i com si­
gu i , de donar als t è cn i c s el que aquests reclamin per 
a remeiar el m a l . 

Encara que la qües t i ó no és per fer-hi bromes, l a 
nota ens recorda aquell conte f r a n c è s de l 'home pen­
ja t . «Un home, cansat de viure, va resoldre penjar-
se, i t a l com ho va pensar, va fer-ho. Un veí se n'a­
donà , i enlloc dc ta l la r la carda o despenjar-lo on el 
moment que va veure que acabava de penjar-se el 
desesperat, no se l i va o c ó r r e r res m é s que anar a 
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avisar al g u à r d i a . D e s p r é s de m o l t c ó r r e r , a r r i b à 
amb ell . El penjat encara donava senyals de vida . 
Discuss ió i , per tota so luc ió , acordaren anar a avisar 
a l comissari. Trobaren a aquest en u n cafè, p e r ò 
l 'home no vo lgué anar al lloc en el qual h i havia el 
su ï c ida , sense por ta r ben coldocada l a faixa i el ba s tó , 
i n s ígn i e s del seu c à r r e c . Com que no v iv ia mol t a 
prop, quan van a r r i ba r al lloc del penjat, aquest j a 
donava senyals de descomposic ió .» 

I temem que no passi el mateix amb el nostre 
port. Senyals i nequ ívoques de "descomposic ió» j a 
n 'ha donades, p e r ò si el remei t r iga , ten im por que es 
t rob i cl port en estat de veritable pu t r e f acc ió . 

La d e s t r u c c i ó de Lescollera ens ha fet pensar (som 
llecs en la m a t è r i a ) , que t a l vegada una escollera de 
ciment armat seria molt m é s forta i m é s fàci l de 
construir , que no pas una escollera del t ipus de l a 
nostra. Nosaltres sols sabem que, cn alguns parat­
ges de mol t pe r i l l , en costes fortament castigades 
pels temporals, solament els fars c o n t r u ï t s amb ci ­
ment a rmat han pogut resistir amb èxit l a f ú r i a des­
encadenada dels temporals. 

Amb fui m igó armat , o amb el que es vu lgu i , que 
es repari l ' avar ia , s inó , pobre port- de Barcelona! 

JAUME FONT MAS 

LA REACCIÓ DE L A JUNTA D E L PORT 

Quan l ' a r t ic le d'en Font Mas estava, j a escrit, el 
dia 5, apareix a la premsa de Barcelona una nova 
nota de la Junta del Port, l a qual és d 'un sentit com­
pletament d i s t in t de la p r imera . 

Heu's-la a q u í : 
«En la ú l t i m a sess ió celebrada per l a Junta del 

Port, presidida per En R ò m u l Bosch i Als ina , es d o n à 
compte del resultat de l a vis i ta corporat iva feta a la 
P r o l o n g a c i ó del dic de l 'Es t per apreciar l a impor­
t à n c i a de les avaries p r o d u ï d e s duran t els passats 
temporals, acordant-se, en conseqüènc i a , el p l a a se­
gu i r per poder-ne aminora r els efectes, conservar la 
di ta obra i assegurar-la definit ivament per a l'esde-
v e ñ i d o r ; i com a m i t j à d'atendre les despeses extra­
o r d i n à r i e s que la rea l i t zac ió del d i t p l a f a r à , de mo­

ment, precises, es r e s o l g u é posar a p ú b l i c a subhasta 
el p r ò x i m dia 18 del corrent, efectuant-se l 'opor tuna 
s u b s c r i p c i ó l ' an te r ior 17, l ' ú l t i m lot de 3,000 obliga­
cions que, de l ' E m p r è s t i t de 20.000,000 de pessetes, 
guardava en cartera la d i ta Junta, les quals, a l 4'50 
per cent d ' i n t e r è s , l l i u r e d'impostos presents i futurs, 
se subhastaran a l a pa r amb cupó de p r i m e r d ' ab r i l 
p r ò x i m , podent recollir-se les que resul t in adjudica­
des per tot el d i a 31 del present mes. 

E n la mateixa sess ió es d o n à compte d 'un telegra­
m a del min i s t re de Foment au tor i tzan t l a d i ta Junta 
per a efectuar quantes despeses s igu in indispensa­
bles, d 'acord amb la Di recc ió d'Obres p ú b l i q u e s , per 
a l ' a d o p c i ó de les urgents mesures que es creguin 
precises respecte la ci tada P r o l o n g a c i ó del dic de 
l 'Est, a fi de prevenir nous danys, l ' a g r a v a c i ó dels 
actuals i , eh ço que sigui possible, els cops de m a r en 
el por t . 

Atenent-se la d i t a Junta, a aquesta urgent neces­
sitat, tan av ia t com ho p e r m e t é l 'estat del m a r i sense 
esperar autoritzacions superiors, c o m e n ç à a l l a n ç a r 
blocs al p r i n c i p a l esboranc dels 250 metres d'escollera 
d e s t r u ï d a , que foi 'mava u n canal d'uns 16 metres, el 
qual q u e d à tancat el d i a 4 del corrent, essent els blocs 
col·locats: 44 de 25 tones i 1 de 80. Segueixen les 
altres obres p e r e m p t ò r i e s , que no se suspendran n i 
u n sol moment mentre el temps ho p e r m e t i . » 

No'ns interessen saber les causes que poden haver 
motivat aquesta r e a c c i ó de l a Junta del Por t . N o m é s 
volem fer remarcar que ja en el n ú i n e r o . p a s s a t d è i e m 
que el contingut de la p r i m e r a nota era d 'un pessi­
misme inadmissible i , per tant , a l canviar a r a de 
c r i t e r i , s igui per la i n d i c a c i ó del que s igu i , creiem 
que la Junta del Por t no ha fet a l t r a cosa que si­
tuar-se en l ' ú n i c p l a possible, pu ix d ' a l t r a manera 
donava mostres d 'una incapaci ta t que l a feia merei­
xedora de que d imi t i s s in immedia tament tots els 
seus components. 

¿ H a u r á v ingu t l a serenitat que no va haver-hi en 
els p r imers moments? ¿ S'han fet indicacions que 
mo t iv in aquest canvi rad ica l de conducta? Tant-se-
va l . E l fet és que la Junta del Por t r e p a r a r à 1'es­
collera p e r q u è no pot desentendre's d ' a i x ò , s igui de 
l a manera que es v u l g u i , amb l 'Estat o sense, cercant 
els recursos all í on s igui necessari. 

M E M Ò R I E S I B A L A N Ç O S 
Les drassanes Cardona 

Aquesta enti tat ha publicat la M e m ò r i a i el ba­
l a n ç corresponents a l ' any 1919, qu in t exercici des 
de la seva fundac ió a la nostra ciutat . 

Esmenta la Mfemòria que duran t l ' any foren llan­
ç a t s els vapor Olesa i Cervera, els quals no han estat 
romesos als seus propietaris, l a Navilera Espanyola, 
a causa dels retrasaments or iginats pels conflictes 
socials. T a m b é fou l l ança t i r e m è s a la Companyia 
General de Carbons el remolcador de 200 cavalls que 
s'eslava construint. 

H i ha actualment en cons t rucc ió els vapors Ber­
ga i Terrassa, d'unes 1,000 tones cada un , havent-n 'hi 
un de destinat a la Navi lera Espanyola i l ' a l t re s e r à 

venut. T a m b é han estat col·locades les quilles als 
dos vapors de 2,500 tones encarregats per la mateixa 
Companyia, els quals segurament quedaran enlles­
t i ts per tot aquest any ,així com els dos anteriors. 

S'han fet moltes apariacions d u r a n t l ' any , essent 
la m é s impor t an t la del vapor Conde Wifredo. 

Els beneficis l í qu ids obt inguts d u r a n t l 'exercici , 
d e d u ï d e s les amorti tzacions r e g l a m e n t à r i e s , són de 

" 447,45r)'17 pessetes i el repar t iment es fa destinant 
100,000 pessetes a fons dc reserva; u n dividend de 
10 per 100 i la resta a compte nou. 

Aquests dies les Drassanes Cardona l lancen a l 
mercat una emiss ió de 4,000 bons de 500 pessetes, a 
l'objecte de donar m é s impul s a les construccions. 
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E L S S E G U R S M A R Í T I M S 
Comencem avu i la pub l i cac ió de la c ròn ica de 

segurs i h d r í t i m s que a p a r e i x e r à dues vegades a l 
mes, la qual v i n d r à a augmentar les seccions d ' in -
formac ió comercial m a r i l i m a que h i ha amb ca­
ràc t e r permanent a la revista. t 

P Ò L I S S E S DE SEGUR M A R Í T I M SOBRE 

M E R C A D E R I E S 

Ahans de la guerra , la pòl i ssa anomenada de la 
p l a ç a de Barcelona, era u t i l i tzada per les compa­
nyies espanyoles de segurs m a r í t i m s establertes a 
la nostra c iu ta t i pels agents dc companyies estran­
geres que h i operaven. E r a ut i l i tzada t a m b é per la 
major ia de companyies i a g è n c i e s de la resta d'Espa­
nya. Les seves condicions eren conegudes feia mol t 
de temps pels comerciants cpie asseguraven merca­
deries i per tots els que tenien re lac ió i in t e rvenc ió 
en el segur m a r í t i m . Podia ésse r justament consi­
derada, per tant , com l a fo rmula general i t í p i ca de 
pòl issa espanyola. 

E l desenrotllament dels negocis m a r í t i m s a Es­
panya, i especialment, l ' exp lo tac ió de les primes ele­
vades del segur de guerra , d e t e r m i n à pr imerament 
l ' a f luència de moltes agencies de companyies estran­
geres, i d e s p r é s l a c r eac ió d'algunes entitats espa­
nyoles de segurs m a r í t i m s , la major ia de les quals 
varen i n t r o d u i r noves f ó r m u l e s de pòl isses , en con­
dicions que discrepen m o l l entre elles i es separen 
radicalment de lea de l a p ò l i s s a d'aquesta p l a ç a . 
S 'arriba a donar el cas de que alguna de les no­
ves companyies emplea pòl i sses diferents per a la 
seva central i per a les seves agènc i e s . 

Aquesta diversi tat ha d'ocasionar n e c e s s à r i a m e n t 
una gran d e s o r i e n t a c i ó als que hagin de contractar 
amb les companyies i ha de reportar un descrèdit , 
al segur m a r í t i m espanyol, d i f icul tant l ' accep tac ió 
pel comerç in te rnac iona l do les pò l i sses de segurs 
expedides a Espanya. 

L a t e n d è n c i a en tots els p a ï s o s ha estat des de fa 
molts anys, encarrilar-se vers l 'unif icació de les con­
dicions de segurs, a r r i ban t la major ia , els que es 
troben m é s a v e n ç a t s en t è c n i c a comercial, a crear 
tipus nacionals de pòl i ssa uniforme. 

A F r a n ç a - s'usa actualment una f ó r m u l a de pò­
lissa molt recent, de data 15 de novembre de 1919, la 
qual ha s u b s t i t u ï t l a p ò l i s s a francesa de p r i m e r de 
gener de 1888. En l a r edacc ió de r a r l i c u l a t del 
nou contracte, s 'hi han i n t r o d u ï t modificacions no­
tables que mereixen que s ignin estudiades detin­
gudament pels nostres asseguradors. Unes tendei­
xen a fer m é s precisos i clars els seus convenis, a 
l'objecte de corregir ant igui ta ts i d 'evi tar discre­
pànc ies en l a i n t e r p r e t a c i ó de les seves condicions. 
Altres tenen per objecte protegir els asseguradors 
contra abusos que dissortadament existeixen en el 
comerç m a r í t i m . Finalment h i ha altres modifica­
cions que afavoreixen els a s s e g u r a t s e n t r e aques­
tes bi ha l a de cobrir , dins de certs l ími t s , els per­
judicis d i m a n á i s dels conflictes socials moderns; 

l ' a m p l i a c i ó dels casos en els quals es respon d'ava­
r i a par t i cu la r sobre determinades mercaderies, afe­
g in t als d'abordatge, incendi, varada í naufragi , el 
d 'ar r ibada del vaixel l a u n por t per causa de v ia 
d 'aigua que obl igu i a la d e s c à r r e g a d'almenys tres 

fc quartes par ts del carregament. T a m b é h i ha en 
I favor dels assegurats l ' e q u i p a r a c i ó a aquests cinc 

casos, per a les morcadeiies indicades, dels accidents 
de força major duran t la seva estada a t e r ra i trans­
por t terrestre i , a més , la l imi t ac ió de les franqueses 
en tots aquests casos. 

Existeix t a m b é l a pò l i s sa i ta l iana de mercaderies. 
E l Comitè de Companyies italianes de segurs m a r í ­
t ims a r r i b à a u n acord, en sessions celebrades a Gè­
nova el 15 i el 16 de novembre de 1910 i el 14 i el 
15 de febrer de 1911, per a la redacc ió d 'una pò l i s sa 
uniforme sobre mercaderies, la qual fou dipositada 
a l t r ibuna l c iv i l de d i ta ciutat . 

A Alemanya existien diverses condicions de se­
gur . La pò l i s sa d 'Hamburg , la de Bremen, l 'ano­
menada « R h e n a n a » i la de la « I n t e m a t i o n a l e r Trans­
p o r t - V e r s i c h e r u n g s - V e r l a n d » . S'entaularen negocia­
cions per a la r edacc ió de condicions uniformes que 
regissin els segurs de mercaderies en aquell p a í s i 
pel mes de febrer de 1914 es va publ icar u n projecte 
que acceptava moltes de les modificacions recomena-
des por les Cambres de Comerç . 

A Angla te r ra és d ' ú s general la p ò l i s s a del 
«Lloyd 's» a la qual s 'hi afegeixen c l à u s u l e s espe­
cials t a m b é uniformes per a determinades merca­
deries i carregaments. 

Encara que a Bè lg i ca existeixen dues pòl isses , l a 
de 1859 i la de 1867, discrepen mol t poc l 'una de l ' a l -
t ra , essent m é s generalitzat l ' ú s de la p r i m e r a ; pel 
que es pot d i r que posseeix t a m b é aquest pafs un sol 
t ipus nacional de pò l i s sa . 

E l tenen t a m b é S u ï s s a , Dinamarca, Noruega i 
Suèc ia . 

Creiem, doncs, d 'a l ta conven iènc ia comercial que 
a Espanya es p rocur i a r r i ba r aviat a u n acord, a 
q u i n efecte, j a fos per in ic ia t iva dels Comi tè s d'As­
seguradors, de les Cambres de C o m e r ç 0 bé de l a 
Comisaria de Segurs, s 'haurien de convocar els re­
presentants de les companyies de segurs m a r í t i m s 
per a nomenar una p o n è n c i a que r e d a c t é s una nova 
f ó r m u l a de pò l i s sa , que bé podria ésse r l a dc la p l a ç a 
de Barcelona modernitzada i modificada en tot al lò 
que la fés acceptable per tots els asseguradors. Així 
es crearia la pòl i ssa espanyola de segur sobre merca­
deries i d ' a i x ò en resul tar ia enal t i t el prest igi , no so­
lament del segur, s inó , en general, del comerç es­
panyol . L 'ú s obligatori d 'una pò l i s sa ú n i c a no seria 
atemptator i contra la l l iber ta t de contracte, puix que­
dar ia la facultat de convenir entre els contractants 
modificacions i derogacions de les seves c l à u s u l e s , 
que per ésse r expressades en condicions par t icu lars 
addicionals serien fàc i lmen t apreciables per tots els 
q u è haguessin de posseir les pòl isses (o bé certificats 
de les mateixes en els quals solament consten dites 
condicions par t iculars) , en les seves successives tran­
saccions com documents de canvi en el comerç 
mund ia l . 
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Pèrdues de vaixells espanyols 
Les p è r d u e s de vaixells ocorregudes duran t el mes 

de febrer són les s e g ü e n t s : 
Barca Còndor . Por tava anteriorment el nom de 

Cawdor. Vaixel l de ferro c o n s t r u ï t a Southampton en 
1884, de 2426 tones de registre brut . Convertit en 
p a n t ó , s e rv í de d ipòs i t flotant de ca rbó a Corcubión 
i Vigo fins l ' a b r i l de 1918, en q u è fou r e c o n s t r u ï t a 
les drassanes de la Societat Espanyola de Construc­
ció Nava l d ' E l Fer ro l . Anava aparellat de barca 
de quatre pals i fou equipat de nou per a la navega­
ció, obtenint la p r i m e r a classif icació del Lloyd 's . Sor­
tí l ' l i de desembre de Bilbao amb m i n e r a l cap a 
Fernandina i es va enfonzar el 16 de gener a 30 milles 
de Puerto Rico, a c o n s e q ü è n c i a d 'una v ia d'aigua. 
Cal lamentar la p è r d u a de sis t r ipu lan ts , els quals 
mor i ren ofegats. Els trenta restants es salvaren i 
han a r r iba t a la p e n í n s u l a a bord del vapor Mon<-
serrat. E l seu armador era don Alexandre Navajas 
i per tanyia a la m a t r í c u l a de San Sebastian. 

Vapor de fusta Carota, de 275 tones de registre 
brut . Hav ia sortit de Tar ragona a migd ia del 11 
de febrer amb des t í a M à l a g a , por tan t carregament 
de ciment. N a u f r a g à a l golf de Sant Jordi la mat i ­
nada del d i a 12 a causa d 'una via d 'aigua. Els seus 
armadors eren els senyors Bueno i Matutano, de 
San Sebastian. 

Pailebot de fusta Llobet Hermanos, de 149 tones 
de registre. Fou d e s t r u ï t per un incendi que s ' ini­
cià a bord el 26 dc febrer estant fondejat a l po r t de 
Va lènc ia . Hav ia carregat 200 tones de benzina amb 
des t í a Barcelona. Es varen perdre tota lment car­
regament i vaixel l . A l'enfonzar-se aquest queda­
ren a flor d 'aigua m é s de 200 caixes de gasolina 
inflamades, les quals, arrocegades pel corrent, 
comunicaren l ' incendi a dues barcasses i a diverses 
mercaderies dipositades al mol l , entre elles bales de 
cotó procedents dels vapc-rs Carolina E. de P é r e z , 
Vaa r l i i Namcauy, T a m b é es varen encendre var is 
vagons de c a r b ó descarregats del vapor Edmonton. 

Dissortadament aquest sinistre c a u s à a m é s p è r d u e s 
personals, resul tant dos moria i va r i s ferits greus 
del personal del vaixell i obrers empleats a la c à r r e g a . 
La benzina que havia embarcat procedia de la des­
c à r r e g a del vapor norueg Vanri t , que el 13 de gener 
va sofrir , t a m b é a l mateix port , u n i m p o r t a n t i n ­
cendi a les bodegues. 

E r a a rmadora del Llobet Hermanos la r a ó so-, 
cial del mateix nom i per tanyia el vaixel l a l a ma­
t r í c u l a de V a l è n c i a 

Salvament 
E l b e r g a n t í - g o l e t a Joaquín, del qual es va d i r que 

havia naufragat a pr imers de gener, fou trobat des-
manlelat , essent remolcat a l nostre port , en el qual 
és fondejat. 

Pèrdues de vaixells estrangers 
Duran t els mesos de gener i febrer el L loyd ' s ha 

publ icat l a p è r d u a dels s e g ü e n t s vaixells i dels quals 
no es tenen m é s not íc ies des de les dates que s'in­
diquen : 

Vapor suec d'acer Peking, de 3,507 tones brutes, 
c o n s t r u ï t en 1908. S o r t í de Kara tsu (Japó) cap a 
HÜB cl 31 d'agost de 1919. E s t i g u é en c o m u n i c a c i ó 
r ad io te leg rà f l ca el 2 de setembre. 

Remolcador a n g l è s d'acer Samson, de 232 tones. 

c o n s t r u ï t en 1904. Soirtí de P l imou th cap a Gibra l ­
t a r el 9 de novembre de 1919. 

Vapor a n g l è s d'acer Castor, de 1409 tones, cons-
t r u ï t en 1904. Sor t í de Singapoor cap a Ha iphong 
cl 16 de novembre de 1919. Fou vis t per \ i n vapor 
el 26 del mateix mes. 

Vapor pesquer a n g l è s d'acer Theban, de l ' any 
1913, de 203 tones, que soirií de Gr imsby el 8 de no­
vembre de 1919. 

Vapor angies d'acer J lauro to , de 1988 tones, de 
l ' any 1882. Sor t í de Saigon cap a Hong-Kong el 26 
de j u l i o l de 1919. 

Vapor a n g l è s de ferro Sorceress, de 222 tones, 
c o n s t r u ï t el 1887. S o r t í de M a l t a cap a Rot terdam 
el 21 de novembro de 1919, amb carregament de 
panses en sacs. 

Vapor j a p o n è s d'acer Argentine M a r u , de 5860 to­
nes, c o n s t r u ï t en 1919. Sor t í dc Ba l t imore cap a 
Gothenburg el 31 d'octubre dc 1919. 

Vapor a n g l è s d'acer Constance, de 209 tones, de 
l ' any 1907. Sor t í de Garston cap a Belfast el 18 
de desembre de 1919. 

L a mateixa c o r p o r a c i ó ha anunciat la p è r d u a pro­
bable t a m b é per manca de no t í c i e s , del pilebot auxi­
l i a r h o l a n d é s Kra l i íu jen , de 434 tones de registre, 
c o n s t r u ï t en 1918. Sor t í de F i ladè l f i a cap a Rotter­
dam el 4 de setembre de 1919. 

La manca de personal 
Referint-se a la manca d'oficials de coberta i 

m à q u i n a amb apt i tu ts suficients, deguda a l g ran i n ­
crement que han p r è s les flolcs mercants en alguns 
p a ï s o s , d i u la revista anglesa F a i r p l a y del 19 de fe­
b r e r : « E s induptable que l 'enorme augment de to-
nellatge de la M a r i n a mercant dels Estats Uni t s i del 
J a p ó , ha donat per resul tat un risc no previst pels 
asseguradors. Aquest és el que es refereix al perso­
n a l d'a bord. H a estat impossible formar oficials i 
maquinistes aptes en n ú m e r o sufiicient i el resultat 
ha estat que els oficials i el maquinistes de molts 
vaixells tenen poca o. cap p r à c t i c a del seu treball . 
Això expUca probablement molts dels accidents ocor­
reguts, especialment en vapors americans, les m à ­
quines i les calderes dels quals han qi iedat inservi­
bles. T a m b é és probable que l a p è r d u a d 'a lguns 
vapors japonesos pugu i é s s e r a t r i b u ï d a a l a mateixa 
causa. 

Els oficials i els maquinistes navals no adquirei­
xen ap t i t ud en sis mesos de t rebal l intensiu en el 
l i t o r a l i n e c e s s à r i a m e n t t a rd o d 'hora s 'han de tro­
bar els resultats de la i n e x p e r i è n c i a . 

A V I S I M P O R T A N T 

Les aglomeracions de t rebal l d ' impremta ens i m ­
pediren que el « N ú m e r o E x t r a o r d i n a r i » sortis amb 
m é s puntua l i t a t . Les mateixes causes h a n mot iva t 
la s u s p e n s i ó del n ú m e r o corresponent a l Í0 d'aquest 
mes. Es tem segurs p e r ò , que els nostres subscrip­
tors es consideraran compensats amb els dos dar­
rers n ú m e r o s publicats. 

L a sort ida del p r i m e r n ú m e r o de L a M a r i n a Mer­
cante queda a p l a ç a d a fins el d i a 30 del corrent. 
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R E V I S T A D E N Ò L I T S 
SITUACIÓ D E M E R C A T S :: ÚLTIMES C O T I T Z A C I O N S 

E l p r o d i g i ó s desenrotllament que el comerç i la 
indus t r ia han experimentat als Estats Units en 
aquests darrers anys, p r o d u i r à modiflciacions d ' im­
p o r t à n c i a en el sistema econòmic que ha v ingu t re­
gulant l ' i n t e rcanv i de l 'Univers . P e r t o r b a r à p r i n ­
cipalment els p a ï s o s que caminen a la v a n g u à r d í a 
del p r o g r é s . 

Una m a n i f e s t a c i ó d'aquesta p e r t o r b a c i ó la troba­
rem en l a i n d ú s t r i a cotonera anglesa, l a qual e s t à 
justament a la rmada davant la negra perspectiva del 
per i l l de descobert en el disponible d'aquella p r imera 
m a t è r i a . Temen que v i n g u i u n moment en q u è no 
puguin disposar de l a suficient quant i ta t de cotó 
per a l imentar els seus telers, i no, precisament a con­
seqüènc ia d 'augment d'aquests darrers. 

Nord A m è r i c a , estimulades les seves facultats de 
producc ió , en p r i m e r terme a l'objecte d'atendre les 
p ròp i e s necessitats, augmentades aquestes per la 
c à r r e g a feixuga del p r o v e ï m e n t de guerra , i d e s p r é s 
per a aprofitar amb opor tun i ta t unes c i r c u m s t à n c i e s 
immillorables i ú n i q u e s que l i permetien in t rodui r -
se amb faci l i ta t als mercats consumidors amb mires 
a l l u r conquesta, in tens i f icà l a seva peculiar acti-. 
v i ta t d i r i g in t - l a vers noves direccions, creant, mi l lo r 
di t , improvisant g a i r e b é impor tan ts i n d ú s t r i e s a fi de 
suplir el buit o r i g ina t per la p a r a l i t z a c i ó de la pro­
ducció i ndus t r i a l de les nacions en guerra. É s por 
a ixò que en algunes branques, A m è r i c a ha passat de 
p a í s consumidor a p r o v e ï d o r . 

Una d'aquelles i n d ú s t r i e s intensificada durant la 
guerra és la t ex t i l , a c o n s e q ü è n c i a de l a qual , lògi­
cament, n ' ha esdevingut un augment considerable en 
el consum de la p r ò p i a p r o d u c c i ó de cotó i r educc ió 
de les disponibi l i ta ts d 'aquell ar t ic le per a l 'expor­
tació. 

I és per a ixò que els indus t r ia l s anglesos preveuen 
futures dif icultats en el p r o v e ï m e n t de cotó, les quals 
s 'agreujarnn quan es presenti u n a mala colli ta, en 
quina c i r c u m s t à n c i a els americans asseguraran p r i ­
mer que tot les p r ò p i e s necessitats 

A l t r e aspecte i m p o r t a n t a considerar és l 'aven-
tatjosa s i t u a c i ó que per a la c o m p e t è n c i a colloca als 
americans l ' a rb i t ra tge que posseeixen en el mercat 
del cotó per la seva condic ió de pr imer i principalfs-
s im p a í s productor del mateix. 

Pot presentar-se el cas per a Angla te r ra que no 
pugui atendre els seus mercats consumidors a con- ' 
s eqüènc i a d 'una vaga forçosa de major 0 menor 
magni tud . 

Per a prevenir una c o n t i n g è n c i a tan difícil propo­
sen que s ' intensifiqui per tots els mit jans possibles 
la p r o d u c c i ó en les seves colònies de l 'Est i Oest 
afr icà, en les quals j a de temps s 'hi venen efec­
tuant assatjos amb bon èxit en alguns dels casos. 

Ultimes cotitzacions 
Carbó 

Angla ter ra . 
L a considerable r educc ió de l a p r o d u c c i ó i el 

retorn a les restriccions governamentals que s'ha­
vien v ingu t suavitzant, p e r ò que per la força de les 
c i r c u m s t à n c i e s han experimentat una nova recrudes-

cència , fan impossible les operacions l l iures i p r à c ­
t icament sotmeten el mercat en una inac t iv i ta t ab­
soluta. 

É s una s i t u a c i ó di f ic i l í ss ima l a que travessen els 
centres carboners b r i t à n i c s i de retop causa incalcu­
lables perjudicis a la n a v e g a c i ó . És considerable el 
nombro de vapors que perden el temps miserable­
ment, els uns en espera de t o m de c à r r e g a , altres 
pendents de la t r a m i t a c i ó de l l icències i t a m b é n ' h i 
ha que esperen carboneig. 

No és l ' ún i c per judic i que s 'experimenta el de 
l a inamobi l i ta t del tonellatge fondejat en els ports 
carboners, s inó que ha repercutit t a m b é la pertor­
bac ió en les estacions de carboneig. E n l a ma jo r i a 
d'elles hi ha hagut moments que han qiiedal ga i r ebé 
exhaustes, o r ig inan t per tant demores de conside­
rac ió als vapors que hi han acudit per a reposar les 
seves carboneres. 

Ent re les darreres cotitzacions hi predominen les 
destinades a bases de p r o v e ï m e n t . No h i ha cap 
ope rac ió registrada a Espanya. 

Cardiff-Gibraltar , 50 s.; Alger, 62 s. 6 d . ; Gè­
nova, 71 s. 3 d . ; Alexandria 80 s.; Por t Said, 75 s.; 
Oran, 60 s.; Cabo Verde, 40 s.; Les Palmes, 38 s.; 
Dakar , 40 s. 

Tync-Rouen, 70 s.; Nord F r a n ç a , Cock, 97 s. 0 d. i 
Rouen, 95 s. 

Nord A m è r i c a . 
E l mercat de c a r b ó n o r d a m e r i c à t a m b é es ve 

desenrotllant en una s i t u a c i ó especial or ig inada pel 
ròssec de la da r re ra vaga, per la d i s m i n u c i ó de ren­
diment personal en el t rebal l i per c a r è n c i a dels mi t ­
jans de transport terrestres adequats a les neces­
sitats 

Subsisteix encara el sistema de l l icències q u è d i ­
ficulten les operacions, pe rò la t e n d è n c i a és vers el 
mi l lorament . Es considera j a coberta l a c à r r e g a 
pel tonellatge a m e r i c à , disponible promptument i 
destinat i dedicat a aquest t ranspor t i s'espera que 
amb ta l mo t iu els vaixells estrangers podran tro­
bar col·locació al mercat amb m é s fac i l i ta t que fins 
avui . 

Vi rg ín ia -Oes t I t à l i a , 24 d ò l a r s ; Marsella, 7,500 
tones, 23 d ò l a r s ; A d r i à t i c , 6,500. tones, 28 d ò l a r s ; 
Buenos Aires, 13 d ò l a r s . 

I l amp ton Roads-Hio Janeiro, 4,410 tones, 15 dò­
l a r s ; Buenos Aires, 2,520 net, 14 i d ò l a r s . 

Charlcston-Ocstr I t à l i a , 6,000 tones, 25 d ò l a r s . 

Cerea í s 
Argent ina . 
Aquest mercat es mou en un ambient de calma. 

Les operacions de requisa per a Angla ter ra se n'em­
porten quasi tot el moviment d ' expor t ac ió . 

En v i r t u t de la d e m o s t r a c i ó i rrefutable dels ar­
madors anglesos al seu Govern de que als n ò l i t s d f 
taxa que regulaven anter iorment els t ransports di . 
requisa, que com se r e c o r d a r à eren de 62 s. 6 d., re 
saltava ruinosa l ' explo tac ió dels vaixells pels seus 
armadors, des del passat mes de gener el Govern 
modificà els referits tipus, elevant els de l 'Argen t ina 
quasi el doble, fixant cl de Buenog Aires en 107 s. 
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6 d. i els dels ports d ' amunt el P la ta en 112 s. 6 d., 
igua l que els de Bahia Blanca. 

L ' a b u n d à n c i a de tonellatge n o r d a m e r i c à que amb 
carregament de ca rbó des d'aquell pais va a l ' A r ­
gentina, deixa assegurada la demanda del mercat 
de cereals al qua l ens referim. 

Els n ò l i t s en operacions l l iures oscilien entre els 
180 s. i els 195, segons sigui el por t de c à r r e g a . 

A par t de les innombrables operacions de requisa 
per a l 'Ang la t e r r a a les quals ens hem referit, t ro­
bem entre les darreres, les s e g ü e n t s cotitzacions: 

Buenos Aires-Cartagena, s/s To r l ak Skogland, 
5/600 tones 200 s.; Oest I t à l i a , 6,200 tones, 195 s.; 
Lisboa (amb opcions) 8,000 tones 180 s. Continent 
(entre Gibra l tar i Rotterdam) opció Medi ter rani 8,000 
tones, 190 s.; Continent, s/s Ramon M u m b r ú , 6,200 
tones. At l àn t i c f r a n c è s o Anvers, 180 s. 7,000 tones 
195 s. 

C a n a d à i Estats U n i t s : 
Les d i fe rènc ies de canvi impedeixen a la Gran 

Bretanya l ' adqu i s i c ió de blats en aquest mercat. Per 
ta l mo t iu n a s'hi registra a penes moviment. 

E n els darrers dies es feren algunes operacions 
amb des t í Oest I t à l i a a base de 20 a 21 s. qr. des 
dels ports del Nord i a r a ó de 22 s. des dels del Golf. 

A u s t r à l i a : 
Aquest mercat no ofereix gaire i n t e r è s puix que 

les operacions que s'hi realitzen quasi totes són a 
t ipus de requisa el qual ha estat t a m b é modificat, 
passant de 105 a 150. 

Mercat l l i u r e : Per al Continent, 200 a 210 s. 

M i n e r a l K 
Aquest t r à fec , per l a seva índo le , e s t à í n t i m a ­

ment l l iga t i supeditat a l del c a rbó a n g l è s , els tras­
torns del qual hi tenen r à p i d a r e p e r c u s s i ó . 

Això justif ica i explica la puja e x t r a o r d i n à r i a en 
els nò l i t s d'aquesta pr imera m a t è r i a . Mater ia lment , 
quasi bé suspesa l ' expo r t ac ió de combustible, s'han 
trobat els ports de minera l amb manca de la capa­
citat de t ranspor t que h i acudia en busca de car­
regament de retorn. Darrerament s'ha cotitzat B i l -
beo-Glnsgow la crescuda xi f ra de 40 s. 

A fi de m i l l o r a r la s i t u a c i ó dels importadors , el 
Govern a n g l è s ha recorregut a l t ra vegada als pro­
cediment de requisa de vapors, trametent en llast 
als ports de Biscaia un bon nombre de tonellatge 
que es trobava als ports de Gales en espera de 
c à r r e g a . 

En c o n s e q ü è n c i a és d'esperar una r à p i d a baixa en 
els nò l i t s . 

Cartagena-Glasgow, 39 s. 
Hornil lo-Glasgow, 37 s. 6 d. 
Almer ia -Bar row, 35 s. 
Melilla-Glasgow, 38 s. 
Huelva-Garston, 32 s. 6 d . ; Manchester, 42 s. 6 d . ; 

Hamburg , 50 s. i Estats Units , R i o T in to terms. 14 s. 
Santander-Ardrossan, 42 s. 
Bilbao-Newport , 25 s. 6 d . ; Glasgow, 39 s. 6 d . ; 

Meddlesbrough, 37 s.; Gragemouth, 40 s.; West Har t -
lepool, 37 s. 6 d. 
Cotó. 

Poques operacions conegudes. 
Els ú l t i m s nò l i t s publicats són de 175 centaus 100 

l l iures. Nova l o r k a Liverpool o Manchester. 
Per a Gènova , a 185 centaus i a 205 per a M a i 

sella. 

E x t r e m Or ien t 
E n aquests mercats h i ha re la t iva calma. Tenen 

p r e f e r è n c i a els vapors que reuneixen les mi l lo r s con* 
dicions en capacitat cúb ica . 

Cotitzacions: 
Bombai-Angla ter ra , 135 s. pes m o r t ; Anvers, 135 

pes mor t . 
Calcuta-Dundee, l u i e , 170 s. 
Rangoon-Marsella, a r r ò s , entre 180 i 200 s.; A n ­

glaterra , a r r ò s , 200 s. 
S a i g o n - F r a n ç a , a r r ò s , 170 i 175 s. 
Java-Anglatcrra , sucre, 125 s., nò l i t requisat ; 

Continent, mercat l l iu re , 210 i 220 s.; Holanda, 155 s. 

Vàr ia -
Espar t .—Almcr ia -Lc i th , 175,000 pa, a 110 s. 
S a l . — I v i s s a - J a p ó , 5,000 tones, 50 s. 
M i n e r a l zenc.—Bona^Baltimore, 25 s. 
Fosfat .—Tunis-Kings L y n , 45 s. 
As fa l t .—Sic í l i a -Buenos Aires, 84 s. 
S u l f u r . — S i c í l i a - L i s b o a / O p o r t o , 45 s. 
Sabine-Manchcster, 22 d ò l a r s . 

Time Charter. 
Poca ac t iv i ta t en* el mercat. E l ma jo r nombre 

de demandes correspon a l t r à fec de c a r b ó per a Nord 
A m è r i c a . 

T r à f e c c a r b ó F r a n ç a , vapor 1,700 tones, 12 mesos, 
71 s. 3 d. 

T r à f e c Med i t e r r an i , vapor 1,786 net, 6 mesos, 30 s. 
T rà fec europeu (Angla ter ra - Holanda - Gibra l ta r ) 

1,400. tones, 12 mesos, 75 s. 
T r à f e c Argent ina , 9,300 net, 6 mesos, 35 s. 
T rà fec t r a n s a t l à n t i c , 2,306 net, 6 meaos, 35 s. 
T r à f e c New Y o r k a Oest A m è r i c a , 6 mesos, 8 

d ò l a r s . 
T r à f e c general, 1,765 tones, 12 mesos, 75 s.; 

5,500 tones, 6 meses, 37 s. 6 d . ; 7,500 tones, 12 mesos, 
30 s. 

UN COMITÈ S U E C D E L L L O Y D ' S R E G I S T E R 

L ' i m p u l s que el Lloyd-s Register ha* pres darrera­
ment a F r a n ç a i els beneficis que ha reportat l'es­
tab l iment d 'un Comi t è del L loyd ' s Register a P a r í s , 
ha decidit a in ten ta r la mateixa prova tura a altres 
p a ï s o s del continent. S u è c i a ha esta la p r i ­
mera que ha seguit l 'exemple de F r a n ç a en aquesta 
qües t i ó . No fa gaire temps que a Gothenburg s'ha 
creat el Comi t è del L loyd ' s Register, m i t j a n ç a n t el 
qual els interessos dels navilers , constructors i as­
seguradors t i n d r a n una r e p r e s e n t a c i ó que in t e rv in ­
d r à en la c lass i f icació dels vaixells suecs. Amb la 
instal·lació d'aquest organisme tècn ic controladoo-, 
es posa a la d ispos ic ió dels interessos m a r í t i m s de 
Suèc i a , la l l a rga e x p e r i è n c i a i els vastos coneixe­
ments del L loyd ' s Register, i es d ó n a accés a la 
comuni ta t dels clients d'aquests a aquesta organit­
zació estesa per to t el m ó n , de la qual des d 'ara el 
Comi té suec en s e r à u n factor i m p o r t a n t í s s i m . 

Feia anys que es discut ia la classif icació dels 
vaixells suecs, p e r ò fins a ra fa un any no es c o m e n ç à 
de donar alguns passos definit ius en aquest sen t i t ; 
per l a t a rdor passada una comiss ió dc constructors 
navilers i asseguradors suecs es d i r i g í a Londres 
per entaular positives negociacions amb el L l o y d i 
d'aquesta entrevista en n a s q u é el projecte d'esta­
b l i r a S u è c i a u n Comi tè igua l al quo funciona a 
P a r í s . 

E l prest igi de les persones que constitueixen 
aquest Comi t è és l a m i l l o r ga ran t i a del seu èxit i de 
l a posit iva ef icàcia que per bé de la m a r i n a sueca 
pot assolir. 
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L E G I S L A C I Ó M A R Í T I M A 
Marina mercant 

Disposicions relatives a la M a r i n a mercant, pu­
blicades d u r a n t el mes de febrer: 1 

Referents a l a post-guerra.—Per nota de l 'Ambai ­
xada anglesa es fa conè ixe r l a decis ió per la qua l les 
persones pertanyents als distr ictes ocupats de Schles-
wig , AUcnstein i Danz ig estaran sota la p ro tecc ió b r i ­
t àn i ca des del moment en q u è es ra t i f iqu i el Tractat 
de Versalles {Gacela del 2). 

— A la Gacela del d i a 8 apareix el nò l i t per trans­
port de blat d u r a n t el mes de febrer. 

—Per r e i a l ordre de 7 de febrer es fa p ú b l i c a l a 
sa t is facció p r o d u ï d a pel comportament de la M a r i ­
na mercant espanyola duran t la passada guerra. 
(D. 0. n ú m . 40, d i a 19). 

—A la Gacela del d ia 16 h i apareix la L l i s t a de 
les mercaderies que poden importar-se i exportar-se 
a B u l g à r i a . 

—El Govern de B u l g à r i a decideix autori tzar , com 
a assaig, l a i m p o r t a c i ó de totes les mercaderies, no 
prohibides, sense el previ requisi t de l ' a u t o r i t z a c i ó . 
{Gacela del 23.) 

—Poden exportar-se sense l l icència , des d 'Angla­
terra cap a Esp'anya totes les mercaderies que no f i ­
gur in en la l l i s ta que es publica. {Gacela del 23.) 

— E l « T r i b u n a l de P r e s e s » f r a n c è s ha in i c i a t l 'ex-
pcdienl re la t iu a la captura de les mercaderies des­
carregades dels vapors Nuevo A m p u n t a n é s i Alman-
zora. ( Id . , id . ) 

Caixa Central de Crèd i t M a r í t i m . — A la Gaceta del 
dia 6 s'hi publ ica el Reglament pel qual s'ha de regir . 

Drassanes de Catalunya.—Per reial ordre del 25 
es disposa que el t inent coronel de l 'Armada , don 
Josep J. Togores, encarregat de la inspecc ió i reco­
neixement de materials , v i s i t i les Drassanes Mingue l l 
i les de Tarragona, in fo rmant si estan en condicions 
per a poder const rui r vaixells i altres par t iculars . 
(D. 0. n ú m . 48, d i a 28.) 

Dipòs i t franc de Barcelona.—Per R. 0. de 9 de 
febrer s ' à u t o r i t ó a a l Consorci del Dipòs i t franc per 
arrendar l ' exp lo tac ió del seu funcionament a la So-" 
cietat " C r é d i t o y Docks de B a r c e l o n a » m i t j a n ç a n t les 
condicions que en la R. 0. h i consten. 

—La Gaceta del 18 publ ica u n reial decret auto­
ritzant a l min i s t re d 'Hisenda per a presentar a les 
Corts u n projecte de l lei sobre exp rop i ac ió de terrenys 
necessaris per al projecte d ' instal· lació definit iva del 
Dipòs i t franc de Barcelona. 

Dics de n a v e g a c i ó . — D ' a c o r d amb l ' informe de la 
Junta consultiva, no es computen com dies de nave­
gac ió als pilots i maquinistes embarcats en el Delf in, 
els que d i t vaixel l permaneix a la rada de Larache 
i T á n g e r . (D. 0. n ú m . 27, d ia 4.) 

Embarc de fogainers haMlitals .—Les C o m a n d à n ­
cies de M a r i n a poden autor i tzar- lo per u n sol viatge 
a les places de tercer maquinista , si en el por t no h i 
han segons maquinistes disponibles. (D. 0. n ú m . 34, 
dia 12.) 

Examen per a capitans i pilots.—No h i ha lloc a 
fer le modificacions demanades per l 'Associac ió de 
capitans i oc iá i s de la M a r i n a mercant de Bilbao 
(D. 0. n ú m . 39, d ia 18). 

E m i g r a c i ó . — H a v e n t aparegut amb equivocacions 
la R. 0. publicada a la Gaceta del 30 de gener refe­
rent, a l ' au to r i t zac ió concedida a Companyies estran­
geres per al t ranspor t d 'emigrants, a l a Gaceta del 
13 es reprodueix esmenada. 

— M i t j a n ç a n t el pagament de 2,500 pessetes es con­
cedeix patent per a t ranspor t d 'emigrants a l a «Na-
vigazione Gené ra l e I t a l i a n a » de Gènova {Gaceta 
del 16.) 

— E l Govern del C a n a d à dicta disposicions regu­
lan t la i m m i g r a c i ó en aquell p a í s {Gaceta del 14). 

Indul t .—Per R. 0. publ icada a l a Gaceta del 9, 
s 'aclara el R. D. de 12 de setembre de l ' any passat, en 
el sentit de que l ' amnis t ia o i n d u l t atorgats als delic­
tes per deserc ió s 'ex tén als mar iners mercants q\ie 
hagin desertat a Espanya o a l 'estranger. 

P è r i t inspector de Bilbao.—Per R. 0. de 7 de fe­
brer es nomena per aquesta p l a ç a el coronel d 'engi­
nyers de l 'Armada D. Gonzalo Rubio Muñoz . (Decret 
ordre n ú m . 32, d ia 10.) 

Reglament per a la cons t rucc ió de vaixells per a 
passatge.—L'expressat Reglament aprovat per reial 
decret de 12 de novembre passat es p u b l i c a r à a l D i a r i 
Oficial del M i n i s t e r i de M a r i n a per d i spos ic ió del d ia 
6. (D. 0. n ú m . 30, d ia 7.) 

Sanitat.—Es recorda als ajuntaments l ' ob l igac ió 
de compl i r el que h i ha legislat respecte les mides 
per a evitar malalt ies e p i d è m i q u e s , contagioses o in­
feccioses. {Gaceta del d i a 3.) Aquesta d ispos ic ió , per 
sa i m p o r t à n c i a , mereix m é s à m p l i a exposició, que 
farem en el n ú m e r o vinent. 

E L T O N E L L A T G E NORD-AMERICÀ 
Segons la ú l t i m a pub l i cac ió de la « G u a r a n t y 

Trust C o m p a n y » , de Nova l o r k , que concorda amb 
l ' e s t ad í s t i ca del « B u r e a u of Navigat ion of the De-
pai tinent of Commerce» , el total de la flota america­
na en l.r de gener de 1920 era de 28,731 vaixells, amb 
un conjunt de 15.441,786 tones de pes brut . En 30 de 
setembre de 1919 el total era de 28,122 vaixells amb 
14,174,588 tones. Dels 6 o 9 vaixells que es sumaren 
a la xifra anterior en els tres mesos que finiren en 
31 de desembre de 1919, la pa r t ida corresponent als 
vapors de n a v e g a c i ó d ' a l tu ra fou augmentada amb 
250 vapors de 1,000 tones o m é s , que sumen 1.101,692 
tones de pes brut . En l . r de gener, els vaixells de 
1,000 tones o m é s eren 2,584 sumant 9.588,787 tones 
de pes brut , dels quals el Govern dels Estats Units 
representat pel Shipping Board, n ' a d q u i r i 1,465 equi­
valents a 5,940,742 tones de pes brut , o s igui el 62 
per 100. 

El Burean t a m b é consigna que duran t l ' any 1919, 
los drassanes par t iculars del p a í s c o n s t r u ï r e n 2,338 
vaixells amb 4.213,891 tones de pes bru t , els quals, 
oficialment, han restat en mans de navi l iers ameri­
cans. Les drassanes dels Estat Units t a m b é han cons­
t r u ï t 25 vaixells amb 44,250 tones de pes brut per 
cases estrangeres, la qual cosa d ó n a un to ta l de 
2,363 vaixells de 4.258,141 tones de pes b r u t en dotze 
mesos. 
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Els treballs fets fins ara 
Cap a les darreries del 1918, a mi t jans de novem­

bre, hom vegé com uns obrers muntaven una caseta 
d'aquestes que a r reu on h i treballen brigades d'obrers 
hi ha instal· lades per a guardar les eines. Heu's a q u í 
la p r imera m a n i f e s t a c i ó de que s'anaven a c o m e n ç a r 
les obres del po r t de Vi lanova t an t de temps esperat 
i desitjat. / 

To t seguit v e i é r e m a r r i ba r vagonetes amb l lu r s 
corresponents car r i l s instaUant-se una v i a que cir­
cumdant l a coma o p romonlor i en e l -qual h i ha el 
farel l , anava a una explanada vers l ' e rmi t a de Sant 
Cr i s tòfo l ; i als pocs dies, l ' e s t r i d è n c i a de mantes 
barrinados, atreia cap aquell indre t m u n i ó de gent 
per a contemplar el fonament de la floreixensa i i m ­
p o r t à n c i a que anys a veni r t i n d r à Vi lanova. 

E l poder extreure l a pedra d'aquest indre t h a estat 
un gran aventatge: en p r i m e r lloc un estalvi de jor ­
nals mol t considerable que s 'haurien hagut d ' i n v e r t i r 
en l ' inslal·lació de l a v i a fins al P u i g - M o n t g r ó s (dos 
i m i g qu i lòme t r e s ) per a obtenir bona pedra. P e r ò 
ara, g r à c i e s a les condicions proposades pel propie­
t a r i dels terrenys de Sant Cristòfol senyor Soler, 
s 'obté una pedra cxcellent, s'extreuen uns blocs.mag­
nífics i cap a la fi t i n d r e m u n passeig m a r í t i m ta l l a t 
a ja roca i serpejant per les abruptes costes, que s e r à 
una de l í c i a pel passejant, s 'estalviaran molts des­
graciats accidents i es f ac i l i t a r à l ' u r b a n i t z a c i ó d'a­
quella g ran explanada en la qual segons t en im en tès , 
s'hi mun ta ran varis xalets com a Ribes Rojes. 

Amb la p r imera pedra arrencada es p r o c e d í a 
planejar el c a m í antic que voreja la costa, r e fo r çan t -
lo en els terraplens i protegint-lo on el llepen les 
ones; i s i m u l t à n i a m e n t es c o n s t r u ï a u n pont de sis 
ulls d'uns 27 m . per 3 1 m i g que salva el pas de les 
vagonetes per damunt el torrent de Santa Magdale­
na o de l 'estany, l l igant la pedrera amb la p la t ja des 
de la qual arranca 1'escollera. 

A l p r inc ip i h i treballaven uns 70 obrers que ana­
ven acumulant pedra, ob r in t u n g ran solc on h i 
colgaren un bloc collosal d'unes 175 tones fet de pe-

E L P O R T D E VI 

P l i n o del 

dra engrunada i c iment ; tot seguit es m u n t à u n gran 
cobert a l peu mateix de les obres i tocant a l pont, 
per a subs t i tu i r aquella p r i m e r a caseta d'obres p ú ­
bliques per a magatzem de mater ia ls i les ferramen­
tes, en unes petites oficines. S ' i n s t a U à l ' a igua pota­
ble muntant-se poc d e s p r é s dues grues, una de 3 
tones a la pedrera i una a l t ra de 10 tones al peu del 

La pedrera Conslrucdi^H.le\ 
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moll. En p r i n c i p i s 'arrencaven unes 70 tones de pedra 
d iàr ies . 

Com que les pessetes consignades, l 'Estat les sfi 
ministra amb contagotes, quedaren paralitzades les 

res bastant temps fins que el nostre d i g n í s s i m Di ­
putat senyor Ber t ran i Mus i tu , que és l ' à n i m a del 
|niii"t de Vi lanova, en p o g u é arrencar unes quantes 

m é s i es r e p r e n g u é el t rebal l , p e r ò com que a ixò ha 
passat mantes vegades, en t o m a r a t rebal lar s'ha 
r e d u ï t el personal. 

D e s p r é s d'aquell p r imer bloc se'n c o n s t r u ï r e n al­
tres quatre m é s d ' iguals i amb a ixò j a s ' a r r i b à on 
llepa l 'onada i des d'aleshores s'ha cont inuat l'es-
collera amb blocs de roca. Fins a la data es porten 
colgades unes 30,000 tones de pedra, que en total 
fan uns 80 metros l in i a l s de macis que jun tament 
amb el t e r r a p l è on arrenca, fan uns 130 metres cons­
t r u ï t s dels 378 que ha de teni r la p r imera a l i neac ió 
1 per a la qual h i ha consignades les 500,000 pessetes. 

A r a solament h i treballen uns 25 obrers estraient-
se n o m é s que de 33 a H) tones de pedra d i à r i a . S ' es tà 
construint la defensa de Llevant que ha de m u n t a r 
2 metres damunt l'escollera amb el t a l ú s correspo­
nent. Es par la d ' instal· lar-hi l 'electricitat , sobretot 
per poder moure les grues i d e m é s aplicacions que 
estalviaria obrers i es podrien dedicar a altres ope­
racions de m é s rendiment. E l mol l sempre és vis i ta-
d í s s im i tothom desitja vivament que no s ' a tur i l a 
cons t rucc ió pels grans avcnlatges que a tots ha 
de reportar. Darrerament s'ha obt ingut una pet i ta 
cons ignac ió que p e r m e t r à l a c o n t i n u a c i ó de les obres. 

El p l à n o l que publ iquem, no és oficial, p e r ò respon 
a la o r i e n t a c i ó que s e g u i r à l 'enginyer senyor Orte­
ga, d'obres púb l iques , qu i és el director d'aquestes 
obres. 

E l port , en combinac ió amb cl fe r rocar r i l de 
M . S. A. i , sobretot, amb el secundari projectat i que 
comunicaria amb m é s de 60 pobles, seria veritable­
ment «el por t del P e n e d è s i l a S e g a r r a » . Aquest 
port c o n s t i t u i r à un lloc segur pels navegants i els 
pescadors. Tant i n t e r è s té la cons t rucc ió del port de 
Vilanova i Gel t rú , que fins que les nostres costes no 
comptin amb uns quants ports com aquest, no s e r à 
possible el desenrotllament de la pesca i les exporta­
cions dels nostres productes tampoc assoliran la 
m à x i m a intensi tat i les facil i tats que els h i són ne­
ces sà r i e s per a que els productes puguin ésse r em­
barcats directament del pun t de p r o d u c c i ó a l de des t í . 

Un detall d O ' e s p i g ó de Llevant al primer semestre de 1919 
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Notes històriques 
Els h i s t ü r i a i r c s que s'han dedicat a esbrinar l ' o r i ­

gen de la i m p o r t à n c i a m a r í t i m a do la nostra p la t ja , 
estan d'acord en a f i rmar que molts segles abans de 
la fundac ió de Vilanova, era l l u r platja un por t fa.-
m ó s pel t ràfec dels cartaginesos, en el qual fondeja­
ven l lu r s nombroses naus de gran por t tant pel co­
m e r ç de la vella Cartago (que com Ptolomeu t a m b é 
afirmen que estava on és avui la ciutat del P e n e d è s ) , 
com per raprovis ionamcnt de l ' a n t í q u l s s i m a i impor­
tant ciutat d 'O lè rdo la . 

Ent re m o l t í s s i m s arguments que aporten els es­
mentats historiares, d e s p r é s de mantes visites d ' ins­
pecció fetes amb acreditats a r q u e ò l e g s sobre les afir-

Essent senyor de l 'esmentada Univers i t a t E n Ber­
nat de Garcia, cunyat del re i En Pere I I I , els oficials 
del rei no permeteren el t r à f e c m a r í t i m de nostra 
plat ja andj el pretext d'estar el castell separat de la 
Reial Corona. Així p a s s à mol t temps, p e r ò en havent 
ocupat el t r on la re ina Na Vio lan t , els pa t r ic i s de 
Cubelles i Vi lanova l i pregaren fes r e c o r d a n ç a al seu 
august m a r i t del p r i v i l e g i que el rel Pere havja con­
cedit a aquesta Univers i ta t i les raons que l a restrin­
giren ; i g r à c i e s a donya Violant , el re i E n Joan I , 
no considerant separada de sa Reial Corona la Uni ­
versi tat de Cubelles i Vi lanova, encara que fos feu­
dal , amb lletres datades a Vilafranca, del P e n e d è s a 
20 de gener de 1388 a p r o v à i con f i rmà aquell p r iv i leg i 

¿¡mis 

Vista de la platja de Vilanova i estat actual de les obres de l 'espigó de Llevant 

macions c a t e g ò r i q u e s de s i tuar la Cartago vetus 
j u n t amb la i m p o r t à n c i a m a r í t i m a de la nostra rada 
que molt justament es relacionen, és, l ' avu i encara 
visible l ín ia de fortificació i defensa de la p la t ja que 
es pot deduir de les torres que hi ha separades uns 
700 metres l ' t ina de l ' a l t r a en La qual s 'hi h a n fet 
excavacions mantes vegades, per quines troballes i 
manera de cons t rucc ió do les mateixes s 'af i rma fo­
ren fetes i utilitzades pels fenicis i cartaginesos. 

Des de l ' ex i s t ènc ia de Vilanova hom pot t robar en 
els arxius documents i n t e r e s s a n t í s s i m s : Amb data 
2 d'agost de 1340, En Pere I I I de Catalunya i I V d'A­
r a g ó , concedí a la Universi ta t del Castell de Cubelles 

i Vi lanova la m e r c è de poder desembarcar blat, que­
viures varis i altres espècies que estava pr iva t fer-ho 
en molts pobles s imi lars i de m é s i m p o r t à n c i a de la 
costa. 

que tenien els de Cubelles i Vi lanova, acreditant-ho 
unes lletres datades a Barcelona el 3 de m a r ç del 
mateix 1388. 

E l rei En Fel ip I I I , el 3 de j u n y de 1599, concedia 
des de Barcelona, a l a Univers i ta t de Cubelles i Vi l a -
noiva i Ge l t rú exportar, fins i tot fora Catalunya, 100 
pipes de v i de la p r ò p i a col l i ta . H o m creu que això 
fou l ' i n i c i de l a gran i n d ú s t r i a dc fer bocois i expor­
t ac ió de vins que duran t m o l t í s s i m s anys, abans de 
l 'establiment de les f à b r i q u e s i t a m b é d e s p r é s , donà 
a Vi lanova una empenta formidable a l a seva v i l a i a 
[ 'enr iquiment de tothom, els amos amb g ran negoci, 
els obrers per mol ta feina i ben pagada. Duran t 
molls anys el comerç de vins era de poca i m p o r t à n ­
cia fins que trobem de cop i vol ta que en 1845 s'em­
barcaren en nostra p la t ja 24,000 pipes de v i i 6,000 
d 'a iguardent . L ' a n y 1860 es varen embarcar j a 
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50,000 pipes de v i de tota la comarca del P e n e d è s . 
Pensant u n moment en ço que representa l a x i f r a de 
200,000 c à r r e g u e s de v i , l a major ia magatzemat en 
les grans tines, cups i cellers que prop l a plat ja h i 
l i av ia ; la i m p o r t a c i ó d 'un mi l ió de dovelles per a 
muntar bocois; les m i l tones de c a r b ó per a les nom­
broses f à b r i q u e s de teixits que totes anaven pel vapor, 
es pot calcular el moviment i t r à fec que devia haver-
hi a la nostra p la t ja , que ora visi tada por estrangers 
de totes les races. En l ' any esmentat del 1860 es 
va registrar l a considerable entrada do m é s de 
1,000 embarcacions. 

Aquesta és la causa m i l l o r per comentar i avalorar 
l'esperit t reballador de la nostra r a ç a i dels nostres 

Romeu, Janer, V i d a l i molts altres v i lanovins mol t 
respectables, t a m b é han estat coneguts i universal­
ment estimats des de fan l lunyans temps en to t el 
l i to ra l de la p e n í n s u l a ibè r i ca i en molts ports de 
l 'estranger i colònies. Per aquests temps els pirates 
S a r r a ï n s infestaven el Medi ter rani i a l 'objccte de 
defensar les nostres embarcacions i la costa, en l ' any 
1087 os c o n s t r u ï r e n mantes fragates, que jun tament 
amb altres de la costa, els posaren a rat l la . Rofcrint-
se a aquestes gestions, diví, en N a r c í s Fe l iu de la 
Pena: «Els vi lanovins feren r e n à i x e r les antigues 
g lòr ies i v ic tòr ies m a r í t i m e s de la n a c i ó catalana, 
in f imdin t un p à n i c tan gros als moros que no s'han 
atrevit m é s a costejar aquests mars amb ses fraga-

E l pont sobre el torrent de l'Estany, el iriaRatzem de les eines i les oficines 

compatricis avantpassats, establint aquell impor tan-
tíssim comerç amb les Arnèr iques , anant i venint, 
menyspreant les pr ivacions i dificultats de la nave­
gació d'aquell temps per a por ta r a casa el f r u i t de 
ses suades, per augmentar el nogoci uns, altres per 
e s m e r ç a r la p a r t sobrant de ses ambicions per a la 
formació d 'una renda. D'aquest fet en són les obres 
i les insti tucions i progressos que ha realitzat la 
nostra vi la en breus anys. 

En els segles x v n i x v m els fills de Vi lanova i 
Geltrú prengueren g ran par t on nostra M a r i n a reial 
i mercant fent-se memorables per son esperit valent i 
oiuprenedor i g ran c o n s t à n c i a que sempre han estat 
els preuats d i s t in t ius dels fills de la costa catalana. 
En Coroleu (1878), d iu : E l noms de Ballester, Mo-
i-agas, Rossell, Millé, Escofet, Gassó , Rovirosa, Coll, 

tes, bergantis i b a r q u e s » . Ent re les moltes gestes 
quo es conten de les fragates vilanovines, s'ha de fer 
esment del fet d 'una d'olles que a 16 de m a r ç dol 
16!X) va rendir a una fragata mora amb sos 30 t r i p u ­
lants i son c a p i t à (H. de V. dol P. Gori) , i d ' a l t ra ges­
ta, t a m b é mol t notable, d ' a l t ra fragata que essent 
bloquejada la ciutat do Barcelona i v ig i l a t son port 
per l 'esquadra francesa, s ' i n t r o d u í al po r t assoi i int 
la p l aça do gran quant i ta t do queviures (això pasava 
( 'abr i l dol 1706) ( H . de V. de J. Coroleu). T a m b é 
d íu en Coroleu, que les nostres fragates (1097) pren­
gueren par t en la guerra contra F r a n ç a . 

Dies penosos passaren els nostres mar ins quan es 
trobaven sorpresos pels moros que compareixien en 
nombre fabulosamont superior, i d e s p r é s de l l u i t a t i ­
t à n i c a queien presoners; en l ' any 1751 els PP. Mor-
cedaris en rescataren 12, de nostra v i l a , a Algor . 
Entro el 1708 i el 1769 ois esmentats PP. en redimi­
ren 11 en metàl·lic (costaren 8,9i0 pesos forts), i 17 
a canvi de presoners moros que teníem a q u í . 
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Abans que la m a r i n a mercant de la nostra p la t j a 
p r e n g u é s d i recc ió vers les A m è r i q u e s , es comptaven 
moltes embarcacions de pe t i t por t pel t r à fec de ca-
botatge ñ n s a F r a n ç a i I t à l i a ; d e s p r é s n ' h i hagueren 
menys, p e r ò de m é s tonellatge i a ix í es veu com en 
l ' any 1790 es registraven 61 embarcacions (16 de 250 
tones; 15 de 20 i 30 de pesca). 

E n l a «Guide des ncgocia i i s» publ icada a Montpe-
l ler en 1793 per M. Lauren t L ipp , t ractant de donar 
dades e s t a d í s t i q u e s referents a 126 poblacions d 'Eu­
ropa, Àsia i Àfrica, s 'hi llegeix ço que segueix: «Vi­
l a n o v a . — P o b l a c i ó m a r í t i m a , si tuada a la costa occi­
dental, a 9 l l egües 0 . de Barcelona, considerable per 
son comerç d ' e x p o r t a c i ó i pel que fan sos habitants 
a A m è r i c a , Gal íc ia i altres parts. E l ter reny de sos 
contorns és extremadament fèr t i l pel v i clar , espe­

cialment Cubelles i Ribes... Per regla general s'ex­
porten anyalment unes 300 pipes de macabeu i xa-
rello a R ú s s i a , Flandes i el B à l t i c i de negre unes 8 o 
9 m i l pipes a diferente indre ts de l 'estranger. Tam­
bé exporta, Vi lanova, de 6,500 a 7,000 pipes d'aiguar­
dent p rop i del P e n e d è s . S ' ex tén d e s p r é s en les ro­
bes, que a q u í es fabr iquen, etc.» Més endavant pu­
blica l 'esmentat autor, u n quadre e s t a d í s t i c del co­
m e r ç de vins catalans i d 'a iguardent , s i tuant Vi la -
néiVà, d e s p r é s de Reus, en i m p o r t à n c i a . 

É s d'aquest temps el nostre compat r i c i E n Ceferí 
Ferre t i Torrents . Fou aud i to r de l a p r o v í n c i a i 
Terc i n a v a l de Barcelona i H o n o r a r i del Departa­
ment. P u b l i c à en 1819, entre altres obres impor­
tants seves, una «Expos ic ión de las causas que m à s 
han inf lu ido en l a decadencia de l a m a r i n a espa­
ño la» . 

ANTONI PUJOL 

M E R C A T D E C A R B O N S 
No deixa de t en i r i n t e r è s l a nota favorable que 

a les idees laboristes en general i als projectes de 
les empreses mineres exposats en diverses Juntes d'ac­
cionistes a Liverpool , Glasgow i Càrdiff, d o n à el 
text del discurs de la Corona, l leg i t a l Par lament 
a n g l è s i relacionat amb la qües t i ó de l a i n d ú s t r i a 
minera de carbons. Aquest text d i u : «E l s dificulto­
sos problenus plantejats per causa de les condicions 
actuals de l a i n d ú s t r i a m i n e r a de carbons, han 
d ' é s s e r resolts sense p è r d u a de temps sobre fer­
mes bases. Aquests problemes exigeixen impera t i -
vament la m é s r à p i d a i efectiva a t enc ió de l a Cam­
bra. A par t de les mides preses (Ecergcncy B i l l ) , 
per l iqu ida r els convenis í i n a n c i e r s dels propietar is 
de mines per oposar-se a les condicions anormals 
d 'act i ial i tat , el Par lament h a u r à de t r ac t a r de l ' ad­
quis ic ió per l 'Es ta t de les regalies sobre les mines 
no tan sols per m i l l o r a r les condicons de les à r e e s 
mineres, s inó t a m b é per l 'esdevenidor de la i n d ú s ­
t r i a en favar dels interessos generals del poble» . 

Per l ' e s t a d í s t i c a dels rendiments d 'una g ran em­
presa minera , veiem que d e s p r é s de pagar rel igio­
sament l ' impos t d ' excés de profits, el d 'u t i l i t a t s i 
les despeses e x t r a o r d i n à r i e s dsl t rebal l de le mines, 
ha obt ingut un profi t net, per 1919, de m é s de m i g 
mi l ió de l l iures esterlines, prof i t m o l t m é s in fe r io r 
que el de l ' any 1918 en q u è pagaren les accions a 
m é s d 'un 18 per cent. Aquesta empresa p r o d u í qua­
tre mi l ions de tones i els Directors es queixen de 
l ' a l ç a de preus del mater ia l de trebal l de m i n a i 
del poc t rebal l o rendiment dels obrers del f a len i 
fu l l o briquetes. 

E l diseLrs re ia l t racta de posar en mi l lo rs condi­
cions les Companyies, poderoses com l 'anter ior , o 
bé im i t an t l ' acc ió del Rei d ' I t à l i a , vol afavorir els 
interessos del poble miner fent d o n a c i ó de terres per 
edificar cases barates? 

j.,es ú l t imes e s t a d í s t i q u e s del p o r l de Càrdiff, 
compreses importacions i exportacions, en 1919, ar­
riben a 8.640,000 tones, de les quals 7.180,000 són ex­
portacions, en sa ma jo r i a c a r b ó , cok i briquetes 
(6.990,000) o s igui 428,860 m é s que en 1918. T a m b é 
Newpar t va poder exportar 5 mi l ions idc tones de 

ca rbó i 2,750 de cok, amb una m i n v a comparat 
amb 1918. 

Des de 1920 segueix imperan t la teoria del go­
vern de sacrificar l ' e x p o r t a c i ó a l Continent sense 
evitar, degut als dolents t ransports fer roviar is , la 
d e s o r g a n i t z a c i ó del p r o v e ï m e n t de l ' i n t e r i o r ang lè s . 

Per l a m a l a condic ió de les zones mineres d'Es­
còcia i L levan t a n g l è s . Gales ha de con t r ibu i r al 
remei de totes les deficiències, a ix í com ha d'assor­
t i r els bunkers m a r í t i m s abans assortits per les m i ­
nes del N o r d . Aquesta r a ó evita que es p u g i i i n acom­
p l i r els tractes amb els p a ï s o s impor tadors dels con­
t inents europeu i Sud a m e r i c à . Els preus pagats 
per a l ' e x p o r t a c i ó són m o l t sostinguts, pagant-se 
115/— els grans, 90/— els petits, els coks a 140 i 
les briquetes a 126 pes b r u t por t de Gales. Posats 
a Espanya (port Medi te r ran i ) , es calcula de 180 a 
190 xelins, p r eu cif. tonellatge a n g l è s . 

E l « B o a r d of T r a d e » o Min i s t e r i de Comerç , se­
gueix organitzant-se a m i d a de les necessitats. Úl­
t imamen t ha quedat c o n s t i t u ï t pels s e g ü e n t s Depar­
taments : M a r i n a mercan t ; Relacions comercials i 
Tracta ts de c o m e r ç ; I n d ú s t r i a i Manufactures ; Pro­
pie ta t i n d u s t r i a l ; F o r ç a , Transports i Economia; 
Fall ides, Societats, Companyies i E s t a d í s t i c a . A l ­
tres departaments temporals que subsisteixen s ó n : 
« P ro f i t e c i i n g A c t i ^assumptes i recíamnciffins con­
t r a els agavel ladors) ; E x p o r t a c i ó i C r è d i t s ; Pro­
v e ï m e n t s de fustes; í d e m de Carns ; Comiss ió l i ­
qu idadora de les debles emergents; R e p a r a c i ó de 
danys de guerra . 

Complementaris són els Departaments del «Over-
seas T r a d e » (Comerç t r a n s a t l à n t i c , desenrotllament 
i ajudes), i el «Coal Mines» (Mines de c a r b ó ) . E l p r i ­
mer c o m p r è n les seccions estrangera, nacional , Reg­
ne Un i t , exposicions, serveis t r a n s a t l à n t i c s , i funda­
cions de cases colonials a Angla te r ra i '.l 'ell depenen 
els cònso l s i els comissaris de c o m e r ç (Trade Comis­
sions). 

E l Departament de Mines de C a r b ó és indepen­
dent del M i n i s t e r i de C o m e r ç i con té les seccions de 
P r o d u c c i ó , C o m e r ç , Hisenda, L l u m i C a r b ó domès­
t ic . E l «Cont ro la r» o director és per dret consultor 
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del Min is te r i de Finances. A m é s té in te rvenc ió 
en el Consell admin i s t r a t i u del M i n i s t e r i de C o m e r ç 
i al B. T. A. C. o Consell Consult in del M . de Co­
merç, in tegra t proporcionalment per propietar is de 
mines, consumidors i obrers, el qual acaba de pro-
nunciar-se oposat a l a n a c i o n a l i t z a c i ó o munic ipa l i t ­
zació de les mines de c a r b ó , m a l g r a t la propaganda 
del d iputa t miner M r . L u n d . 

Informacions de Brussel·les donen per esclafada 
la vaga de miners belgues. A Brusselles varen con-
grogar-se el desembre passat els delegats miners i 
al tractar-se de les noves mines descobertes poc 
abans de la guerra , una a la Campine (Limbourg) 
i l ' a l t ra al Sud de l ' H a i n a i i t , votaren l a demanda a l 
Govern de que les n a t c i o n a l i t z é s indemnitzant l lurs 
descobridors j a que els esmentats d i p ò s i t s de car­
bó industria! , qu ' ; l a n i m á ' i ^ n e u a lo i n d ú s t r i a belga, 
són de g ran i m p o r t à n c i a e c o n ò m i c a per l'esdeve-
nidor. E l C o n g r é s a d o p t à les s e g ü e n t s proposicions: 
que ei Govern no concedeixi mes extensions de drets 
sobre les mines ; l a c r eac ió de la Comiss ió encar­

regada de l ' exp lo tac ió de les noves mines, essent 
representants el Govern, el consumidor i l 'obrer de 
mina per parts i gua l s ; i per ú l t i m , que en fes una 
inspecc ió i rev i s ió de preus per l i m i t a r els profits. 
Es p r e n g u é en cons ide rac ió pel cas de vaga, no tre­
bal lar els di l luns i di jous de cada setmana, per­
metent a ix í poguer prolongar la vaga i fer-la més 
efectiva. 

» # • 

E l nou Estat de P o l ò n i a necessita pel consum ge­
neral 13 mi l ions de tones de c a r b ó , no produint-ne, 
per ara, m é s que 5 mi l ions i m ig . L ' A l t a Si lès ia , 
quo pot p rodui r a prop d 'un mi l ió , produeix tan 
sols un 30 per cent i el Distr ic te de Jeschen un 
75 per cent, essent causa del descens de rendiment 
la completa d e s o r g a n i t z a c i ó de l a xarxa f e r r a v i à r i a . 
Les mines de Domtirawa, Krakow i K a n w i n tampoc 
treballen n o r m a l í h e n t . En canvi P o l ò n i a posseeix 
a la Galitzia (abans a u s t r í a c a ) , m é s o l i combusti­
ble qiie pot necessitar l 'Europa Central , amb les 
fonts de Boryíla-.v, descobertes en 1898 i i ïm i co­
bertes d'em[ reses próiiuct·o.res de petrol i , .gasolina, 
parafina i ol i lubrif icant . 

I 

E L P E R S O N A L M A R Í T I M 
Un conflicte a Marsella 
El principi d'auioritat del capità 

E l d ia 17 de febrer es va p rodu i r a Marsella, a 
bord del vapor Provence, un incident que podia ha­
ver ocasionat una vaga general dels inscri ts m a r í t i m s 
d'aquell por t . 

Al moment en q u è el Provence, que pertany a la 
"Societé g é n é r a l e de Transports Mar í t imes» , anava 
a empendre viatge, la t r i p u l a c i ó exigí el desembarc 
d'un s enega l è s , que estava a les ordres del maqui­
nista com a untador . E i c a p i t à r e fusà donar satis­
facció a la t r i p u l a c i ó , i aquesta, en bloc, d e s e m b a r c à , 
negant-se a sor t i r . Per sol idar i ta t , els mar iners del 
vapor S id i -Brah im, de l a mateixa Companyia, t a m b é 
desembarcaren, m a l g r a t que havien de sor t i r aquell 
dia cap a Oran, po r t an t 400 passatgers. 

E l secretari general del Sindicat dels inscrits ma­
r í t ims féu p ú b l i c totseguit u n comunicat pel qual po­
sava a la Companyia a l ' í n d e x i p roh ib ia els m a r i ­
ners que embarquessin en cap vaixel l de l a mateixa. 

En una nota que p u b l i c à l a premsa, el secretari 
dels inscrits , exposava el pun t de m i r a del S indica t : 
«No és pas una qües t i ó de r a ç a — d e i a — s i n ó de p r i n ­
c i p i : p re fe r im veure a l lloc d'aquest s enega l è s u n 
dels nostres companys b lancs» . 

De l l u r costat, els capitans i els maquinistes es re­
uniren, protestant contra les ex igències del Sindicat^ 
dels inscrits , els quals tendien no res menys que a 
substituir, a bord, l ' au to r i t a t dels inscri ts a la seva: 
"Responsables de la seguretat del vaixel l , entenem 
ésser l l iures com ens conferiex l a l le i , d'escollir el 
persona l» . 

E l d ia 20 s ' a r r i b à a una so luc ió . Es reuniren el 
prefecte de les Boques del R ò d a n , el secretari general • 
del Sindicat de Capitans, el president del Sindicat de 
Maquinistes i el secretari del Sindicat d ' inscri ts ma­
r í t ims . E l prefecte féu una cr ida a la conc i l iac ió i 

al patr iot isme dels uns i dels altres, declarant que 
s 'havia de t robar r à p i d a m e n t una so luc ió . D e s p r é s 
de llargues discussions, el prefecte a c o n s e g u í a r r i b a r 
a la solució, quedant terminat l ' incident per un acord 
basat en els p r inc ip i s s e g ü e n t s : 

P r i m e r : Els capitans i els maquinistes afirmen 
el p r i n c i p i de l a l l iu re elecció del seu personal. 

Segon: E l secretari general del Sindicat dels 
Inscri ts M a r i t i m s reconeix aquest dret que declara 
no haver pnsat ma i en dubte, p e r ò demana per r a ó 
d 'humanitat , que es t i n g u i en c o n s i d e r a c i ó la s i t u a c i ó 
digna d ' i n t e r è s del personal del Provence. 

Tercer : Per t a l d 'a f i rmar aquest dret, el sene­
ga l è s escollit pel maquinis ta com untador r e s t a r à a l 
seu lloc. 

Quar t : Al t rament , a fi de teni r en compte la si­
t u a c i ó assenyalada pel secretari dels inscrits , es fa­
r a n tots els esforços per donar sa t i s facc ió a l personal 
del vapor Provence. 

F i r m a t l 'acord, les t r ipulacions dels vapors tor­
naren a l lurs llocs i varen empendre viatge. Cal ad­
ver t i r que el s enega l è s ha estat a la guer ra i és deco­
ra t amb la creu de guerra. 

Segons l a I n s c r i p c i ó M a r í t i m a u n qu.art de la t r i ­
pu l ac ió pot ésse r estrangera. Aquest s e n e g a l è s és u n 
colonial, casi f r a n c è s pel seu comportament. Si el 
personal f r a n c è s escasseja, per r a ó de l 'augment de 
l a flota, els mariners francesos refusaran t a m b é els 
colonials i els estrangers? 

El salari dels obrers del port de Marsella 
L a comiss ió p a r i t à r i a del por t de Marsel la es va 

r eun i r per a examinac la qües t i ó del sa lar i dels 
obrers carregadors i descarregadors. 

Com a conc lus ió de les reunions s'ha reconegut 
per les dues par ts en p r e sènc i a , que el cost de la v ida , 
del 15 de setembre de 1919 a l 12 de febrer de 1920, 
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havia augmentat u n 23'60 per 100 i que, per tant , re­
queria u n augment de j o r n a l de quatre francs. 

Éa conseqüènc i a , els salaris dels obrers han es­
tat elevats a 22 francs i 28 a les ni ts , els diumenges 
i els dies de festa. 

La vaga dels mariners i carregadors holandesos 
E l d ia 16 de febrer c o m e n ç à l a vaga dels mar in s i 

dels obrers dels ports holandesos. Els vaguistes s'or­
ganitzaren per a resistir sis setmanes. A l mateix 
temps, els sindicats francesos i anglesos els promete­
ren que n i a F r a n ç a n i a Angla te r ra cap obrer asso­
ciat descarregaria vaixells holandesos. 

A mida que han anat transcorrent els dies, la 
vaga s'ha fet completa. Solament u n pet i t nombre 
d'aparells carreguen carbons. A l po r t de Rotter­
dam hi ha m é s de 100,000 tones de c a r b ó a lemany 
destinat a F r a n ç a i que resta entret ingut. 

"Sembla que els vaguistes no tornaran al t rehal l 
fins que les seves demandes s iguin atorgades. Han 
rebut un telegrama dels obrers dels Estats Uni ts , 
encoratjant-los a resistir i prometen-los subsidis. 

El secretari de la F e d e r a c i ó Nacional dels Trans­
ports del Regne U n i t ha donat ordre als obrers dels 
ports anglesos que no carreguin n i descarreguin vai ­
xells holandesos. 

El personal marítim italià 
En cl moment en q u è I t à l i a , m é s que m a i , té ne­

cessitat de l a seva M a r i n a mercant, l ' a m e n a ç a el con-
flicte entre els armadors i l a F e d e r a c i ó del Personal 
Mar í t im . Aquesta engloba tots els t r ipu lan ts , des dol 
c a p i t à al «ga t de m a r » , i a m é s tots els empleats de 
l ' a d m i n i s t r a c i ó de les Companyies i els armadors . 

Aquesta gran fo rça obeeix cegament el c a p i t à Giu-
l i e t t i , el qual ha estat portat a l Par lament . 

D u r a n t la guerra foren creades indemnitzacions 
als mariners, augmentant-se aquestes en 1917 i des­
p r é s per l 'agost dol 1919 s 'obté u n nou augment. Tot 
a ixò, g r à c i e s a re tenc ió de vaixells i creant conflictes 
seguits als armadors. 

Darrerament , com resultat de les reunions en­
tre cl cap i t à Giu l ie t t i , l a Comiss ió re ial i els repre­
sentants dels armadors, s ' é e t a b l i r e n els s e g ü e n t s 
sous : 

Capitans i maqii inistes . . • 
Pr imers oficials i segons maquinistes. . 
Segons oficials i tercers maquinistes . . 
Tercers oficials i alumnes maquinistes . 
Contramestres i caps de calderes •. •. . 
Mar iners 

Lires 

1,300 
1,000 

875 
800 
626 
500 

Com que tot el personal és associat en u n sol or­
ganisme, el c a p i t à no té au to r i t a t a bord , i els ar­
madors s'exclameu contra aquest estat a n à r q u i c . 

Incident a bord del «Isla de Panay» 
sobre l'aplicació de la llei de vuit hores 

E l d ia de l a sor t ida del vapor I s l a de Panay, do 
l a Companyia T r a n s a t l à n t i c a , cap a Nova l o r k , la 
t r i p u l a c i ó d e m a n à que se'ls l legís el contracte de tre­
ball a bord dels vaixells i com aquest, de recent pro­
m u l g a c i ó , d i u que la jo rnada d i à r i a s e r à de vu i l 
hores, 0 s iguin 48 a la setmana, pretenien els t r ipu­
lants que cl t rebal l del diumenge fos considerat com 
ex t rao rd ina r i i que per t an t se'ls a b o n é s la dife­
r è n c i a . 

Els representants de la Companyia gestionaren que 
no es r e t r a s s é s l a sort ida dol va ixe l l ; que j a consulta­
rien el cas a la Di recc ió , i que mentre fossin a Cádiz 
se'ls contestaria. No sabem si els t r ipu lan ts reberen 
contesta o no, p e r ò el viatge del vaixel l no s'ha in-
t e r r o m p i i l . Segurament no ins is t i r ien en l a de. 
manda. 

Aquest incident és de molta i m p o r t à n c i a pels ar­
madors espanyols i és el p r i m e r cas p r à c t i c que os 
presenta per a evidenciar algunes de los deficiències 
que conté el contracte de t rebal l dar rerament esti­
pu la t pol Govern. 

Sembla que la Companyia T r a n s a t l à n t i c a dema 
n a r à que s igu in fetes algunes aclaracions al regla­
ment a l 'objccte d 'evi tar dubtes-com el que s'ha pre­
sentat. És evident que els t r ipu lan ts , trobant-se nave­
gant , no han de deixar de t rebal lar p e r q u è s igui d iu­
menge i en to t cas el que pot fer-se és que admetent 
les 48 hores setmanals, aquestes p u g u i n repartir-se 
de manera que els t r i pu l an t s t reba l l in els diumenges 
si es troben navegant, sense considerar-sc hores ex­
t r a o r d i n à r i e s . 

V E N D E S D E V A I X E L L S 
Anglaterra 

Durant la segona quinzena de febrer foren su­
bhastats a Londres per ordre dels delegats de l 'Àl-
m i r a l l a t els vapors Clarosin, abans Sophie, de 182 
tunos de p. b., c o n s t r u ï t en 1889; Canipsin, abans 
Adjudant , de 133 tones de p. b., cons t ru ï t en 1894; 
Cai insin, abans S t u t t g a ï t , do 159 tones de p. b., cons­
t r u ï t on 1896; i Clearsin, abans Itesie, de 155 tones 
do p. b., cons t ru ï t en 1891 i altres de menor i m ­
p o r t à n c i a . 

El Clarosin fou rematat per 2,050 I I . ; el Corinsin, 
per 2,500 11.; el Clearsin, por 2,300 I I . i el Campsin, 
por 2,650 11. * 

E l vapor Hampshire , de 833 tones de p. b. i 393 
de p. n . , c o n s t r u ï t on 1908, ha estat venut a com­
pradors de Cardiff per 66,500 U. 

El vapor Glassford, de 2,580 tones de p. b. i unes 
3,860 de p. m . , c o n s t r u ï t en 1919, ha estat venut à 
Cardiff por unes 175,000 11. 

E l vapor Cleopatra I I I , abans Cleopatra, de 31·l 
tones de p. b. c o n s t r u ï t en 1906, ha estat venut per 
23,000 I I . Aquest vapor havia estat adqu i r i t en su­
bhasta pel m a i g de 1919 per 13,000 I I . 

E l vapor spardeck Norman Prince, de 3,464 tones 
de p. b. i unes 5,780 de p. m . , c o n s t r u ï t en 1900, ha 
estat venut a compradors noruegs per unes 180,000 
l l iures . 

E l vapor Loch Leven, do 305 tonos de p. b. i unes 
350 de p. m . , c o n s t r u ï t en 1910, que dar rerament fou 
venut a Cardi f f per 23,000 11., ara ho ha estat per 
31,500 I I . 

Estats Units 
Els vapors Yadk in , abans Clara Mennig , de 1,685 

tones de p. b. i unes 2,398 de p. m . c o n s t r u ï t en 1908 
a Rostock i c l Walaui ja , abans Gonerneur Jaeschke, 
de 1,694 tones de p. b . i unes 2,200 de p. m. , c o n s t r u ï t 
a Kie l en 1900, han estat venuts a una Companyia 
de l 'Habana per 280,000 S i 235,000 $ respectivament. 

E l vapor Wacoula, abans Pr inz Waldemar , de 
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3,135 tones de p. b., 1,831 de p. u . i unes 4,499 de 
p. n i . , c o n s t r u ï t a B r é m e r h a v e n en 1903, ha estat 
venut a una Companyia de New York por 445,000 S 
al comptat. 

A Washington, a pr incipis de la segona (|uinzena 
de febrer uns quai ts vaixells ex-alemanys ío ren oferts 
en subastha. No obstant, segons el d i a r i del qual pre­
nem aquesta i n f o r m a c i ó , no se sap si les vendos 
s 'arribaran a real i tzar . El president de la Interna-
l ioi ia l Mercantile Mar ino Cojnpany oferi 14.050,000 t 
pols nou s e g ü e n t s vaixells, per a destinar-los al ser­
vei entre els Estats Uni t s i Angla te r ra i ports del 
Nord d 'Europa, m i t j a n ç a n t un conveni en v i r t ud del 
qual ol Shipping Board no entr i on competencia à rab 
ol servei d'aquests vaixel ls : 

Tonellalge Consliuit 
hrul en 

l . i ' v i a l han 

Imcrica 
George Washington ... 
Presidente Grant 
Nniisemand 
Antigoti'e 
P o c a h ó u t a s 
Princess Mato ika 
Cdllao 

54,282 
22,022 
25,570 
18,072 
13,333 
9,835 

10,893 
10,981 

1914 
1905 
1898 
1907 
189(1 
1900 
1900 
1900 

Els senyores Mooro i Mac Cormack han ofert 
4.900,000 9 pels s e g ü e n t s va ixe l l s : 

Marta Washington 
Acnlus 
Huron 
l 'rinress Mato ika 
l 'arahoutos... 

Tonellalge 
brut 

8,312 
13,102 
10,771 
10,981 
10,893 

Construit 
en 

looi-
1899 
1890 
1900 
1900 

La "Oriental Nav iga l ion C o r p o r a t i o n » oferia 
700,000 $ pel vapor Dlach A r r o w , de 0,000 tones de 
p. b., c o n s t r u ï t en 1904, amb l ' in tent de destinar-lo 
al servei del m a r Negre. 

Mr . Scott encarregat do la subhasta, va fer avi­
nent als postors, que la yenda d'aquests vaixells 
abans alemanys era condicionada a les decisions dels 
comitès respectius del Sonat i dol Congrés . 

E l Dis t r ic t Cour t ha a d m è s la sol·licitud d 'una 
demanda contra la venda d'aquests vaixells. El 
president W i l s o n ha d i t al Senat que no hi havia 
motiu per ta l demanda por tal com existia un acord 
secret entre els Sh ipp ing Board dels Estats Units 
i ois interessos b r i t à n i c s sobre la venda dels vai -
xells ox-alemanys. 

Una setmana.abans cl Shipping Board havia re­
huí i rebutjat les s e g ü e n t s ofertes: Pel Levia l luu i , 
K00,000 L I . ; pol N a u s é m ò n d , 180,000 L I . ; pol Mar ta 
Washington, 436,180, 107,460 i 145,600 L I . ; pel Geor-
í/e Washington, 610,000 11.; per r À m è r i c a , 460,000 I I . ; 
pel l 'resident Grani , 450,000 L I . ; pel SusqUahanna, 
120,000 L I . ; per VAnl iqonn , 240,000 L I . i per VArle-
mis, 200,000 L I . 

Els quatre vapors e x - a u s t r í a c s I d n , Erny , Teresa 
i Clara, qiie sumen en total unes 29,000 tones de 
pos mor t han estats venuts pel Shipping Board a 
la l ' i· l ish-Amorican Navigat ion Corporation, a r a ó 
d'uns 147'50 $ l a tona de pes mor t pagant-ne el 25 
per cent al comptat. 

N O T E S DE CONSTRUCCIÓ 
Són interessants els detalls del p rograma de cons­

t rucció de la Cunard Line i les seves aliades. Infor­
mes oficials han fet púb l i c que s'havien signat con­
tractes per m é s de 500,000 tones, p e r ò no s'havien do­
nat informacions sobre l 'es t ructura dels vaixells. 

El Cameronia és el p r imer dels cinc t r a n s a t l à n ­
tics del t ipus de 14,700 tones actualment en cons­
t rucc ió a les drassanes angleses. A les drassanes 
de la Fairf ield Shipbui ld ing & Engineer ing Company, 
se n'estan construint dos per r A n c h o r Line, que 
por taran el nom de Caledonia i T ransy lvan ia ; la casa 
Alex. Stephons & C . construeix el Ca l i [o rma i el Tus-
c à n i a . Tots aquests vaixells són d 'un t ipus inter­
medi, portant 275 places de passatge de p r imera , 359 
de segona i 1,184 de tercera. 

E l Cameronia fa el servei entre Nova l o r k , Lon-
donderry y Glasgow. Els altres vaixells a ix í que si­
guin remesos entraran en t o m amb el Cameronia. 

Actualment L a Cunard i les altres Companyies 
aliades tenen en cons t rucc ió u n total de 34 vaixells 
que sumen 389,000 tones de pes b ru t . La Cunard 
Line té 11 vapors de 174,000 tones de pes brut , cons-
truint-se en diverses drassanes d 'Angla ter ra . L a 
casa Vickers en construeix dos, nomenats Geythia i 
Aubonia, i es calcula que podran ésse r remesos du­
rant la p r imavera p r ò x i m a . Cap d'aquests vapors 
és del tonellatge del Mai i re tan ia i altres super-trans-
a t l à n t i c s . El major i n t e r è s de La Cunard L ine és 
de r e e m p l a ç a r les p è r d u e s dels t ipus intermedis, que 
poden por tar c à r r e g a i passatge. Ue les Companyies 
aliades, la Anchor-Donaldson té en cons t rucc ió a 
Fairf ield dos vaixells de 10,000 tones, els quals seran 
destinats al servei del C a n a d à . 

La Anchor-Hrocklebank té en cons t rucc ió catorze 
vaixells, que sumen 105,000 tones i la Anchor Line en 
té altres dos de 10,000 tones a punt d'.acabar, per a 
destinar-los a l servei de l ' í n d i a . Aquests els cons­
trueix la casa Stephens. 

EI vapor xerifíà independència 
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Al t ramen t s'han signat contractes per a construir 
u n lo t addicional d'alguns vaixells que sumen m é s 
de 100,000 tones, les quilles dels quals encara no han 
estat l l a n ç a d e s . 

Les drassanes Swan, Hun te r et W i g h a m Richard-
son, de Wallsend-ou-Tyne, han l l a n ç a t el transat­
l à n t i c Gitíito Cesare, de 20,000 tones brutes, c o n s t r u ï t 
per a l a «Nav igaz ione G e n é r a l e I t a l i a n a » i destinat 
a l a l í n i a G è n o v a - B u e n o s Aires. 

Les p r inc ipa l s c a r a c t e r í s t i q u e s d'aquest vaixel l , 
que s e r à dels m é s luxosos que navegaran entre Eu­
ropa i l 'Argent ina , s ó n : eslora total , 633 peus; m à ­
nega, 76; punta l , 50. Posseeix 8 ponts i t i n d r à allot­
jament per 210 passatgers de pr imera , 310 de segona 
i 1,300 de tercera. 

Les drassanes Baylee, F o r t Jefferson, L o n g Is land, 
han estat venudes pel Shipping Board a A. R. Al ien , 
de Nova l o r k , per 2.000,000 $. Actualment h i ha 
quatre vaixells incomplerts de 5,000 tones cadascun 
i dos remolcadors g a i r e b é acabats del tot , i sis altres 
vaixells. Es c a l c u l à que el que fa l tava per cons t ru i r 
de tots aquests vaixells, hau r i a costat a l Govern apro­
ximadament, 1,250,000 $ i segons informe dels oficials 
del Shipping Board, es dec id í com m é s a v e n t a t j ó s 
vendre en fe rm totes les drassanes. 

Les drassanes Sun Sh ipbu i ld ing C0, ha rebut 
l 'ordre de const rui r dos vapors tanks per l a com­
panyia Gulf Refining C0, dos per l a Sun C0, dos per 
la Pan Amer ican Petroleum & Transpor t C0, quatre 
per l 'A t l an t i c , Gulf & West í n d i e s Steamship C", dos 
per la Standard Gi l of New Jersey, dos per l a Sin­
c la i r Navigut ion C0, i dee per la U n i ó n G i l C0 de De 
laware. 

Aquests contractes, j u n t amb u n vapor de c à r r e g a 
que han de const rui r pel Rot terdam L l o y d Steam­
ship C0, t i nd ran ocupades aquestes drassanes duran t 
tot l ' any 1920. Els vapors tanks són de 10,600 tones 
i costaran aproximadament 2.200,000 $ cadascun. 

Segons u n in forme referent a l p rog rama de cons­
t rucc ió nava l d ' A u s t r à l i a , redactat pe l min i s t e r i de 
mar ina , h i ha estat inclosa la contracta de construc­
ció de nou vapors cargo de 12,000 tones cadascun i en 
un in forme l legi t a l C o n g r é s s'ha donat compte del 
l l a n ç a m e n t de la p r i m e r a flota de sis cargos (el ü e -
lungva, el Dromana , el Dundula , el D inog ra i el Du-
mosa) de 5,500 tones uns i altres. E l cost d'aquests 
vaixells es d'unes 150,000 l l iures cadascun. 

La At l an t i c Gulf & West Ind ie Steamship Lines, 
que no fa gaire temps havia s ignat contractes amb 
quatre drassanes americanes amb ordre de const rui r 
vu i t vapors tanks, n ' ha encarregat dos m é s de la 
mateixa classe. La Sun Sh ipbu i ld ing Company, poc 
temps endarrera, havia acceptat l ' o rdre de construc­
ció de dos transports d 'o l i de 10,000 tones cadascun, 
n ' ha contractat altres dos de l a mate ixa capacitat. 
Din t re els dos anys p r ò x i m s , es ca lcu la que l a A t l an ­
tic Gulf & West í n d i e s Steamship Unes , e s m e r s a r à 
uns 18.000,000 $ en vapors tanks 

L a Bethlem Sh ipbu i ld ing Corporat ion e s t à cons­
t r u i n t tres dels deu vapors encarregats per l a A . G. 
W . J. L . Cadascun d'aquests tres vapors t i n d r à una 
capacitat de 7,500 tones de pes mor t . 

L a A. G. W . J. L . que actualment té considerable 
p a r t i c i p a c i ó en les mines de Tampico, Mèxic, destina 
aquests vaixells a l t ranspor t d 'o l i als Estats Uni ts . 

A les drassanes « I n d u s t r i e Avia tor ie Mer id iona l i» 
s ' e s t à const ruint u n va ixe l l a motor i av ia t se'n co­
m e n ç a r à u n a l t re . Aquestes construccions donaren 
bons resultats en unes altres drasanes de l a mateixa 
Companyia i es creu que en els tres establiments que 
té aviat t i n d r à una flota nombrosa pel cabotatge del 
Medi t e r ran i i de l ' A d r i à t i c . 

T a m b é l 'empresa esmentada c o n s t r u i r à av ia t va-
ports de f o r m i g ó a rmat , d 'un tonellalge de 1,000 a 
2,000 els quals seran destinats t a m b é a l cabotatge. 

L 'EXPANSIÓ COMERCIAL MARÍTIMA 
Serveis a Nord-Amèrica 

E l 19 del mes passat fou restablert el servei regu­
l a r entro Dumdalk , N e w r y i Glascow, a c à r r e c de la 
Dundalk and N e w r y Steam Packet Company. Aquest 
servei fou in te r romput amb mot iu de l a declara­
ció de la guerra . 

L a In ternacional Mercant i le Mar ine Company, ha 
anunciat que u n nou vapor de t r i p l e hè l ix de 15,500 
tones, c o n s t r u ï t per a l a W h i t e Star-Dominion Line , 
destinat al servei entre Montrea l Quebec i Liverpool , 
ha estat l l a n ç a t a les drassanes d 'Har l and & Wol f f , 
L t d . , de Belfast. Aquest nou vaixel l p o r t a r à el n o m 
de Calgary. Aquest vapor es calci l la que c o m e n ç a r à 
de prestar servei a p r inc ip i s de l ' any 1921. P o d r à 
por ta r 2,000 passatgers de tercera i uns 650 de p r i ­
mera. E l Calgary s e r à u n vaixel l g e r m à del Regina, 
de la mateixa companyia, que no fa gai re temps va 
servir per t ranspor ta r una considerable quant i ta t de . 
t ropa d 'Europa a A m è r i c a . 

La Hamburg-Amerika Line, al Bàltic 
L ' H a m b u r g - A m e r i k a Line , e s t à a punt d'establir 

u n servei r à p i d entre S t e t ü ñ i K ò n i g s b e r g . Sembla 
que el p r i n c i p a l objectiu d'aquesta empresa es el 
p r o v e ï m e n t de les terres i n t e r io r s per l a zona polo­
nesa; no obstant, t a m b é es d e d i c a r à a l t ranspor t de 
passatgers i c à r r e g a general. H i h a u r à sortides dià­
ries p rocuran t que combin in amb trens i el viatge de 
Svinemunde a P i l l a u es f a r à en unes 15 hores. L a 
companyia u t i l i t z a r à per aquest servei els vapors 
Odin, H ó r n u m i Helgoland. 

L a companyia compta amb una s u b v e n c i ó del 
Govern . , 

E l p r i m e r vapor carregat a H a m b u r g amb des t í 
a l ' ext rem Orient, des de l 'acabament de la guerra , 
ha estat el Tatsuno M a r ú de la Nippon-Yusen Kaiska. 
Aquest vapor a r r i b à a H a m b u r g el 29 de j u n y , des­
c a r r e g à 650 tones, en c a r r e g à 4,570 en vu i t dies i 
e m p r e n g u é el viatge de retorn a Orient el 6 de febrer. 
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M I S C E L · L À N I A 
FRANÇA 
Les construccions navals 

Duran t el mes de gener foren c o n s t r u ï t s a F r a n ç a 
vuit cargos d 'un lonellatge b r u t total de 14,000 tones. 

Per alguns aquesta xi f ra ha estat rebuda amb 
joia , p e r ò els elements m a r í t i m s veritables creuen 
que no h i ha r a ó per l 'opt imisme, puix a aquest pas 
durant l ' any solament es c o n s t r u ï r e n 168,000 tones en 
comptes de les 500,000 que vo ldr ia l 'Estat . 

Les d i l icul ta ts en la cons t rucc ió de vaixells estr í -
, ben pr inc ipa lment en la manca de primeres m a t è r i e s . 

El Sindicat dels petits constructors que compta 60 
membres, en vista de que l 'Es ta t no els atenia, han 
decidit ta c r eac ió d una caixa cooperativa per les com­
pres en comú dels seus membres. 

S'espera que el nou subsecrelari de l a Mar ina mer­
cant d i c t i mides per a fac i l i t a r les adquisicions de 
mater ia l a l 'estranger, bon xic dilicultades pel canvi . 

L'augment de la flota 
Als "Steliers et Chantiers de la Girondc» ha estat 

l l ança t el vapor Maçón , de 1,000 tones de pes mort , 
i als « C h a n t i e r s M a r í t i m e s d u Sud-Oest» el cargo 
Tolicr, de 1,400 tones de pes mor t . 

La Societat « T r à n s i t M a r i l i m e » ha encomanat a l a 
«Socielé Dyle et B a l a c a n » , la cons t rucc ió de quatre 
vapors de c à r r e g a d'unes 5,000 tones cada un . 

Pers uns armadors de F é c a m p es construeix a les 
drassanes de Panispol una goleta de tres pals. 

A l port de Saint Malo-Saint Servan hi ha en cons­
t rucc ió 18 vaixells. Darrerament s'ha l l ança t el va­
por Rcné-Lionc l , de 700 tones, destinat a la Compa-
gnie F r a n ç a i s e de N a v i g a t i o n » . 

A Saint Nazaire, a les drasanes del Loire, ha estat 
l l ança t el vapor A d r a r , de 7,500 tones, c o n s t r u ï t per 
a la « C o m p a g n i e des Chargours Réun i s» . 

L a «Socie té des Chantiers et Steliers Augus l in 
Normand, ha rebut comanda de construir 0 vapors 
de pesca de grosses dimensions. 

A les drassanes de Lor ien t es construiran paque­
bots de 16,000 tones cada un. T a m b é es construeixen 
dos petrolers : el Nievre i l 'Aube. 

A West Har t lepool ha estat l l ança t el cargo Saint-
l ' rosyei ; de 2,900 tones de pes mort per compte de la 
«Societé Navale de l 'Oues t» . 

Uns armadors de F é c a m p han adqu i r i t el vapor 
dé pesca Mont-Kenimei, c o n s t r u ï t a Aberdcen i de 
590 tones. 

El vapor a n g l è s Mécaniciei i-Mcmtle, cons t ru ï t en 
1918 al C a n a d à , de 1,730 tones brutes, ha estat adqui­
r i t per la Compagnie de Naviga t ion Mixte». 

La «Socie té des Armateurs F r a n ç a i s » ha adqu i r i t 
els dos vapors de fusta W a r S t l i n i W a r N i á g a r a , de 
2,330 lones de pes b ru t i el War Badger, d'acer, de 
2,243 tones brutes. Han rebut els noms de Cernay, 
Haussman i Ribeauville. 

La « C o m p a g n i e des Chargeurs Réun i s» ha adqui­
r i t a Angla te r ra el vapor Oisset, i una Companyia de 
P a r í s ha adqu i r i t a Angla te r ra el vapor Kmil ie . 

L 'Esta t ha adcp.iii it el gran veler a n g l è s Wucomh-
Parls, c o n s t r u ï t l ' any 1892, de 2,228 tones brutes. 

Ha estat l l a n ç a t a Selby (Anglaterra) , per compte 
d'una casa francesa, un vapor^de pesca de 750 tones 
de pes mor t . 

U n armador de F é c a m p ha adqu i r i t a Holanda 
la goleta d'acer Nacht iga l l , que es d i r à Roseline. Fou 
c o n s t r u ï d a el 1918 i porta motor auxi l ia r . 

Una Companyia de P a r í s ha adqu i r i t el veler de 
tres pals Comuuwdanl-Post. És de ferro i fou cons­
t r u ï t a Angla te r ra l ' any 1874. Té 2,100 tones brutes. 
Per tanyia a una Companyia xer i f iana . 

L 'Esta t s'ha fet c à r r e c de la barcassa Acadie, que 
l i ha estat a t r i b u ï d a , sor t in t de Vancouver vers Bor-
deus. És de fusta i té 3,300 tones de pes mort . Por ta 
dues m à q u i n e s de t r ip le e x p a n s i ó de 1,200 HP. , que 
l i donen una velocitat de 12 nusos. 

Les «Message r i e s M a r í t i m e s » han adqu i r i t el va­
por d'acer Docteur Pierre Benoit, c o n s t r u ï t el 1919 
a les drassanes Assano i C." d 'Uraga. É s d'unes 
11,680 tones de pes mort . 

L'Estat ha adqu i r i t el pailebot de tres pals Mar ta , 
amb motors auxi l ia rs . 

M . P. Hero de l 'Havre ha adqu i r i t el vapor de 
pesca espanyol Mar i a , el qual pren el nom de S iév re . 
És de 148 tones brutes i fou c o n s t r u ï t a Glasgow 
l ' any 1892. 

La « C o m p a g n i e des Chargeurs R é u n i s » , ha en­
carregat 21 vaixells a diverses drassanes. Onze d'a­
quests vaixells seran moguts per dues hèl ixs i porta­
ran carn fr igoríf ica, i altres sis seran del mateix 
tipus. 

Per la « C o m p a g n i e Sud -At l an t i que» , regentada per 
la « C o m p a g n i e des Chargeurs Réun i s» , es construei­
xen : el paquebot de quatre hè l ixs Massi l ia i els vai­
xells frigorífics Meduana i Moscllr. 

Un nou enginy de pesca 
Els armadors del «cha lu t i e r» Augusle-Leblanc, han 

procedit en a i g ü e s de F é c a m p als assaigs d 'nn nou 
aparell de pesca i m a g i n t per M . Georges Caron. 
Aquest aparell porfecionat ha semblat mol t p r à c t i c , 
fent suposar que el seu empleu s e r à generalitzat, 
puix va permetre recoll ir una grossa quant i ta t d'a­
rengades i de peixos diversos, a ix í com alguns ba-
callans. 

HONGRIA 
Marina hongaresa 

Un d i a r i d 'Hamburg , referint-se dies endarrera a 
la d i s t r i b u c i ó dels vaixells mercants que anter iorment 
havien estat d 'Aust r ia-Hongr ia , deia que Hongr i a ha 
de donar ej 20 per 100 de la seva Hota sense cap mena 
de c o m p e n s a c i ó , que el 40 per 100, ha d ' é s se r venut a 
l 'Entente als preus corrents del mercat i que la resta 
del tonellatge no s o r t i r à de les mans del seus ante­
r iors propietaris . T a m b é deia que fins que totes les 
q ü e s t i o n s pendents no fossin definit ivament resol­
tes tots els vaixells hongaresos fossin arrendats a ca­
ses angleses i franceses. 

L a M a r i n a mercant hongaresa c o m p r è n 545 vai ­
xells amb un total de 144,433 tones de pes b ru t . 

ANGLATERRA 
La Companyia Cunard a Hamburg 

Les pr incipals Companyies angleses es preparen 
per a ins taurar serveis a H a m b u r g a fi de que p « 
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guin pendre el mercat d'emigrants que amb dest. 
a Nova lork hi havia en aquell important pon-

L a primera en començar el servei serà la Cunard, 
afectant-hi el vapor Saxonia. 

HOLANDA 
L'augment de tonellatge 

L a s i tuac ió de la Marina mercant holandesa és 
excel·lent, puix tant les construccions com les Com­
panyies de navegac ió augmenten. 

E l 1919 foren construïts 75 vapors, d'un total de 
157,498 tones i foren perduts 50 vaixells d'un total 
de 46,045 tones. Per tant, l'augment fou de 25 vapors 
amb 111,449 tones. 

Hi ha actualment en construcció a les drassanes 
holandeses per compte d'holandesos 136 vapors de 
574,787 tones contra 95 vapors i 259,644 tones en 1918. 

A l'estranger es construeixen per compte d'holan­
desos uns 15 vapors d'una capacitat de 125,000 tones. 

ALEMANYA 
Llançament d'un vapor 

A les drassanes «Germania» de Kiel ha tingut lloc 
el l lançament del vapor Mulhausen, de 3,750 tones de 
pes mort. 

E S T A T S UNITS 
Una exposició marítima 

Per l a segona quinzena del mes d'abril es cele­
brarà a Nova lork una Exposició Marít ima. 

V À R I A 
Sessió de la Junta Consultiva 

Per manca d'espai no hem pogut donar compte 
fins ara del resultat de les sessions celebrades per 
la Junta Consultiva de la Direcció General de Na­
vegació i Pesca Marít ima, però com que de les ante-
riornienl celebrades n'bavicm parlat oportunament, 
anem a fer-ho de les que tingueren lloc pel desembre 
de l'any passat. 

Celebrà sessió els dies 10 a 13 i foren molt poc im­
portants els assumptes que resolgué, degut a no ha­
ver-se ocupat de tots els sotmesos a examen, per no 
haver-hi volgut pendre part els representants dels 
maquinistes navals i els de l 'Associació de capitans 
i pilots de Bilbao, com a protesta per la forma en 
que es realitzaren les eleccions dels vocals de l a 
Junta. 

S'acordà convocar-la novament per aquest mes de 
març, amb caràcter extraordinari, per a resoldre, 
entre altres assumptes, els s e g ü e n t s : 

a) Reglament per aparells de salvament de vai­
xells mercants. 

6) Reglament de seguretat dels vaixells a l mar. 
c) Tot el referent als maquinistes navals que no 

es tractà per l 'absència dels seus representants. 
d) Reglament d'instal·lació de motors de combus­

tió interna a bord. 
Entre els assumptes resolts, n'hi figura un com a 

capdal, per les conseqüències que en poden esdeve­
nir: el referent a aconseguir l a «reunión en l a Direc­
ción General, de los asuntos que afectan a l a ma­
rina mercánte, hoy diseminados en otros Centros mi . 
niste ríales». 

L a Junta acordà per unanimitat tramitar l'expe­
dient per a aconseguir-ho. Com l'assumpte és in­
teressant, no el perdrem de vista i oferim tractar-lo 
degudament en aquestes planes. 

Servei de passatge a Orient 
L a casa T a y á sembla que té el projecte de crear un 

servei de passatge á Orient, arribant a Constantino-
ble. E s diu que els vapors que hi seran afectats són 
el Teresa T a y á i el Jaume d ' U r g e ü . . 

El preu dels vaixells americans 
U n a important casa cons ignatàr ia d'aquesta ciu­

tat, ha rebut ofertes de drassanes dels Estats Units 
de tres vapors que s'estan construint i que s'acaba­
ran pel desembre d'aquest any, a 160 dò lars la tona, 
pagant-se un 20 per 100 al comptat i la resta en plaços 
durant cinc anys. 

La Companyia Transmediterrània 
P r ò x i m a m e n t i n a u g u r a r à aquesta Companyia una 

l ínia regular mensual de càrrega de Barcelona a 
Nova lork, començant - la el nou vapor Escolano. 
Podrà prestar un reduït nombre de passatgers en 
allotjaments confortables. 

També aquesta Companyia, en les oficines de l a 
Direcció que s'instal·len a Madrid, organitza pel seus 
serveis una secció tècnica-comercial , encaminada a 
examinar la s i tuac ió dels mercats, l ín ies que es poden 
implantar i vaixells els m é s adequats per a servir-les. 

Aquesta iniciativa és ben plausible, tota vegada 
que sojamenl amb aquesta base de preparac ió serà 
possible fer front a les dificultats d'explotació que 
vindran tot seguit el món prengui camins de m é s 
estabilitat que no pas els d'ara. 

Adquisició d'un vapor 
L'armador de Santander, don Angel Pérez, que j a 

compta amb varis vapors, ha adquirit darrerament 
el W a r Chielf. És un magníf ic i modern vaixell de 
càrrega , construït pel febrer de l'any passat pel ser­
vei de transports de la marina anglesa. D 'ara en­
davant portarà el nom d 'Alfonso P é r e z i serà des­
tinat al servei d'Amèrica. 

Aquest vapor é s de 5,720 tones de registre brut, 
4,179 de registre net i 8,000 de pes mort. 
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