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SERVEIS DE CABOTATGE
PER AL TRANSPORT DE CARBO

FLOTA DE LA COMPANYIA

Pailebot MANRESA, 150 tones : Vapor NONA, 100 fones
Vapor OLESA, 1,110 tones : Vapor CERVERA, 1,100 fones
Vapor BERGA, de 1,100 fones

En consfruccié: Vapor “Tarrasa“, de 2,500 fones— Vapor “Villafranca*, de 2,500 tones

PLACA MEDINACELI, 5 : BARCELONA
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([ BRSCO-CATRLANN, 3. 1.

Consignataris de vaixells : Fletaments i segurs mari-
tims : Importaci6 i Exportacié : Carbons minerals

Oficines centrals: Clavé, 6 : BARCELONA : Teléfon 3863 A.

Sucursals: MADRID, LAS PALMAS i BILBAO

Direccions telegrifiques i telefoniques: <Catavascos, Barcelona—«Vascatalin», Madrid—<Vascatalans, Bilbao — «Vascatalins, Las Palmas
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' CREDIT | DOCKS
. DE BARCELONA

COMPANYIA DE CREDIT | MAGATZEMS GENERALS DE DIPOSIT

FUNDADA L'ANY 1881

Arrendataria del Dipbsit Comercial de I'Estati del Diposit Franc de Barcelona

Concessionaria del Diposit Franc de Cadiz

Préstecs sobre mercaderies nacionals o estrangeres, hagin o no pagatels drets d'aranzel
Cridits sobre warrants o resguards de dipdsit en compte corrent d'efectiu

Aquesta Companyia s'ofereix al Comerg ia la Indisteia pera continuar dispensant-los,
en les presents circumstincies, 'auxili que els ve prestant d’enga de la seva fundacid,
mitjangant préstecs o crédits en compte corrent sobre els WARRANTS o resguards

del dipdsit que emet

PASSATGE DEL COMERGC, 7
TELEFON A 227
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SERVEI REGULAR QUINZENAL “LYKES LINE’!
DE VAIXELLS DE CARREGA

Galveston a Barcelona
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COMPRNYIR TRANSMEDITERRANIA

—.———— ESTATGE SOCIAL: ——
ZARCELONA: Passatge del Comerg, | i 3

Placa de les Corts, nimero 6:

DIRECOLO = e
MADRID

SERVEIS DE LA CONMPANYIA TRANSMEDITERRANIA

SERVEIS OFICIALS

.inia Barcelona-Canaries:

sortides de Barcelona, els dies 11 16 de cada
mnes, cap a Tarvragona, Valéncia, Alacant, Carta-
cena, Almeria, Malaga, Tanger, Larache, Ca-
sablanca L ports de Canaries.

Linia Malaga-Melilla:

Sortides de Malaga cap a Melilla, els dilluns,
dimarts, dimecres, dijous, divendres i dissabtes,
4 les sis de la farda.

Sortides ‘de Melilla cap a Malaga, els ma-
teixos dies 1 hora.

Linia Almeria-Alboran-Melilla:

Sortides d’Almeria, els dissabtes i els din-
menges, a les vuit del vespre.

Sortides de Melilla, els dimecres i els diven-
dres, a les cine de la tarda.

Linia Algeciras-Ceuta:

Sortides d'Algecires, tots els dies, a les sis del
T,

Sortides de Ceuta, tofs els dies, a les guatre
ile la tarda.
Linia Algeciras-Tanger-Ceuta:

Sortides d'Algecires cap a Tanger, iots els
diee, a les sget del maiti

Sortides de Tanger cap a Cadiz, fots els dies,
a les dotze del migdia.

Sortides de Cadiz cap a Tanger, tois els dies,
4 les sef del mati.

Sortides de Tanger cap a Algecires, tots els
digs, a les guatre de la tarda.

Linia Melilla-Alhucemas-Pefion de Velez-Rio

Martin-Ceuta:

Sortides de Melilla, els dimarts, a les dotze
del migdia.

sortides de Ceuta, els dilluns, a les quatre
de la tarda.

Linia Cadiz-Larache

Sortides de Cadiz cap a Arcila i Larache, els
dies 1, 5, 10, 15, 20 1 25 a les vuit del Vespre.

Sorfides de Larache cap a Tanger i Cadiz, els
dies 2, 6, 16, 21 i 26, a les vint hores.

Linia Malaga - Melilla - Alhucemas - Pefion-Rio

Martin-Ceuta-Tanger-Larache-Cadiz:

IlJua. expedicio mensual, sortint de Malaga el
dia 1, a les sis de la tarda, i de Cadiz, el 18, a
les deun de la nit,

Linia Alger-Paima Mallerca-Marsella:

Sortides d’Alger, el dia 21, a les quatre de la
tarda, cap a Palma.

Sortides de Palma cap a Marsella, el dia 22,
a les 10 de la mnit.

Sortides de Marsella cap a Palma, el dia 25, a
les deu de la mnif,

Sortides de Palma cap a alger, el dia 27, a
les quatre de la tarda.

Flota de la
Companyia

A. Cola
A. Lazaro
A. March
Alhambra
Andalucia
Antonla
Aragin
Atlante
Barceld
C. Sorni
Cabanal
Canalejas
Capitian Segarra
Castilla
Cirllo Amords
Comerclo
Cullera
Delfin
Escolano
Espaiioleto
G. F. Silvestre
Gandia
Grao
Guillem Sorolla
Hespérides
Isla de Menorca
J. B. Llovera
1. I, Sister
lacinto Verdaguer
Jativa
Jorge Juan
Juan de loanes
Juan Maragall
Mahdn
Margués de Campo
Menorquin
Monte Toro
Marqués del Turia
Navarra
Peris Valero
Pérez Pujol
Poeta Arolas
Poata Querol
Reina Victoria
Roger de Flor
Romeu
Rius y Taulet
Sagunto
S. Giner
Tambra
Tintoré
T. Llorente
Tordera
Torras y Bajes
Turia
Vicente Ferrer
Vicente La Roda
V. Pujol
Villarreal

SERVEIS COMERCIALS

Linia Alacant-Oran-Melilla-Almeria:
Alacant cap a Oran, els dimecres.
Oran cap a Melilla, els dijous.
Melilla: cap a Almeria, els divendres,
Almeria cap a Melilla, els dissabtes.
Melilla. cap a Oran, els dinmenges.
Oran cap a Alacant, els dilluns.

Linia Barcelona-Cantahric:

Sortides de Barcelona, tots els dimecres, a
mitja nit, cap a Tarragona, Valencia, Malaga,
Cadiz, Huelva (quinzenal), Vigo, Villagarcia
([guinzenal}, Coruna, Pasajes, Bilbao, Santan-
der i Musel-Gijon.

Linia Barcelona-Alacant-Cartagena:
Sortides de Barcelhna, tots els diumenges, a
les vuin del mati, de:
Barcelona cap a Alacant, els diumenges.
Alacant cap a Cartagena, els dilluns,
Carfagena cap a Alacani, els dimarts.
Alacant cap a Barcelona, els dimeecres.

Linia Barcelona-Génova:

Sortides de Barcelona cap a Génova, els dies
1, 11 i 21 de cada mes.

Sortides de Génova cap a Barcelona, els dies
5, 16 1 25 de cada mes.

Linia Barcelona-Valéncia-Almeria-Melilla-Ceuta-
Sevilla:
Sortides tots els dijous, al migdia, de:
Barcelona cap a Valéncia, els dijous.
Valéncia cap a Almeria, els divendres.
Almeria cap a Melilla, els diumenges.
Melilla cap a Ceuta, els dimarts.
Ceuta cap a Sevilla, els dimecres.
Sevilla. cap a Ceuta, els dilluns.
Ceuta cap a Melilla, els dimarts.
Melilla cap a Almeria, els dimecres.
Almeria cap a Valéncia, els dijous.
Valencia cap a Barcelona, els dissabtes.

Linia Barcelona-Castello-Gandia:
Sortides de Barcelona, fots els diumenges, a
les dues de la farda, de:
Barcelona cap a Castello, els diumenges.
Castelld cap a Gandia, els dilluns.
Gandia a Castelld, els dimecres.
De Castelld a Barcelona, els dijous.

Linia Barcelona-Valencia:
Barcelona cap a Valencia, tots els dijous i
divmenges, a les dotze del mati.

Linia Barcelona-Nova York:
Sortides de Barcelona cap a Nova York, el
dia primer de cada mes.
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CRONICA

Ele desitjes del «Shipping Beardy

La gran crisi-de la navegacid és causa de serioses
preocupacions en tots cls paises maritims. Les com-
panyies, amhb meés o menys intensitat, depenent aixo
del gran de la importancia Hur, tenen hona C!.I.l'll da
salvar la diffeil situaciéd que travessa el negoci ma-
vitim,.  Aixi i tol no totes poden substreure’s de les
consequencies desastroses de la baixa dels nolits i
fatalment van desaparcixent aquelles compaiiyies
que, ercades durant la gucrra amb tonellatge ad-
quirit a preus elevadissims, no poden atendre els
compromisos que els imposa el capital considerable
desemborsat.

Les flotes d'Estat han anat reduint-se o bé ligui-
dant-se, pera de fotes maneres els Governs qgue
compten amb vaixells propis sofreixen les mateixes
consequencies que les companyvies privades, sind que
la mes gran amplitud de disponibilitats fan que ecls
Governs no vagin a la fallida com succeeix a molts
armadors particulars.

Il «Shipping Boardy és Vorganisme estafal gue
meés sofreix de les actuals circumstancies. Per di-
ficils gue siguin les preccupacions d'una gran com-
panyia privada, mai poden comparar-se a les de
Forganisme nordeémerica posseidor de qualre mi-
lions de tones, les guals no pot emplear en serveis
remunieradors i que tampoe pof vendre als preus
corrents del mercat sense que aixa impliqui una
perdua enorme en comparacid amb el pren de cosf.

Al crear-se el «Shipping Board»s en plena guerra
fou I'esdeveniment maritim mundial. Mai no s'ha-
via vist el plancjament d'un pregrama tan vast de
construccions com el qué proposaven els politics
novd-agmericans per a fer front a les cobejances des-
tructores dels submarins alemanys. Laccio del
«Shipping Board» fou ponderada per tots els paisos
aliafs 1 si bé els anglesos feien reserves sobre les de-
ficiéncies técnigques, no deixaven de reconeixer fam-
poc gque 'organisme nord-america prestava un ex
cellent servei,

Les proporeions adquirides pel «Shipping Boardy,
un cop fou signat 'armistici, foren causa de recels
per part dels angleses. La Gran Bretanya havia
perdut la supremacia constructora naval. Els op-
timistes, perd, no deixaven de dir que l'esfore nord:
america ora passatger i mancat de base teenica i gue
els anglesos recobrarvien altra vegada el primer loc.
Es compliren aguests pronostics i les construecions

nord-americanes, a l'oferir-se al mercat, 1o merei-
xien I"acollida. que fes possible el sosteniment de les

nomhroses drassanes que s'havien anat ereant.

El «Shipping Board» ja no fou elogiat pels pai-
fos aliats. La massa enorme de fonellatge a les se-
VES mans era causd de concurrencia excessiva al
mereat 1 fatalment havia de provoear la baixa dels
nolits i, per conseqiiéncia, la del fonellatge. Els di-
rectors del «Shipping Boardn, preocupant-se de sal-
var la situacio establiren bases de cessid de tonellatge
a Compamnyies privades mitjancant hones condicions
de pagament i prepararen la llei proteccionista, cone-
guda per «llei Jonesy, per-tal d'afavorir la navega-
cio amb pavello nord-america.

Aquest darrer acte havia de provocar una creuada
universal en contra del «Shipping Board» perque la
seva aceid ja no resultava en profit dels aliats, sing
que, pel contrari, establia una competéncia conside-
rable a les Marines mercants dels alfres paisos. El
«Shipping Board», malgrat la seva audacia, no ha
pogut vencer les dificultats que li han originat 'excés
de tonellatge al mercat mundial i avui ni pot venilre
els 1,500 vaixells gue vol treure’s; ni aconsegueix per
a ells nolits que no signifignin una perdua que un
eritiec angles evalua en mig milio de dolars diaris.

Per a solventar la situacid el «Shipping Boardy
predica Iadopeid de tres convenis internacionals:
unitat de nolits; unitat de preus dels vaixells i uni-
tat de tarifes d’assegurances. Aquests proposits no
troben acollida a Europa i eal reconeixer gque son de
diffeil aplicacio, per no dir imposible.” Si aquestes
convencions resixissin, aleshores no es compendria
com els aliats no han arribat ja a la nivellacio dels
canvis,

La realitat és ben diferent dels proposits el
«shipping Boards. Malgrat afirmar fa poc que els
prous de venda dels vaixells no baixarien, ja és sa-
buda la decisit que ha pres dloferir-los a 125 dolars
la tonea de pes mort. Aquest tipus de venda sig-
nifica la perdua promitja de 40 a 60 dolars per lona
i encara cal esperar ana nova baixa que fara aug-
mentar l'enorme deficit que sofrira la liquidacio de
I'empresa del «Shipping Boardy, feta, en hona part,
erl un sentit d’afavorir els antics companys
d’armes.

Una do les causes que han dificultat, dificulten i
dificultaran la navegacio nord-americana, és la per-
sistencia en mantenir la llei de prohibicio de hegu-
des aleoholiques. Aqguesta llei fa que els passatgers,
inclus nacionals, no solicitin vaixells nord-ameri-
cang.  Ileleecid de Mr. Harding havia fel neéixer es-
perances que la llei seria sino abolida, almenys afe-
rmada. Pero ara no hi ha indicis cque facin
veure aquest canvi d’orvientacio.

Se1S

fins
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Les condicions de la navegacio

Si la erisi de la navegacid fos de molta durada,
la fallida de I'armament fora d'unes proporcions ge-
gantines en el conjunt de la Marina mercant del
man. Pero cal esperar una millora per a dinsg de
poe temps, la qual, encara que de poca consideracio,
permeti almenys l'exercici de la navegacid sense
perdua. La millora del mercat dels nolits han de
produir diferents causes. La més essencial és el
desarmament de tonellatge en proporcions que dis-
minueixin bon xic l'excés de vaixells que ara s'ob-
serva arren. Tamhbeé ha dinuflir-hi poderosament
angment de la produceid d'aquells paisos exporta-
dors que han resta{ inactius durant els anys de guer-
ra i de post-guerra. Altrament les condicions d'ex-
plotacié del vaixell han de sofrir canvis sensibles en
henefici de 1'armador. Els sous del personal bhaixa-
ran; les subsisténcies també minvaran de preu i les
manipulacions als ports tamhé s'efectuaran amb
major rapidesa, desapareixent les vagues persistents.
La congestié dels porfs és d'una gran repercussio en
la navegacid i tant és aixi que els anglesos han tit-
llat de «ports delingiientsy els d'Italia, malgrat que
les estadies no arribin a la promitja d'alires paisos.

A Nord-Ameérica la congestit als ports és un gren
problema. El «Shipping Beard» ha fet public que
els vaixells que han de carregar i descarregar en
aquell pais necessiten almenys doble temps que en
qualsevol pais europeu. EI raport del capitd Foley
diu gque la promitja del temps de demora d'un vai-
xell del dia de l'aribada al de la sortida, és de 35
dies. Acuest plag s'aplica per a melts vaixells de
passatege, la qual cosa vol dir gue un vaixell «tramp»

pot restar demorat dos mesos a un port nord-ameri-
ci. En canvi, segons 1'autor del raport, la promitja
als ports europeus no é3 superior de 14 a 15 dies.
En realitat, cap dels confractes de nolit estipulats
durant el mes de desembre no ha permes el més pe-

tit henefici per a l'armador. Les despeses d'explota-
cio s’han emportat tot el wvalor del transport. Els
armadors es troben en l'alternativa de desarmar els
vaixells o bé acceptar tipus de 1nolit que no resulten
remuneradors.

No es preveu cap millora en la situacid fins pel
febrer, moment en que comencard dintervenir el
transports de la nova collita del Plata i d'Australia.

La lliure exportacié del carbd anglés, anunciada
aquests dies, pot repercutir també seriosament en la
millora de la navegacio. Una bona quantitat de to-
nellatge pot veure compensat el reduit nalit si pot
tenir carrega a 'anada i tornada, cosa gue fins ara
no podia obtenir-se degut a les restriccions,

El preu dels vaixells

Tgualment que els nolits, els vaixells dels quals
els armadors es desfan sofreixen fortes baixes de
preu. Els vaixells de nova construccio s'han man-
tingut a preus elevats a cansa del compromis exis-
tent, perd 'anullament de contractes posara les dras-
sanes en l'alternativa de rebaixar els preus o bé ple-
gar i, per tant, no hem de trigar gaire en veure ad-
quirir vaixells nous molt per sota del preu corrent,
que pot ésser fixat a 40 lliures la fona de pes mort
per vaixells de earrega corrents.

Algunes vendes recents de vaixells ja en servei
i algun construit de bell nou donaran idea de l:

baixa soferta pel tonellatge. El vapor d'acer ex-ale-
many Gudrun, de 6,530 tones de pes mort, construit
Llany 1907, ha estat venut per unes 61,000 lliures, o
gigui 9 Ninres i mitja la tona de pes mort; el vapor
Sardinian, de 4,460 tones de pes mort, construit a
Greenock I'any 1875, ha estat venul & compradors
espanyols per 15,000 Niures, o sigui a 3 1iures i quari
la tona de pes mort; el vapor Pentaur, de 3,061 {o-
nes brutes, construit a Fleusburg any 1892, ha estai
venut a compradors espanyols per 20,000 Hinres; el
vapor Maplemore, de 7,350 tones de pes mort, cons-
truit a Sunderland l'any 1916, ha estat venut per
105,000 Hiures, o sigui a 14 liures i terg la tona de
pes mort; el vapor Fairfield, de 781 fones brufes,
construit a Glasgow l'any 1920, ha estat venut per
20,000 Miures; el vapor Laval, del «Shipping Contro-
ller anglés de 287 tones brutes, construit 1'any 1914,
ha estat venut per 16,000 lliures; el vapor Baffin, de
3,300 tones de pes mort, construit a Toronio l'any
1918, ha estai venut per 97,000 liures, o sigui a 29
Tliures la tona la pes mort: el vapor Asp, de 3,300
tones de pes mort, consfruit a Toronte l'any 1918,
ha estat venut per 80,000 Niures, o sigui a 26 lliures
i mitja la tona de pes mort.

Als Lstats Units, un parell de mesos enrera les
drassanes no acceptaven comandes a un tipus infe-
rior de 200 dolars la tona. La promitja del cost de
construeeid dels vaixells per compte del «Shipping
Boardy, durant la guerra, es pot caleular en 250 do-
lars la tona de pes mort, tractant-se de «cargo
boatsn. A la signatura de l'armistici, el preu bai-
xava a 160 dolars. Durant els primers mesos de 1920
algunes drasanes particulars acceptaren ordres a la
hase de 165 a 170 dolars la tona de pes mort. Pero
tof seguit vingué un augment en el preu de materials
de construccid, provpcat per l'enorme desenroflla-
ment de les construcecions de vaixells petrolers. Dar:
rerament semblava que el preu de D'acer americh
havia de disminuir a cansa de la cancellacié de les
ardres de la Xina i del Japd, com també de la reti-
rada de molts compradors. Perd la rebaixa que
s'esperava no s'ha realifzat per dues causes: pel con_
tinunat augment del cost de la ma d'obra i per I'a-
fluéncia de les demandes d’acer per part d'Anglater-
ra i Alemanya. En dues sefmanes solament, les
drassanes britaniques compraren acer nord-america
per 150,000 tones.

El preu dels vaixells petrolers ha augmentat tant
que s’han refirat moltes comandes que fenien les
drassanes nord-americanes. Un wvaixell pefroler no
es fa per menys de 230 dolars la tona de pes mort,

No obstant, la situacié no frigard en canviar-se
als EHstats Units, segnint el curs dels altres paisos.
Les construccions a les drassanes nord-americanes
van descendint i hauran d'aceceptar comandes a més
baix preu si volen confinuar treballant.

Pel que es refereix als vaixells ja construits, 1a
baixa de preus s'accentua més cada dia. Ja el
maos de novembre el «Shipping Boardy posi en ven-
da dos vaixells de 10,400 tones de pes mort cada
un, acabats de construir per la «United States Steel
Corporation». El «Shipping Board» en demanava
225 dolars la tona, pero en definitiva foren adjudi-
cats a rad de 144 dolars la fona de pes' mort.

El vapor Lake Arthur, del «Shipping Boardy, de
3,000 tones de pes mort, constrnit 'any 1918, ha estat
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venut per 426,620 dolars; o sigui 142 dolars la tona de
pes morf, El vapor Henry S. Grove, del «Shipping
Boards, de 9,400 tones de pes mort, construit a Fila-
delfia l'any 1920, ha estat venut per 1.739,000 dolars,
o sigui a 185 dolars la tona de pes mort,

Els preus, a Nord-Ameérica, segueixen elevats, pero
apenes hi ha transaccions degut a que el «Shipping
Board» és quasi I'inic venedor de tonellatge en na-
vegacio 1 es resisteix a vendre'l a un preu correspo-
nent & la promitja que obtenen els vaixells anglesos.

Les construccions navals

Els anglesos es queixen gque U'any 1920 no ha estat
bo per a les construccions navals, Perd aguesta la-
mentacio no ve precisament perqué hagi baixat el to-
nellatge construll en relacio al d'anys enrera, sing
per no haver-se construil el tonellatge que calculaven
podia: sortir de les drassanes si la produccit dels
obrers ‘hagueés estat normal. Els constructors han
pagat alts jornals i, en canvi, les vuit hores de tre-
Lall per a les quals els obrers es contractaven no han
estal efectives, sind gue han minvat d'una fercera
part, Agquesta es la causa gue els anglesos consi-
derin Uany 1920 un any dolent per al negoci de la
construceio. nayval.

Els pronostics per a I'any 1921 sén més pessimis-
tes encara. La rao d'aixo no és la mateixa que la
de 'any passat. Els obrers rendiran segurament hon
Xi¢ mes avui que ro pas fins ara, pero, en canvi, el
moment de la febre de comandes ha passat i en
proporcions tan grosses gue hi ha drassanes que te-
el irobar-se sense encarrees i en impossibilitat d'o-
ferir vaixells al mercat en una proporcid de preus
gue Siguin assequibles pels armadors. Aixi, doncs,
6s molt probable que 'any 1921 marqui un descens
considerable en les construccions angleses 1 degut a
les exigencies del mercat el preu dels vaixells baixa-
ra perque els jornals no assoliran el tipus actual i
les primeres matéries també seran adquirides en
millors condicions. ;

Actualment és molt reduit el nombre de coman-
deg fetes a les drassanes angleses i, en canvi, son
considerables els vaixells ja comencats que han estat
deixats de compte perque els demandants no veuen
possibilitat d'explotar-los sense pérdua. La baixa
del canvi dels franes 1 altres monedes, ha influit
eIl pran manera a 'abando de comandes fetes. Hs
tita el cas del Lloyd Royal Belge que s'ha vist obli-
gat & desfer el contracte de consiruccio de quatre
vapors a unes drasanes del Clyde i al mateix temps
han hagut de tancar les seves propies drassanes. A
causa de les pscillacions dels canvis, molts compra-
dors han hagut de defer-se de les comandes passades
o Anglaterra.

BEls obrers constructors anglesos, que fins fa po-
ques setmanes demanaven augment de jornal, han
desistit d'aquesta preteiisio. Veuen que els moments
Ho: son propicis a nous augments i que s'acosia una
crisi.  S'infeia entre empreses i obrers una ayvinenca
4 hase d'augmentar la produccid, mantenint en tot
el possible el tipus actual de salari.

Bl «Lloyd's Registern, amb la rapidesa acostu-
mada, ens dona les xifres de la construceio total al
mon durant 'any 1920, Heu's aqui en un petit qua-
dre reunides les xifres comparant-les amb les d'anys
anteriors :

; PAISOS

\

1920 1919 1918 1913

1

;T:-ne.s brutes|Tones hrutcsZTunes brutes Tones brutes

Estats Units, .| 1,310,312 | 2,066,515 | 3,645,919
Canada 1 altres dominis |
anglesos. . . ., , 186,655 251,480

Bélgica, . 28,048 | 26,203
Xina. 53,624 35,700 |
Dinamarca 121,279 100,335
Franga. 307,969 216,775
Haolanda . 450,964 328,338 |
Italia, . 343,784 314,547
Jape. 248,513 | 300,474
Noruega . 83,028 92,719
Espanya . 80,340 107,463
Suecia . 122,07 | 110,765 |
Regne Unit . | 3,708,916° | 2,004,249

38,785 |
15,240 |
8,228 |
25,302
229,020
126,867
53,800
47,797
42,614
6,855
18,400
1,956,606

278,711

9,818
72,143
51,600

212,512
133,010
278,140
67,738
77,597
99,619
1,979,052

Total, | 7,179,778 3,331,143

147,507 |

7,861,363 | 6,921,080

Com ja s'anava veient en les estadistiques tri-
mestrals, les construccions navals al mén segueixen
una cursa descendent. La baixa de 'any 1920, en
relacio amb les de 1919, es de 772,172 tones, No hi
ha les estadistiques d’Alemanya, en la qual g'assen-
vala, una activitat en fotes les drassanes existents.
El Regne Unit ha anat augmentant en la construc-
cio. En canvi, els Estats Units han baixat de 1,656,203
tones. Augmenten Bélgica, Xina, Dinamareca, Franca,
Holanda, Italia i baixen el Canada i altres dominis
anglesos Japo, Noruega, Espanya i Suécia,

El proteccionisme

El proteccionisme maritinm passa per un moment
de crisi i dlincertitud. Fins avui s'havia exercit no
passant les fronteres d'un Estat, perd la llei Jones
I'ha convertit eon gdestio internacional. Natural-
ment, els Estats que s’han vist perjudicats pel régim
de favoritisme que proposaya el «Shipping Board»
per les mercaderies transportades en vaixells nord-
americans, han exercil pressié pergue la llei no fos
aplicada. I aixi ha suceeit. Almenys la qiiestio res-
ta suspesa temporalment.

Ara ham eirculat versions segons les quals 1'al-
mirall Bengson demanardy la prohibicié d'entrada als
ports nord-americans de fols els vaixells estrangers
que no es conformin amb les regles del pais en ma-
teria. de salaris, manutencio, sanitat, ete. Dubtem
de la ceriesa d'aguesta versio donada per un diari
anglés, perque ens estranya que per segona vegada
als Estats Units s’intenti el proteccionisme maritim
amb caracter internacional.

Acuesta nova pretensio encara és més dificil que
la, primera, No hi ha meés que fixar-se amb el que
ha succeit amb la jornada de vuit hores a bord dels
vaixells. Malgrat tenir-la aprovada alguns paisos,
com Franca i Lspanya, malgrat haver-se celebrat la
Conferencia Internacional Maritima a Genova, la
qitestié resta en suspens i va pel cami de no esdeve-
nir pas una realitat. Dones aix0 que se suposa vol
I'almirall Benson és encara de meés importancia que
la llei de les vuit hores, perque és pretendre imposar
un sistema de govern als altres paisos.

La prohibicid de la immigraeid eurcopea als Hs-
tats Units, per dos anys, és una altra mesura que
ha de portar dificultats. El Govern nord-america
s’ha anat resistint contra la invasid japonesa a Ca-
lifornia i, en general, a tots els HEstats. I aquesta
resisténcia és la causa d'un fort antagonisme entre
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els dos paisos, susceptible de provocar un dia un
conflicte armat de qui sap les conseqliencies.

Prohibir la immigracio eurcpea afecta tots els
Estats, encara que amb més o en menys escala. De
moment Italia s’ha apressat a manifestar el sea dis:
gust per la prohibicio i els seus diplomaltics ja rea-
litzen gestions per tal de no trebar-se impossibilitats
els seus subdits a emigrar. Ja és sabut que Italia és
un pais de gran emigracid a les Amerigues i actual-
ment el corrent emigratori és tan intens gque no hi
ha prous vaixells per a encabir les persones que vo:
len embarcar. :

Malgrat aquesta insuficiencia de lonellatge trans-
atlantic, a Italia hi ha un fort covenl proteccionista.
Es demana el monopoli pei transport d'emigrants i
primes per a les construccions navals. Perd al Se-
nat s'han sentit veus autoritzades advocant per la
Tibertat d’aceio i el ministre de la Indastria ha ma-
nifestat ben clar el criteri del Govern en una nota
oficiosa en la qual és dit:

«Amb motin de la suspenzio de l[a requisa dels
vaixells s’ha demanat de diverses paris la promul-
gaecit d'un régim cspeeial de favor, estenent-lo a les
construceions marifimes nacionals. S'ha demanal
també el monopoli a la bandera nacional per al trans-
port dels emigrants i l'organilzacio de linies mari-
times subvencionades per 'Estat, etc. Contra agquest
programa essencialment proteccionista, s'hi ha de-
clarat contrari l'actual ministre de la Indastria, qui

 afirinava al Senat que el Govern es limitara a pror-

rogar per dos anys la durada del Decret De Nava,
encaminat a desenrotllar durant la guerra la cons-
truccio maval i que enfén deixar Ia més amplia 1li-
Lertat ‘a les linies de navegacid que no responguin
a un servei public indispensable, negant qualsevol
premi i encoratjament i refusant tot monopoli a la
bandera nacional per al fransport d'emigrants.

Aquesta politica, pel que fa veferencia a la nostre
Marina mercant, sembla respondre meés que eap al-
tra als inferessos generals del nostre pais, si ¢s con-
sidera que, donat Uelevat cost a Italia de la fusta
i do Pacer, és més profitos adguirir vaixells a 1es-
tranger que no pas construir-ne al pais, com també
cervir-se per al nesire transport dels vaixells daguell
pais que pugui oferir nolits millors que no pas els
que oferiria el vaixell nacional construit a un preu
massa elevat.n

Naturalment, agquest criferi del Govern italid no
pot ‘avenir-se amb els que sostenen la necessitat de
conservar la indostria naval i la navegacio. Un llin-
recanvisme com el del Govern italia no pot ésser ad-
mes pel sol fet que respongui a linterés del pafs en
els actuals moments. Aquests son dexeés de fone-
llatge 1 de facilitals per a tota mena de transports
maritims. Perd els dimmers destinats a protegirv les
construccions navals i la nayegacié d'un pais, no
son diners Hancats, perque si per un cantd | Estat
bestrew, per laltre roeull al practicar la navesacio
companyles nacionals que deixen, el henefici al pafs,
mentre les estrangeres se 'emporten

A meés;, un pais com ltalia, que durant la guerra
ha sentit 1'escassesa del tonellatge per a proporcio-
nar-se les materies d'importacié que en tan gran es-
cala necessita, no pot ara desentendre’s de la pro-
leceio de la Marina mercant propia atenent a que
n'hi ha d'altres que ofereixen condicions millors. Les
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estadistiques italianes mostren que durant any 1919
les importacions arvibaren a 13.612,190 tones. Sohr
aguest total ¢l pavelld nacional transporta 2.826, [ 4
tones i les altres 10.786,044 tones foren fransporlades
per vaixells estrangers,

Durant els sel primers mesos dagquest any,
consequencia de l'augment de la Marina mercant,
tant per cent de les importacions en pavelld nacion:
hia pujat de 26°7 en 1915 al 28'7 en 1920. Es calenls
que cada I per 160 de guany realitzat pel pavelld na
cicnal representa per a Italia una economia de 2|
milions de lires a no pagar a les Marines estrangercs,

Si aguestes estadistigues no menteixen, veiem con
la. proteccio de la marina mercant a Ttalia no és pas
un problema que no mereixi 'ateneio dels gover-
Iants,

Fianga, que 1o es troba en condicions de poder
piescindir del proteccionisme maritim, no se'n des-
entén pas del tot. Ja de molis anys hi ha establert
el sistema de primes a la eonslruecio i a la navegn-
cio, per tal de luitar amb menys desaventatge con
tra dels concurrents estrangers. En 'any 1906 fou
votada una llei de protecciéo a les construccions na-
als que havia de regiv duorant 12 anys. A 'arribas
la data de lexpivacio, el 21 abril de 1918, els arma
dors velien una, prorroga per quatre anys en atencio
a que durant laguerra havien restat sospeses les
construccions navale. No cobstant les primes foren
abandenades, declarant el Govern gue no es repeti-
ria. ¢l sistema i renunciani-hi els armadors.

Pero les primes foren subtituides per la remesa
de 84,000 tones de planxes a un preu maxim de 5l
francs que després, a causa de l'alca continuada del
carb6, s'hagué d'augmentar a 70. Aquestes plan
xes acabaran aviat d'ésser empleades i és per aixo
que els armadors demanaren als constructors 1'any
passat quin nou régim de proteceio serd adoptat, de-
cantant-se en principi peér l'escala de primes. Els
constinelors respenguoren que no fenien raons sufi-
cients per a apreciar cls beneficis d'aguesta mesurs,
denada la: situacio del eanvi i la inestabilitat dels
mereats.

Avui el futur regim de les consfruccions navals
a Franca no es pot preveure. Amb el canvi actudl
cls armadors francezos troben aventatge adaquivin
els vaixells del pais. Si la venda de vaixells fos llio-
re hi hauria el perill que els estrangers compressin
& Franca. Pero el govern aeaba de prorrogar per
dos anys la prohibicié de vendre vaixells a les-
tranger.

JAUME CARRERA

LA T-.S. F.-ALS VAIXELLS

Dacord amb el proposat per la Direc

io general
deé Navegacio, s'ha disposat pel ministre de Ma-
rina, amh data 27 de desembre altim, que, fof vapor
que porli més de dofze passatgers, els gue tinguin
habitualment a berd més de ecinguanta persones i
cls majors de mil tones, estan obligats a portar una
estacio radiotelegrafica d’abast minim de cent milles,
en les condicions que s’assenyalen en el reglament
vigent de radiotelegrafia.
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CRONICA DE BUENOS AIRES

(Del nosire corresponsal especial)

Pogques son les noves de les quals puc assabentar
els Hegidors de CATALUNYA MARITIMA referents a la
vida maritima argentina, com no sigui el moviment
cada dia meés creixent que pren aquest port.

En efecle; els armadors d'arren del moén han pres
'Argentina com a principal punt d’obir per a llurs
negoeis, i és de veure com cada dia aflueixen noves
embarcacions portant curulles en llurs bodegues un
hé de Déu de mercaderies que a l'ésser expeses per
aguest pais, es converteixen en una riquesa, Sem-
pre meés accentuada.

Aqui, no escasseja res, i per a l'home que te
condicions i ganes de {reballar, hi ha amb esereix
oportunitat per a fer negocis.

[ eés que aqui, diferentment d'altres indrefs, es
comercia amb tot. No hi ha res que no tingui el seu
ralor, i qui més qui menys, tothom adinera el seu
treball tant com li és possible. La febre de negociar
sembla. que augmenti, veient negociar els altres.
Pel carrer, la gent va sempre depressa, i sembla
que tots portem davani nostre un espill en el qual
hi és veflexat el pEso, aquest paperet vermellos que
té: tant de poder:

La lluita esta francament entaulada entre nord-
americans 1 anglesos. Qui guanyara? No ho sé,
car tots ells son prou ferms i forts.

Les altres nacions fan el que poden, perd els dos
gegants son els esmentats.

Pel que a marina pertoca, els anglesos han tra-
mes el vaixell Arlanza, una de les mes formoses em-
harcacions de la Royal Mail, que data del 1914, o
sigui de l'any de la guerra, durant el qual va fer so-
lament dos viatges a U'Argentina, essent despres
empleat com a creuer auxiliar de la marina de gue-
rra anglesa. Un cop acabada la guerra, 'han rein-
corporat a la linia del Plata, després d'haver-lo
apariat considerablement, afegint a les que ja tenia,
una quantitat de comoditats molt agradoses als pas-
satgers. La millora més important que li han fet,
és posar-li cremadors de petroli en comptes de carbg,
cosa que ultra la major velocitat, i dona una gran
netedat 1 un estalvi important de personal.

Després, ens han trames l'Araguaya, quedant de

fet restablert el servei de gran luxe, com abans de
la guerra, amb els vaixells
Avaguaita, Avon i Andes.
Per a la linia del Pacffic (per Magallanes) tamhé
han gairebé rvestablert el servei, trametent com a
inauguracio el formos vaixell Orbila, que va venir
a Buenos Aires dos vegades.

Almanzora, Arlanza,

Es tracta d'una verita-
ble mervavella del geni naval anglées. Ara ens fenen
Buenos
al primer viatge (cls vapors del Pacific, des de

apunciant ol Gropesa, gque vindrd també a

nir a Buenos Aires) i tindré el gust de dir-ne quel-
com des de les columnes de CaTALUNYA Maritiva. Es
tracta, segons noves que ens han avangat, d'una
unitat nova de 25,000 tones, gue fard el viatge rodd,
des de Liverpool, a Montevideo, eap al Pacifie per
Magallanes, i fornant al seu punt de sortida, per
Panama. -

1ils francesos, ens han trames el nou vapor Mas-
silie, del gual amb molf de gust n‘hauria parlat
als meus amables i benevols legidors; pero malgrat
haver soHicitat una farja per a visitar-lo al senyor
representant de les companyies franceses a Buenos
Aires, no m’'ha estat possible poder-la. obfenir, pot-
sor per cxcessiva feina del representant.

Extericrment, és una unitat molt bonica, encara
gue al meu entendre, res té que envejar-li la séva
companya Luietia. Ens tenen anuneiats els nous
vapors Alesia i Divona, per a dins de poc temps..

Els holandesos, a mes del Limburguia que ja vi-
reig descriure, ens han trames el Brabantia, exacta-
ment jgual al primer. Son, sens dubte, les unitats
meés vistoses que venen a Buenos Aires. Els dos es-
mentats vapors, junts amb el Gelria, han estat des-
tinats a la linia d'Amsterdam-Buenos Aires, havent
retivat el vapors Frisia, Hollandia i Zeelandia, meés
petits, pero molt formoses, els quals han estaf des-
tinats a la nova linia d’Amsterdam-Havana.

Els belgues han inaugurat llur servei de pas-
satgers i carrega des d’Anvers a Buenos Aires, amb
el vapor Pays de Waes, bonica unitat que encara
que no és nova, reuneix molt bones condicions. En
el gen primer viatge, va portar fins al Brasil el Due

El transport de guerra argenti Bahla Blanca (ex alemany)
ancorat a Buenos Aires

Una maniobra dificil d’amarra a Buenos Aires
A manca d'espai s'aprofiten tots els recons
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El transaflantic Pays de Waes, dcl «Lloyd Royal Belges

de Brabant, hereu de la corona belga, que va anar
a reunir-se amb els seus augusts pares.

Seguiran després els vapors Pays de Liege, Pays
de Naumur, Pays de Bruxelles 1 Pays d'Anvers, que
faran la travessia des d'Anvers, Cherburg, Corunya,
Ties Palmes, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo i Buencs Aires.

També estemn esperant aviat el Conte Rosso 1 el
Conte Verde del Lloyd Sabaudo, perd aquests, aqui
els veuran primer que jo.

Els portuguesos han itrames un gran vaixell de
carrega, el Tras os Montes, i es diu si coniinuaran
portant-ne més, puix sembla que amb els vaixells ex-
alemanys han format una Companyia de navegacio
amb la qual aixamplaran l'intercanvi comercial en-
tre les Repuabliques del Plata i Portugal, sobre tot
a les colonies.

Al pendre possessié de la presidéncia de la Repu-
blica I'actual President Sr. Irigoyen, va donar a
coneixer la seva idea de constituir una forta ma-
ring nacional, 1 donar un gran impuls a la marina
particular argentina. No li ha mancat bona volun-
tat, encara que els resultats no hagin estat satis-
factoris.

Pel que toca a la Marina nacioral mercantil, va
comencar per fer apariar alguns pontons vells, dei-
xant-los en estat guasi nou, perd dels guals no se
n'ha parlat més, ni sabem exactament on son.

Vaixell remoleat per un dels canals que separen els dicsy
del port de Buenos Aires

Va comprar, després d'una série de gestions, el
vapor Bahia Blanca, que estava refugiat a 1'Argen
tina, car pertanyia a una Companyia alemanya. Se'n
va pagar una quantitat considerable de diners i des-
pres de comprat, va estar en apariacio més d™un any,
degut o que els primitius tripulants, en previsio que
pogués esser incautat pels aliats, havien destruit
parts vitals de la maquinaria. Aqui, en els tallers
de Marina, donant una prova de la seva competén-
cia, 'apariaren perfectament. Un cop en condicions
de navegar, v suscitar-se una discussio sobre si el
vaixell podria o no navegar, ja que els aliats no re-
conuixien la venda, feta per una nacid que estava
en guerra contra d'ells, a una nacio neubral. Aixi
és que es va perdre altre temps en els moments que
meés manca feia el tonellatge.

Per fi el vaixell va sortir cap a Nord-Ameérica i,
segons diuen els diaris, econdomicament parlant, el
viatge ha estal de resultats desastrosos. Ho confir-
ma el fet que no s'ha mogut més d'aguest port, mal-
grat tenir tota la dotacido completa,

Ara el Govern, per mitji de la legacid argentina
a Londres, ha adquirit un vaixell-tane petroler, des-
tinat al transport de petroli des dels jaciments fis-
cals de Comodoro i Rivadavia. El vaixell serd d'un
desplacament de 5,400 tones i ¢s ereu podri sortir de
Londres pel mes de maig.

Els altres transports de 'Avmada Chaco, Pampa

El creuer escola ¢spanyol Relna Regente a Buenos Aires
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i Guerdie Nacional tampoe naveguen de molf temps.

Pel que resta dit suscintament es podra compen-
dre que respecte la Marina nacional mercantil del
(rovern no s'han complerl els bons desitjos del Pre-
sident i no per manca de voluntat.

teferent a la Marina particular, abans era molt
nombrosa, perd durant la guerra les Companyies ana-
ren venent llurs unitats millors als Governs i arma-
dors europeus, enllepolits pels alts preus que se'n
pagaven, restant al pals solament les unitats peti-
tes 1 molt antigues, excepcio feta d'algunsg dels vai-
xells de la. Companyia Mibanovich, que fa el {rans-
port per 'interior, Urnguay i Paraguay, allargant-se
fins el litoral del Brasil.

Una vaga formidable que dura prop de quatre me-
s0s, i les vagues successives, que encara duren, han
fet que els armadors s'anessin desprenent de les
pogues unitats que gquedaven, i les que no han venut
s'han matriculat als ports de I'Uruguay, de manera
(que, en realitat, la Maring mercantil argentina cs
pot dir gue ha desaparegut,

Als darrers del mes d'octubre va arribar a Bue-
nos Aires el creuer escola de guardies marines es-
panyol Heina Regente, que va romandre a la capi-
tal argentina una quinzena de dies,

Acudi al port el dia de l'arribada una nombrasa
generacio, aixi com les autoritats argentines. Ll se-
nyor Cantilo, com alcalde de Buenos Aires, dona la
bhenvinguda als visitants i els acompanya sempre du-
rant llur estada.

Al capitd senyor Lluis Suanzes Carpegna se li va
preparar hostatge al Club Naval, distineido que tenen
ols maring argenting per als comandants estrangers
(que visiten Buenos Aires, i el ministre de Marina li
vib nomenar un oficial de Marina, el senyor Costa
Palma, com ajudant.

Foren obsequiats com aqui saben fer-ho; se'ls in-
vité per tot arreu; foren rebuts als grans salons de
o més distingit de la societat argentina, i el Presi-
dent els va rebre especialment.

Els oficials 1 tripulacid espanyola correspongue-
ren gentilment o tantes atencions, i sortiren contents
I satisfets ecap al Pacific, a ajuntar-se al cuiragal
Espania, per assistiv junts a les festes de l'oberfura
de 'estret de Magallanes.

* 0 #*

Ens arriben noves telegrafiques assabentant-nos
de la destiuccio a les drassanes de Bilbao del non
transatlintic Alfons XII, a causa d'un incendi que
diven han provocat els obrers (1).

El transatlintic Massiltia, dela Companyia Sud-Atlantica francesa

El fet ha causat forta impressio i ha estav reeri-
minat per tota persona de seny, i especialment per
la premsa. La Nacion del 30 de novembre hi dedica
un article titolat «Tirania infecunday,

ERMENGOL VILA VALLES

Buenos Alres, 1 de desembre de 1920,

(1) Quan el corresponsal va escriure aquestes ratlles no se sabia alli
el contingut de la nota de 'empresa, en la qual es deia, que no's tenda cap
indicl sépur que I'incendi hagués estat provocal pels obrers. (N. de la D.)

ALS NOSTRES LECTORS
Des d'aguest mes, CATALUNYA Ma-

RITIMA esdevé mensual. Creiem que els
nostres Jectors comprenen prou bé la
Justificacio d'aquesta reduccio de la re-
vista, motivada per la crisi del negoci
marifim provocat pel restabliment del
fonellatge que s'havia perdut durant la
guerra.

El nou estat de coses havia d'in-
fluir forcosament en la part economica
de la revista, per la qual cosa hem cre-
gut prudent adaptar-la a les possibilitars

del seu radi d'accio. Hem decidit for-
nar-Ii a donar el caracter d' una publica-
ci6 acurada i la prova creiem donar-la
amb la presentacio a'aquest numero.

CATALUNYA MARITIMA resta safisfeta
al constatar que malgraf els momients
diffcils presents no hagi sofert merma
Ja llista dels seus lectors. Si bé les
proporcions de la revista son reduides,
procurarem condensar les maferies amb
la seguretat de donar un resum de les
giiestions més inferessants del negoci
maritim d arreu del mon.
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L’AVENIR DE LA PESCA

(Continuacid)

IIT. — ELS rricoriries (1)

Ens resta parlar un xic dels frigorifics. N'hi
ha de fixes 1 d'ambulants: aquests darrers es di-
videixen en terrcslres i mavitims. Llempleu del
Cap anella pot
comprometre el resultat final de 1'o-

fred és comparable a una cadena.
mancar sensg
peracio, que és donar al consumidor peix en abun-
dancia i de bona gualitat.

Deixem apart la giestio dels vagons frigorifics,
dels quals hi ha assaigs en curs i la dels vagons iso-
termes, ¢n nombre de 2,250, que eirculen per les li-
forroviaries. Aixo ens portaria Huny de les
maritimes, Pero ens cal parlar de dos

111gs
I;I'Jri_-tlinilra
grans frigorifics que aeaben d'ésser construiis l'un
a Saint-Pierre et Miguelon i 'altre a 'Lorient i des-
prés dels vapors de carrega destinats a ligar-los
run a l'altre,

Frimer. Frigorific de Saint Pierre et Miquelon.
— Dburant la guerra els anglesos han edificat, a Ter-
ranova, un gran frigorific que pot amagatzemar
11000 tones de peix 1 expedir a la Gran Bretanya
7,000 tones mensuals de peix destinat a suplir la de-
Aquest enunciant va molt bé
sobre el paper, perd a la practica ha calgut dei-
xar-lo. No n'hi ha prou amb portar a un pais mi-
lers de tones de peix. Si no §'asseguren les sorfides
si no hi ha diposit frigorific en el
gual tancar-hi el que no s’ha venut, passara el que
ha succeil a Anglaterra, que s'ha ofert al pablic
peix avariat i del qual 8’ha desenganyat, havent-se'n
llancat grans guantitats.

ficiencia de la carn.

i nna clientela,

JPer gquines raons la nostra administracio ha es-
tat conduida a crear a Saint Pierre un establiment
siteilar al de Terranova?

Dlencd d'alguns anys, la tendéneia és de subs-
tituir els canots i les barques a vela dedicats a la
pesca del bacalla per la xarxa a vapor, resultant-ne
gque aguest peix, essent I'inic susceptible d'una bona
conservacit per dissecacidé o bé conserva, tots els al-

tres son llancats al mar. Aquests peixos moren al

cap d'unes hores després d'haver estat fieats i prem-

sats a la xarxa. D’aixd en resulta un malbarata-
ment sensible, que ln creacid del frigorific esmeniat
té per objecte gque s'acabi.

Pero aixd sembla gque no s'hagi pas tingut en
compte: ols Iloes de peseca son bon xic més allu-
nyats de Saint Picrre que no pas de Terranova,
de la resulta la necessitat de pro-
curar una primerva conservacio del peix a bord.

Segon. Hl frigorific de Lorvient. — Es un edifici
de quafre pisos, al cap damunt del qual hi ha la fi-
hrica de gol duna produccid diaria de 120 tones.
171 tercer pis estd ocupat per un diposit de gel d'u-
na capacitat de 1,200 tones. Els altres dos pisos
comprenen les cambres fredes destinades a amagat-
zemar 2,000 tones de peix.

(qual

cOs5da en

Durant algun temps la produccid del port de pes-
ca de Lorvient no permefra assolir aguesta xifra,
pero el suplivan els aportaments del frigorific de

(1} Veureels niums. 23, 24, 25, 251 27, Any 1L

Saint Pierre per vapors especials, Per tal de per-
metre amarra d'aquests vaixells i d’altres, del cos-
tat del frigorific oposat al futur port de pesca, les
auntoritats de Lorient han construif el moll en aigua
profunda de Kergroise, complement indispensable
de les instaHacions, el cost de les quals és de 2.501,250
francs,

Tercer. Transports frigorifics. — La Mavina mer-
cant ha comprat a Anglaterra dos vapors de car-
rega. construits en serie, el War Coppice i ¢l War
Conty, d'un tonellatge de pes mort de 5,050 tones,
al pren 135,000 liures ecada un. Hen's aqui les ca-
racteristiques dels dos vaixells, gue canviaran el
nom per Borédal i Austral: Eslora, 100°90 metres:
manega, 1585 metres; puntal, 762 metres; linia
de flotacio, 640 metres.

La maquina, d'una poténcia de 3,000 eavalls, ha
donat 11'5 nusos en els assaigs. El vapor és pro-
duit per tres calderes. Cada vaixell va proveit de
dues bodegues davant i altres dues darrera, amh la
maguina al mig i no tenen més que un pont.

L arsenal de Lorient esté encarregat de llur trans
formacié en frigorifics, la qual es prossegueix ra-
pidament. Podran transportar 1,500 tones de peix
en les tres bodegues frigorifigues i 1,000 tones de
mercaderies diverses en la bodega de popa.

LLa maguina és de tipus Duplex, a I'acid carho-
nic, de doble expansis. Podra baixar la temperatu-
ra de les bodegues a 11 graus i mantenir-la a 8
amb un funcionament de 18 hores per dia. Por
obtenir aquest resultat no més haura de funcionar
la meitat de la instaHacio, servint 'altra meitat de
recanvi.

L'aillament de les bodegues sera obtingut per
una capa de suro enfre el case i un
de fusta.

revestiment
La produceio del fred es fard per circu-
lacid. de salmorra dins dels serpentins colocats al
llarg dels costats laterals aixi com sota el pont.
Unes clans de seccionament permetran 'obertura
de les fapes de les bodegues.

El funcionament d'aquests organismes serd con-
fiat a una soln entitat d'explotacid, mitjansant ad-
judieacio, la qual, segons totes les probabilitats, se-
ra una filial de la eompanyia d'Orleans.

El frigorific pot exercir una aeeié benefactora pel
que fa a Pestabilitzacid dels preus del peix, fins
ara exposats a variacions massa fortes i brusques.
Cal esperar que no serveixi de magatzem tancat als
iniermediaris per a provocar l'alga. M. André Le-
hon, president del tercer congrés del fred, ha indi-
at un mitja d'evitar aquest inconvenient, empleat
ja & América: és el d’obligar la Societat a publicar
setmanal o quinzenalment les existencies amagat-
zemades. Cal (que aquesta precaucio elemenfal si-
gui imposada al futur concessionari.

Respecte els fabricants de conserves, una vegada
obtingudes les experiéncies de les quals hem parlat,
desitgen solament que el frigorific pugui encabir, per
alguns dies, en cas de massa abundéancia de sar-
dines, el peix necessari per assegurar la continua-
cio del treball un cop desocupada la fabrica.
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’ACTUACIO DEL “SHIPPING

La notable revista anglesa Shipping World, co-
mentant les manifestacions de 'almirall Benson, fa-
vorables @ Pestabliment d'un sol fipus de nolit, es-
crit el (que Segueix

evidentiment

delg nolits dona maotiu

a que els directors del Shipping Board america sen-

wla Dhaixa

tin la diferencia que hi ha enfre posseir vaixells i

fvr-los remuncratius, i a que vegin que de totes
les branques del eomereg, el negoei naviler, precisa-
ment per aixd, signi una de les més exposades a la
competenecia internacional.

Aquesta ¢és la causa que Ualmirall Benson pensi i
digul gue

arren del mon,

wlps condicions de la navegacid a ot

una marxa tal
que probahlement provocaran dins de poc I.urn.]m (LEAT
intelligeneia internacional vespecte leis, reglaments i

tarifes.n

maostren actualment

L idea del divector del Shipping Board és que
per via diplamatica s'arribi a un agord sobre aquestes
materies, mitjancant el gual es mantingui la leial-
tat 1 es respectin les bones ocasions que cadasen
irobi, climinant éls perills de la competéncia. Per
afuesta davrern frase es dedueix clarament que ¢l
de 'almirall va pel cami de 'estandar-
ditzacio de les tarifesn.

Aquestn qiiestia els navilers particulars 'han is:
cutida diyverses vepades sense cap resultat practic.
En definifiva no seria meés que una provatura d'un
nou ministeri gerent de la Marina mercant; és a
div, un organismi mienys rigid limitat per
una hurocricia gens elastica que evitaria una bona
quantitat

peiasament

mes o

d'incenvenients als funcionaris. DPero
aixd no seria bo ni per la navegaeio ni pel comerc.
La savin cgperiencia dels navilers particulars es

defensa dels perills de la competéncia limitant els
contractes i acumulant reserves durant cls periodes
dlintonsa activitat comereial, quan Uespai dels vai-
xells de
olovades, per compensar els periodes en que el co-

eatacionat 1 les tarifes no son

transport 65 molt soHicitat i les tarifes s6n

mere rosta POINIe-
ratives.

El Shipping Board hauria d’atendre's a aquesta
linia. de conduecta. Si Palmirall Benson ha utilitzat
tls seus vaixells sense eficaecia 1 ara en toca les con-
sequencies, cal reconeixer que no es troba pas en
gaire bona posieio per demanar que els navilers es
deixin lligar per contractes a llarg termini, amb el
sol objeete do treure’l a ell d'una dificultat

satoera,n

[ ers-

Parlant d'aquesta mateixa qiiestié, un alfre ar-
ticulista angles din que el Shipping Board ha inun-
dat el mon de tencllatge i que treballa per trobar la
manera do deturar la pérdua de prop de mig milio
de dolars diarvis que experimenta actualment.  L'ar-
«BEl Shipping
mes fort del

ticle acaba amb agquesta consideracio:
Board ¢és el propictari de {onellatg:
mon, i avui foca les conseqiiéncies de la lamentable
situacio en que es troba la Marina, d'una manera tan
decisiva, que si fos una empresa particular, la seva
fallida

fora inevitable.»

BOARD”

Nova York corresponent al 25
publica una (o R}
parlant sobre si el Shipping Beaxd pot donar gavan-

El «Shippingn de

de desembre passal nota en lu

ties contra la baixa dels vaixells, din: «BEl poder ag

segurar que durant un determinat periode de temps
preus dei lonellatge no baixara, constitueix una
ipsa preocupuacio pel Shipping Board, tant més
(uan aquesta corporacio té uns 1,500 vaixells pels
soHicita mantennt el

juals comprador, tot

de 160 a 185 dolars la tona de pes mort,
contra

La garantia la baixa d'quests preus un

cop els valxells signin en mans dels compradors, és

cosa d'urgent necessitat pel Board, sobretot tenint en
compte el pren o que es colitza la tona de
a altres paris del mdn. Molts vaixells a porfs ou-
ropeus han estat venuts darrerament @ preus gue vo

(AR |r'[.

vegen els 75 dolars per tona de pes mort.

Davant de la minva de volum de vaixells de cir-
resa i descarrega i la haixa considerable de deman-
da de vaixells,® el Shipping es troba en situacio de
ceonomic oferir garanties du-

considerar si és mes

rant un temps determinat contra la baixa de preus
0 bé assumir la responsabilitat de les perdues que
el Govern pugui experimentiar mantenint els vaixells
inactius,

El Shipping Board es troba també en posessio de
200 vaixells de fusta immobilitzats, pels guals busca
compradors,

La revisti anglesa The Syren, del 29 de desenibre
passat, és a diry, en el numero aparegut qualre dies
més tard del que hem extret els paragrafs anteriors,
publica un article dedicat a la mateixa guestio, el
comencament. del qual div: «Un telegrama de 1I'A
géncia Reufer de Nova York,
Joard ha pres el determini de reduir el preo

anuncia que el Ship-
ving
25 dolars la tona de pes mort;

del seu tonellatge a

aquesta inesperada  decisio obeeix a Vestal actual
del mercat i a la impossibilitat de coHocar el tone-
Matge a preu més elovat.y

wlautor de Narticle comentant la noticia, afegeix:
«No podem dir 8l agquesta reduccio serd suficient per
facilitar la venda dels vaixells del Shipping Board ;
pero, considerant que el preu de 125 dolars, fou ¢l
maxim fixat I'abril passal pels navilers americans,
gquan foren consultats sobre aquesta qiiestio pel Ship-
;-uinf_: Board, dubtem que aguesta rebaixa de darrera
hora sigui prou a decidir els compradors, avui que
astament les tarifes fixades pel trifec més impor-
i.‘.:.]l[ d’Ameriea sén un 60 per 100 més baixes que les
que regien a l'abril passat i que els valors han ex-
perimontat una minva proporcional.

El nou preu 68 equivalent a 25 Hiures per foha
gense complay la diferéneia del canvi, i a 35 Minres
sumant-hi agquesta diferéncia.  Aguestes xifres, in-
distintament, eslan sustancialment pel damunt dels
prous actuals, ioper tant, és molt dificil esperancar
cap benefici treballant amb tonellat adquirit a tals
preus, donat el nivell actual dels nolits».

Comentant el telegrama de la Reuter, el «Shipping
Board» ha donat a Londres una nota. La parlt mes
divertida — diu l'articulista del «Syren» — és la se-
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glient: Simultaniament a aixd, les tarifes dels no-
lits son extremadament baixes: en aguest particu-
lar hi ha hagut un veritable retroceés, i nosaltres
no estem disposats a operar els nostres vaixells de
manera que lur activitat no resulti remunerafiva,
com ho han fet diverses Companyies particulars,
simplement per mantenir-los 1 esperar millors
lemps: nosallires deturene les nostres perdues.

Perd, justament aixd és el gque no ha fet mai el
Shipping Board; i el gue mnosaltres constantment
hem dit que hauria de fer. No obstant agquest mani-
fest o relacid tan extraordinari, no és altra cosa que
un meés dals molts que ha publicat 1'almirall Benson
aquestes  (uestions. DPPodem recordar, per
exemple, el seu missatge divigit a la Conferencia de
Yokohama en el qual deia: «El Shipping Board
considera que no cal pas un sacrifici gaire gran per
establir la Marina mercant americana a les rutes
comercials del Pacific i obligar a {ransportar els
carregaments americans en vaixells de la nostra na-
cionalitat.n Podem recordar també la famosa ame-
nica feta al Japd, de netejar les mars dels seus
vaixells 1 'amenaca d'una guerra o mort dirigida
a la Cie. Générale Transatlantique.

Sobre els vaixells de fusta, en diverses ocasions
tambe han aparegut remarcables manifestos redac-
tals per la mateixa ma. D'aquests vaixells alguns
han sortif bons, altres dolents, Molt poes foren ex-
cellents; la majoria no tenien més justificacid que

sobre

la urgéncia de la guerra,

Veiem com s’explica el manifest, respecte d’aquest
punt

MARITIMA

«Pel que toca als vaixells de fusta i de formigg
armat propietat de I'Estat, reconeixem que no estan
en condicions d'ésser explotats en el trafec comer-
cial a través de I'Atlantic. Perd si aixd és absolu-
tament cert pels bastiments de formigé armat, pels
de fusta només és qiiestité d’adjudicar-los a Compa-
nyies particulars que els puguin fer treballar amb
mes  economia del que podemy fer-ho nosaltres,
Aquests vaixells han tingut un brillant éxit a Escan-
dinavia. Un navegant d'aquell pais ens ha dit que
havia navegat tot l'estin i la tardor amb wvaixells
d'aquests, amb un benefici considerable.n

A aquesta extremadament falaguera afirmacio
del director del Shipping, 'articulista angles replica
reiterant la desconfianca que tals bastiments han
inspirat sempre als navilers americans i estrangers,
1 per corroborar el seu parer, transcriu les segiients
paraules d'un naviler norueg:

«Els vaixells de fusta construits pel Shipping
Board, no poden ésser considerats com una aporta-
¢cio serigsa al fonellatge del mén. Son mal projec-
tats, mal counstruits i mal gualificats pels assegura-
Jo n'he fet 'experiéncia i no {ine pas moting
d'elogiar-los certament.»

Efectivament, aquest senyor n'ha manat alguns
dels dolents i no té motin peér considerar-los acree-
dors d'un «brillant exity.

L’embarecar-se en aquests vaixells és cosa que no
es pot fer aixi com aixi, perque, segons el final del
manifest que comentem, el Shipping Board reconeix
noblement que el «temor és el principi de la sa-
viesan,

dors.

El vapor Santa Isabel, de la Companyia Transatlantica, naufragat a les costes de Galicia.
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CRONICA DE BILBAO

Situacion financiera de la plaza

Esta muy lejos de ser lo que fué en los ultimos
tiempos la situacion financiera de la plaza.

I.a crisis que recorre el mundo ne podia pasar de
largo sin dar su pellizeo en nuestra economia tan
vulnerable como la que mis en este aspecto porque
de la guerra recogio muchos dones de riqueza para
nuestra region.

No es, sin embargo, la consecuencia de la crisis
lan grave en nuestra plaza como en ofras de Espafia.
Aqui gqueda reducida a una restriccion profunda del
credito, a una escasez de dinero enorme y & una suma
mas 0 menos grande de pérdidas a consecuencia de
especulaciones atrevidas en materia de compras de
mercancias y moneda extranjera, pero que de nin-
oung manera llegan a tener tanto poder que hagan
de tope en la marcha de los negocios locales.

Ahora mismo, la crisis aguda catalana, con la
suspension de pagos del Banco de Barcelona, no ha
producido el mas minimo efecto ni en Banca ni en
Bolsa ; todo se ha convertido en la noticia del dia,
pero sin que ni media docena. de cuenta-correntistas
se hayan dade por aludidos y sacaran sus fondos de
los Bancos.

Nada tiene esto de extirafio, porque, en efecto, las
caracteristicas financieras v econdmicas de Vizeaya
difieren enormemente de las de Catalufia,

La cuestion social

El periodo electoral gue aun «colean ha abierto
un paréntesis en la consideracién de este problema.
Creemos, no obstante, que ha entrado en un periodo
critico la euestion social. La misma causa que pro-
thijo el ensorbecimiento del obrero, el mismo pro-
ceso economico, aungue dirigido en sentido con-
trario, ha sido el factor productor de la evoluecion,
Antes fué la crisis de escasez la que produjo exceso
de compradores y alza en los precios de lag mercan-
cfas. Ahora ha sido exceso de mercanecias y escasez
de compradores 1o que ha trafdo la crigis industrial
v con ella la reduceidn de la cantidad de trabajo v,
por ende, el paro forzoso. Tras él, se vienen abajo
las concepciones andrguicas de los obreros donde se
apoyan muchas de las cansas promotoras de la eri-
§is, la reduccion del rendimiento, el alza de los jor-
nales, el sabotage, Ta huelga, ete.

Por ella han terminado, al menes por un mo-
mento, las amenazas sindicalistas y sociales. Cuan-
do no hay donde pedir, nadie pide.

Fs satisfactorio que esto suceda, por una parte,
pues asi podrd hallar la industria y- el comercio la
tranquilidad necesaria para poder desenvolverse sin
amenazas ni coacciones; pero como esto sucede
cuando la paralizacién se ha producido, hay que la-
mentar que el finiquito de la cuenta a liquidar entre
ohreros v capitalistas se haga sobre la ruina de la
industria y de la economia espafiola,

Los valores navieros

Nada ha cambiado las pautas por las que discu-
rre en  los nltimos tiempos la cotizacidn de los ti-
tulos nayieros, La marcha de los mercados de fletes

sigue siendo harto languida y las cotizaciones de
precios. estdn completamente por los suelos, tanto,
fque los mds entendidos en la maieria sefialan se ha
llegado a una época que teniendo en cuenta la cifra
actual de gastos de enalquier bugue es bastante peor
a la mas grave crisis de fletes del afio 1914

Los dividendos navieros, cono es natural, vienen
en una continua reduccion y aun muchas casas na-
vieras pequefias ni entregan las acostumbradas can-
tidades trimestrales a sus accionistas a cuenta de
heneficios. Este es un nuevo motivo para que casi
t dos los titulos de esfa clase vengan cotizando en
forma harto baja.

Puede hacerse una excepcion de las Sotas, que
habiendo llegado a un cambio de casi el 89 por 100,
intentan luego unos pinitos elevatorios con buen
resultado, aunque sin conseguir
encima de los cambios del mes,

En conjunto, la situacion de estos valores viene
a ser la siguiente: 5

colocarse muy por

Cambio
del 25
17'20
1360
430
400
800
1'98

Cambio
del 10

19120
14°00

Sota y Aznar...
Maritima Nervion
Maritima Unidn ... 450
Naviera Vascongada... ... 475
Naviera: Bachi 800
Naviera Mundaca 2105

Nuevos budgues para la matricula de Bilbao

Recientemente ha sido betado en los Astilleros
Echevarrieta, de Cadiz, el vapor de 5,000 foncladas
Atalaya, construido en union de otros varios en el
mismo astillero para la Compafia Maritima Bermeo
de esta plaza.

En los Astilleros Ropner, de Stockon, ha sido bo-
tado el Atxerri Mendi, precioso buque de 6,000 to-
neladas, construido para la Compafiia Naviera Sofa
¥ Aznar.

Para la casa Bachi se construye en Inglaferra,
en los astilleros Richarson, de Stockton, el buque
Manw, de 5,500 toneladas de peso muerto. Ha sido
lanzade al mar uno de estos dias.

La reduccion de sueldos a
la oficialidad de los bugues

No estabamos equivocados cuando deciamos en
el altimo numere que los navieros de Bilbao, o por
lo menas buen numero de cllos, estaban decididos a
introducir economias en el renglon de los sueldos.

Efectivamente, comision de armadores de
buques grandes se ha enfrevistado con la. Asociacion
de capitanes para exponerles que, habiendo llegado
los momentos diffciles para el negocio, a4 causa del
precio excesivo del carhon y de la baratura de los
fletes, habis llegado también el momento de intro-
ducir economias.

La Asociacién de Capitanes parece ser manifestd
oficiosamente que las economias debfan infroducirse
en enantos elementos forman la explotacion del bu-

TLIEL
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gque, no olvidando la parte de benéficios v la de se-
Suros.

Los armadores manifestaron gue una de las car-
gas mas pesadas es la del seguro por los precios ele-
vadisimos a que se encuentran valorados los buques,
va por la natural causa del precio de compra o por
el de balance. Para que a causa de esto la partici-
pacion de los oficiales y fripulantes en los beneficios
no tenga merma, los armadores estan dispuestos a
una valoracion nueva de los cascos a base del tone-
laje v edad de eada uno, sefialiandoles un valoy con-
venido en las cuentas de la Sociedad para los efec-
fos del reparto de beneficios internes del negocio.

La pelota puedi decirse esta en el tejado, pues
nada hay acordado en definitiva v, segun lo que se
susurra por fuera, la actitud de los capitanes y ofi-
ciales es la de resistencia a la rebaja de sueldos y
antes irdn 4 la huelga que consentir la meérma en
sus sueldos.

Los sueldos acordados por las Compafias adhe-
ridas, son:

Capitan de cabotaje, 900; de gran cabotaje, 900
mas 0 50 por 100; de altura, 1,000 mas 0'50 por 100,

Oficinl primero, de cabotaje, 300; de gran cabo-
taje, 500 mas 0°30 por 100; de altura, 550 mas (730
por 160,

(ficial segunde, de

cabotaje, 350: de gran cabo-

taje, 450 mds 0°25 por 100; de altura, 400 mag 0'25
por 100.

Maquinista primero, de cabotaje, 800; de gran
cabotaje, 800 mas 040 por 100; de altura, 900 mas
074D por 100,

Maquinista segundo, di
cabotaje, 500 mss 0730 por 100; de altura, 550 mais

cabotaje, 500; de gran

(730 por 100.

Maquinista tercerc, de cabotaje, 350; de gran
cabotaje, 350 mas 0°25 por 100; de altura, 400 mas
(0’25 por 100,

Ademias de los sueldos acorvdados, los oficiales ten-
drdin en viajes de gran cabotaje v altura el 2 por 100
de utilidades liguidas, repartidas segun arriba se
dotalla.

Es muy interesante hacer notar que entre las
Companias navieras adheridas a este acuerdo de la
unificacion de sueldos no 8¢ encuentra ni la Sota, ni

la Nervion, ni la Union, ni la Vascongada,

MNuevas lineas de navegacion

La «Ward Linen, que en los naltimos tiempos diri
geosus miradas insistentemente al puerto de Bilhao
una escala en su
obteniendo muy bue-
York. Por le
alentado para

con el que ya tenia establecida
Bilbao-Habana,

linei a Nueva

servicio esba
nes resultados con la
visto estos buenes aaspicios la han
mayores empresas y desde enero inaugurard un ser-
vicio para sSudamérica, estable-
ciendo escalas divectas sin frashordo en Rio Janeiro,
Santos, Buenos Aires v Montevideo.

La casa Sota y Aznar, por su parte, también se

regular de carga

prepara a incorporar su esfuerzo a la mejor exten-

sion de nuestras actividades exportadoras y prepa-
ra-en combinacion eon un servicio de viaje redondo
con. América del Norte, un serviecio de viajes regu-
lares de carvga de Bilbao para América del Sur, to-

cando en los mismos puertos que la Ward Line., Para

eate servicio la casa bilbaina ha dedicado el vapor
Alu Mendi, de 6,000 toneladas, recientementc cone
frufdo en Inglaterra, y que Iegard o Bilbao paig
proceder & su abanderamiento uno de estos dias,

Celebramos esta ampliacion de nuestras disponi
bilidades de weargos» para el comercio transatlan
tico. En los ultimos anios el abandono en gue ha te
nido la Compania Transatlantica Espaniola al puerto
de Bilbao ha sido causa de que su comercio de BXpO1-
tacion con los mercados hispano-americanos se ppes.
trinja de tal modo que volver a recuperarlo despugs
haya sido ebra de romanos.

IBATZABAI

— DE

Construccions i apariacions

—— navals en fusta ——

TALLERS 1 DESPATX: FINAL DEL PASSEIG NACIONAL

TELEFOM 2522 A,

BARCELONA (Barceloneta)

BITACOLES
FANALS MARITIMS

TELEGRAFES
MAQUINA

APARIACIONS
A BORD

E.i F.PASCUAL
MONTURIOL

C. PARLAMENT, 12
BARCELONA




AGUSTI BAS ROLDOS

SEGURS | REASSEGURS

ATALILF, & PRAL. Telefon 3775-A BARCELONA

EFECTES NAVALS

JUST MARLES

Agent de The Brifish Anfifouling Composifion & Paint
C.o Ltd. (London-New York), contractors to the Admiralty
Pintures submarines | especials per a vaixells de ferro | fusta

DESPATX: PLACA MERCE, 4 - Telefon A. 2108

FILL DE RAMON A. RAMOS

Armador i Consignatari

Casa Sucursal a Melilla.  Direcci6 felegrafica | fele-
fonica a Barcelona: RAMOS. A Melilla: ONRAMOS

Passeig de Colom, 19 BARCELONA Teléfon 205 A

HAMBURG : LINIA REGULAR DE VAPORS RAPIDS -
= ROB, M. loman Jr. Mieimer - e it

RICARD TORRABADELLA

Despafx :‘Nuliejzuul:rltsl. compra i venda de vaixells ; Segurs
Neliejament de fruites, cereals, provisions, fustes,
carbons, ferros, minerals, rajols, ete.

CONSIGNACIO DE VAPORS : AGENCIA DE DUANES

Cables i telegrames:

Carrer Traspalacio, 4
«Torrabadellas i

Barcelona Tetéfon H22-A.

LA UNIVERSAL

Fabrica de galeta per a vaixells i Forn de
pa de JOSEP PERMANYER
Exportacié de galeta a tots els porls d’ Espanya i Uliramar
Pure Permanyer
El millor alimen! vegetal propi per a la navegacid, per sa
conservacio indefinida
Premial amb Medalla d'or i Creu de Merit en I'Exposicié de
Higiene de Milan (ltalia) 1919
P. Colom, Z i Merce, 44 - Teléfon 2826 A. - Sucursal: Merce, 7
Casa fundada en I'any 1802

BARCELONA

ENRIC FREIXAS

Consignatari de wvaixells

Direccid telegrifica :
« Freixas - Cristina »

Cristina, n.?
Teltfon A 158

1]
a

BARCELONA

LA UNIVERSAL
AGENCIA DE._DUANES I TRANSPORTS
MARIAN LLUCH
Princesa, 44. - BARCELONA

Cases a Port-Bou | Cerbere

CABLES D’ ACER

RUPERT ANGLADA
ERIMERA a ESPANYA en CONSTRUCCIONS de CABLES METALICS

Especialitat en Ascensors, Montac 1es; Maniobres de vai-
xells, Arts de Pesea, Ponts colzants, Suspensid d'aparells
d'il"luminacio i Parallamps
Carrer Ample, 13-Tel. 2238 A.-Barcelona

AGENCIA GENERAL DE DUANES

Transportsterrestres imaritims-Consignacions
Representacilons - Comissions
k4
ESPECIALITAT EN ELS SERVEIS D'EXPORTACIO

JOSEP GUILLERMO FELIU
Rambla Santa Monica, 4 - Teléfon 3694 A. - Barcelona

TALLER DE REPARACIONS NAVALS

HILARI MARIMON

Nacional, 28 (Barceloneta) Tel. 2631 A - BARCELONA

AGENCIA GENERAL DE TRANSPORTS
INTERNACIONALS - DUANES - TRANSITS

oF. PALAZON., S. en Cina.

Josep A. Clavé, 3 — Telzfon 1939 A.

ELECTRO-MOTORS TRIFASICS : DISPONIBLES, de 0°75 a
300 HP. ELECTRO-MOTORS, ete., CONTINUA 220 V.
DISPONIBLES, DE 0'5 8,00 A 100 HE.
PREFPARACIONS : BOBINATGES.

LLUIS CARRERAS

VALENCIA, 304 Barcelona Teléfon 1205 G




THE BERWIND-WHITE COAL MINING CO.

Propietaris, explotadors | exportadors dels famosos carbons sense fum

BERWIND'S EUREKA, BERWIND'S NEW RIVER i BERWIND'S POCAHONTAS

Carbons ber a la Navegacié i per a la produccié de Gas amb el gran carbé

“OCEAN WESTWVIORELAND GAS COAL”
o T e e e e

OFICINES
NOVA YORK: Broadway, 11. — Filadeélfia: Commercial Trust Building. -
Boston: Maritime Coaling Co., Agentes.-N.” 4, Nort Ferry Ave., East Boston
Baltimore: Keyser Building. — Xicago: People's Gas Building

MOLLS D'EMBARCAMENT

Nova York: Eureka Pier, Harsimus - Sixth Street, Jersey City, — Filadeélfia:
Greenwich Piers.— Baltimore: Canton Piers.—Newport News i Norfolk, Va.
Duluth, Minn. — Superior, Wisconsin

AGENTS PER A ESPANYA

E. PUIGDENGOLAS

| Ausias March, 50 BARCELONA Teléfon 91 S. P.

Serveis de la Companyia Transatlantica

. Linia de Cuba Meéxic
Servel mensual, sortint de Bilbao el dia 17, de Santander el 19, de Gijon el 20 i de Corunya el 2i,
per a Habana | Veracruz. Sorfides de Veracruz el 16 | de Habana el 20 de cada mes, per a8 Corunya,
1 Gijon i Santander.
|
f

E‘m@ : Linia de Buenos Aires
Tt il." '1,-?. Servel mensual, sorlint de Barcelona el dia 4, de Malaga el 51 de Cadlz el 7, per a Santa Cruz de
/101079

Tenerife, Montevideo | Buenos Alres, emprenent el vialge de regrés des de Buenos Alres el dia 2 i de
Montevideo el 3.

] Linia de New-York, Cuba Méxic )
Servei mensual, sorlint de Barcelona el dia 25, de Vul%ncia el 26, de Malaga el 28 | de Cadiz el 30,
per a New-York, Habana 1 Veracruz. Regrés de Veracruz el 27 1 de Habana el 30 de cada mes, anb
(T ' escala a New-York.

{ri)rg Linia de Venezuela-Colombia
(U

N '
J[h:l:lJl Servei mensual, sortint de Barcelona el dia 10, el 11 de Valencia, el 13 de Malaga, | de Chadiz el 15 de
) cada mes, per a Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico | Habana.
Sortides: De Colon el dia 12 per a Sabanilla, Curagao, Puerto Cabello, La Guayra, Puerto Rico, Canaries,
Cadiz | Barcelona.
Linia de Fernando Pdo

Servel mensual, sorfint de Barcelona el dia 2, de Valéncia el 3, d'Alacant el 4, de Cadiz el 7, per a
%a}{i[l’almas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma | per a els porls de la cosla occidental
'Alrica.

Regrés de Fernando Péo el 2, fent les escales de Canaries | de la Penfnsula, indicades en el vialge

d'anada,
Linia de Brasil-Plata

Sortint de Bilbao, Sanfander, Gijon, Corunxa,i Vigo, per a Rio Janeiro, Montevideo | Buenos Aires;
emprenent el vialge de regrés des de Buenos Aires per a Monlevideo, Santos, Rio faneiro, Canaries,
Vigo. Corunya, Gilon, Santander | Bilbao.

Demés dels indicals serveis, la Companyia Transatlaniica fé esfablerts cls especials dels ports del
Medilerrani a New-York, porfs Cantabric a New-York [ la Linia de Barcelona a Filipines, les qguals sor-
fides no'son fixes, | s'anunciaran oportunament a cada vialge.

Aquesls vapors admeten passalgers | carrega en les condicions més fayorables, als quals la Com-
panyis els dona estalge amb molta comoditat | bon fractament, com ho té acreditat en son dilatat servel.
Tols els vapors tenen felegrafia sense fils.

':'umbe‘ s'admef carrega | s’expendeixen passalges per a fols els ports del mén, servila per a linles
regulars.
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Islenya Maritima

O

|  OFICINES A BARCELONA : RAMBLA DE SANTA MONICA, 30

TR R TR R TR T R AR R T TR

SERVEI DE COMUNICACIONS REGULARS
DE LES BALEARS AMB LA PENINSULA

SERVEI INTERINSULAR
DE COMUNICACIONS DE BALEARS

Diumenge 20,30
Palma a Barcelona . . . ./Dilluns . 20,30
Dimecres . 20,30
Divendres. 20,30

Palma a Maho | Divendres. 20,30

Palma a Ciutadella . . . .|Dimarts . 19,00

Palma a Valéncia | Dimarts . 18,00 (Dilluns . 22,00

Palma a Eivi ¢
il | Dissabte . 12,00

Palma a Alacant ! Dissabte . 12,00
[ Dimarts . 17,00
*| Dissabte . 17,00
(Dijous. . 8,00

Maho a Aleiudia i Barcelona .- D’Alctdia surt a
f_ feso = 10,00

Maho a Barcelona . . . Ciutadella a Alcidia. . . .JDijous. . 10,00

Maho a Alcidia ! Dijous. . £,00
s 2 - b . 18 oo " Y = 4
Eivissa a Valéncia . . . .{Dimarts . 20,00 [D:mecrcs. 7.00

| b s
Eelmap Geblers ]Divendres. 7,00

Eivissa a Barcelona. . . .{Dijous. . 17,00

Eivissa a Alacant f Dissabte . 21,00
Dimarts . 9,00

Eivissa a Formentera . . .{Dijous. . 9,00
)Dissabte . 9,00

| Dia 21 de cada
Argel a Palma | mes ales 16,00

Dia 22 de cada
Ealina e Marsella { mes ales 22,00
Diumenge 20,30

Barcelona a Palma . . . ./Dilluns . 20,30
Dimecres . 20,30

Divendres. 20,30

Mahd a Palma. . . . . ., Dissabte . 20,30

Ciutadella a Palma . . . .}Dilluns . 19,00

Valéncia a Palma ! Dijous, . 18,00 i' Dimarts . 24,00

Eivissa a Palma LN T3
| Dissabte . 22,00

Alacant a Palma. . ., . . | Dimarts . 13,00

Dilluns . 18,30

BRrcsionaaatin s s '{i)ijuus. - 18,30 Alcidia a Ciutadella. . . .{Diumenge 8,00

Barcelona a Alcidia i Maho .| Dissabte . 18,30

£ o Alctidia a Maho ! Diumenge 8,00
Valéncia a Eivissa . . . .{Dimecres. 20,00 I '

{ Dimecres . 14,00

Cabrora a Faima I Divendres. 14,00

Barcelona a Eivissa. . . .|Divendres. 17,00
Alacant a Eivissa. . . . .|Dimarts . 13,00
Dimarts . 12,00
Formentera a Eivissa . . ./Dijous. . 12,00
[ Dissabte . 12,00

{ Dia 27 de cada

Palma a Argel | mesales 16,00

Dia 25 de cada
mesales 22,00

SO LTRSS AR

FLOTA DE LA ISLENYA MARITIMA

AR TR T LT e R R TR TR T RN

Marsella a Palma {

BALEAR : BELLVER : CATALUNA : CIUDAD DE PALMA : FORMENTERA
ISLENO : LULIO : MALLORCA : REY JAIME | : REY JAIME I




DOMINGO MUMBRU

NAVILER I CONSIGNATARI

EEEEE| LINIA REGULAR ENTRE
ESPANYA I ELS
ESTATS UNITS

*ee

T EL E FON Direc, telegr. i telef. :
N.° 1960 A. DOBRU

A. Clavé, 7, pral. BARCELONA

T
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DRASSANES

DE TARRAGONA, S. A.

1 DB DR
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CONSTRUCCIO

u

E
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"

E Y APARIACIO &
= DE VAIXELLS i
=) =
| |

DIRECCIO CENTRAL: FACTORIA Y TALLERS:
BARCELONA TARRAGONA

Passelg Colom, 17 : Teléf, 2312 A Carrer de la Pau, 22 ; Teléfon 875
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S T L L TCC T

HISPANIA MARITIMA

SOCIETAT ANONIMA Director en cap: ENRIC VILA MARIEGES

COMPANYIA DE NAVEGACIO
HlllilNil!l!l!‘ll‘llll . FLOTA A

DE LA COMPANYIA JOSEP A. CLAVE, 25, PRAL.

1%

a Vilajolosa
[Alan 11) s quals, ultra

les onstucu:)Sp a la BARCELONA

Companyia,existeixen impor- H s rets
tants estocs de materi 3115 i «Damlana s CI‘ISiOba] 2 TELEFON 725 A

;,rad 5 disposables per a la . s y
DA OCIS de Telers de tuts « Ma rieges» : «Vila» (able, Teleg. i Telef.: HISPATINA
tonellatges Olave: A. B. 0. 5.* sdisid

« Marquet »

GO RO ORI ACE O
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CONSIGNACIONS | NOLIEJAMENTS
SECCIO COMERCIAL : IMPORTACIO : EXPORTACIO

ST T R T

l

A T T T T T e

FABREGAS | GARCIAS

A

(I

Armadors i Consignataris

Direccid telegrafica i Direccid telegrafica i
telefonica: FABRECAS telefonica: FABRECAS

BARCELONA PASSEIG UULUM, 9 - Fant;?_d:_rn:l EBPRAL TARRAGONA

TELEFONS: 2501 A. - Per a conferéncies: 4131 A,

BARCELONA

PLACA OLOZAGA, I - Telefon 39

i | TARRAGON L




DRASSANES

DEL MEDITERRAN] s. A.

"BARCELONA

OFiCINES
PLACA MEDINACELI, 5

CONSTRUCCIONS
APARIACIONS
MAQUINARIA
FUNDICIO

CONSTRUCCIONS DE VAPORS FINS
A 5,000 TONES.- CONMPLETAMENT

EQUIPATS : APARIACIONS DE

TOTES CLASSES g e

ANA, 8, A, — Seccid d'impremia. — Mallorca, entre 257 | 259.- Telefon 58 G. —BaAnceELONA




