


El alumbrado segure de su coche puede
Tepresenfar una garaniia para su vida!!
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Las lamparas PHILISP son las Gnicas que reunen
todas las condiciones de seguridad

Por su duracién :: Por su consumo exacto que permite calcular de antemano
' la duracion de la garga de la bateria
Por su luz blanquisima :: Por su construccidon especial en cada tipo que impide

la rotura del filamento en todas las trepidaciones

Exija vd. que su.,cocm s¢ equips con lamparas “PHILIPS” precisamenic
“AWorriara V. recambles cn mucho tiempo
Las censirnye la fabrica mmas imporianic del mundo en foda clase de lamparas
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AUTOMOVILES

APPERSON

6 y 8 cilindros

S. C. A. T.

4 cilindros - 18 x 25, 20 x 30 y 30 x 40 HP

DIATTO

4 c1lmdros ~ Tipo “20” -2 htros

AURE A

4 cwlmdros ~ 12 x 18 HP |

Garage, Talleres  Concesionario excluswo para &spafia  Salén de Ex-
y Oficinas —% L] ]IS MORA @~ posiciéon
Munfaner, 18 R. Cataluna, 120

reiciono 1394-¢6 D A R CE L O N A reciono 1591-6
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AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA

DE LAS FAMOSAS MARCAS AMERICANAS

HUPMOBILE

4 CILINDROS - 13.500 PTAS.

CHANDLER

6 CILINDROS - 16.500 PTAS.

CLEVELAND

6 CILINDROS - 12 000 PTAS,

Casa Central: General Martinez Campos, 9. - M DRID (10)
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SUCURSALES: AGENCIAS:

BILBAQ. Granvia, 9 ZARAGOZA. Paseo Sagasta, 24

SEVILLA. Gravina, 21 : ’ PALMA DE MALLORCA. Avda. Alejandro Roselld, 72
SANTANDER. PI. Caiiadio, 1 ' FIGUERAS. Plaza Piy Margall, 1

GIJON. Cifuentes, 2y 4 VALLS. Piaza Estacién, 1,3y5

VIGO. Garcia Barbon, 39 MANRESA. Paseo Borne, 14

CORDODA. Sevilla, 9 TARRASA. Paseo,5y7

GIBRALTAR. Irish Town, 63 VILLAFRANCA DEL PANADES. Prat de la Riba, 35

Sucursal de Barcelona

DESPACHO: Rosellén, 238 - Tel. G. 384 ¥ TALLERES: Tuset, 22 - Tel. (G. 2291
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S()lamente el Automévil

compite con ventaja en

Calidad y Precio

con sus similares

El OV@ I [ a nd supera en medio millon de coches

la produccién de otras marcas. / Por su fino acabado y calidad es ¢l preferido

6950 pesetas

SURTIDO COMPLETO DE
PIEZAS DE RECAMBIO '
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Agente para Cataluia, Aragén y Baleares

Pedro Cisa Alsina ., Claris, 08 , Barcelona .
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EXTINTOR DE GRAN ALCANCE

BARCELONA’LO\ M A D R I D
Plaza Urgquinaona, 6 Calle Conde Peiialver, 8
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EQUIPOS ELECTRICOS PARA
AUTOMOVIL, ARRANQUES,
MAGNETOS, BUJIAS,
RECAMBIOS

TALLERES DE REPARA-
CION CON TODA CLASE
DE APARATOS PARA SU
RAPIDA COMPROBACION
Y VERIFICACION COMO
TAMBIEN PERSONAL
ESPECIALIZADO

AGENTE EXCLUSIVO:

ANTONI

PASEOSAN JUAN, 46

TELEFONO 1499 - S. P.

BARCELONA

DIAZ
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LAS PRINCIPALES CASAS DE

MOVILES

Y TODOS LOS AFICIONADOS
Y CHOFERS QUE DESEAN
CONSERVAR SUS MOTORES

LUBRICAN CON

El mejor LUBRICANTE
{ EXIGIDLO!

en (iarages y Casas de Accesorios

T SO S

Concesiomarios Exclusivos:




{HISTORIAL
DE LA «PENYA RHIN:

Il Gran Prem‘io

Vilafranca - Monjos - Almunia

1923

Les Carreras inaugurales
del

AUTODROMO
NACIONAL

SITGES - BARCELONA
1923
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Siguiendo una progresién con-
tinugda y luminosa en todo lo
aue a deporte se refiere, Penya

La progresion formidable
de las pruebas moforistas

ron desapareciendo lentamente,
uno a uno, como hombres y ele-
mentos activos en el reino del

Rhin y el Autédromo acaban de : motor a explosion.

Jun 3 ol duttdromo o nacionales ! |
plantar un jalon mds alld de todo Pero nunca como hasta ahorae
lo umanamente posible en Espa- 1908 - 1923 podemos repetir la frase manida.

0. Sin quizd quererlo; hombres

como Molins, Trullols, Armangué v Armengol, han dado
el paso decisivo que nos distingue vy que nos hace ascender
endrmemente en categoria deportiva, por entre las nacio-
nes de Ewropa.

i Pats raro el nuestro! ; No haflogrado Barcelona cons-
truiy un Velodromo, y tiene un. Autédromo que es el
tercero de Europa! No puede organizar manifestaciones
atléticas con la frecuencia necesiaria, y cada aio se ce-
lebra una Penya Rhin memorablie! No posee Barcelona
un Gomnasio Popular, vy si en cammlbio un inmenso terre-
no de futbol, el mds capaz que exista en Espaiia!

Y- es que nuestro crecimiento deportista no estd sujeio
a la progresion metédica y constante, como en un creci-
miento normal, por ejemplo. Sino que las fuerzas v
energias inmensas que atesora un pueblo considerado has-
ta hoy como muerto, son tales que no se esperan ya vos
cauces normales. Los wmds ingquictos han sido, naturai-
mente, los mds audaces; y entre la gente de grandes in-
quietudes, enconlramos siempre Los hombres de Penya
Rhin v del Autédromo los hombres de la Primera Copa
Cataluiia.

Quince ajios han transcurrido dlesde que por el mismo
Terramar del Autédromo, precissamente en un circuito
denomindo del bajo Panadés, se ccorrié la primera pric-
ba de importancia. Quince afios emn los cuales el progre-
so realizado apenas si tiene un igual. Desde la victoriu
de Guippone, en 1908, en la primierg Copa Cataluiia, ca-
rreva en lo que se flustraron coviredores tan conocidos
como Abadal, Rdfols, Garriga v Marsans, wverdaderos
creadores del actual estado del wioto-

“Fructificé la semilla.” Los que

han sucedido a los “viejos”, al frente de los cuales mar-

chan hombres del temple de los Paco Cowma, Frick Ar-
mangué, Molins v fantos otvos, han organizado carreras
y pruebas de todas clases. Desde los entrenamientos sig-
nificadds por las duras pruebas de regularidad organiza-
das por el Moto Club, hasta el TWofeo Armangué v lo
Penya Rhin, pasando por el sinnimero de pruebas ad-
wmirables tales como la pruecba en cuesta de La Rabassa-
da v la carvera de los Bruchs, ni un solo instante se ha
dejado de laborar intensamente. Faltaba un banco de
pruebas. Una pista donde los coches v los conductores
nacionales pudievan experimentar, domde los Elizalde,
I. B. R., Ricart y Pérez, M. A, v tantas otras concepcio-
nes pudievan comprobar sus eficacias. El Autédromo he
venido a lenar ese huweco twmenso, colocindonos en si-
tuacion de formar una verdadera industria nacional del
atomovil. ‘

Por eso, las pruebas dltimas celebradas (Autédro-
mo-Penya Rhin) hon tewido para mosotros el aliciente

‘doble de una bella lucha entre marcas va definidas

marcas qie estdn todavia en embridn. A no tardar,
gracias al Awtédromo, nuevos wmotores, nuevos hom-
bres formardn en el campo nacional en futuras compeli-
ctones. Italia com su Fiat, sus Bordino v Salamano, v,
dltimamente, con Nuwolari, nos da un alto ejemplo
de lo que pueden conductores y mdaquinas qudaces. Hom-
bres del Sur, somos mds inquietos v mds audaces que
ningun otro de Europa. Dia llegard en que esta misma
audacia y dsta misma inquictud nos dé el definitivo,

empujon que nos ponga en primers

rismo en Espaiia, no se trabajé em otra
dolsa que en presentar una resistencia a
lo dominante superioridad de los co-
ches y conductores extranjeros. Fueron
fos afios de 1909, 1910, IGI1 y IQI2,
quizd los afios mds gloriosos para el
deporte y la industria espaiiola, puesto
que a los entonces magnificos y dnicos
Peugeot, Sizaire-Nandin, etc., se en-
frontaron los Hispano-Suiza memora-
Wes, v que los Zucarelli, Carrera, Ra-
velli, Pilleverdier y otros llevaron q la

victoria. -

i

Vimos luego el campeonato amateur
que gané Ciudad, y después nada. La
guerra cruenta alejé  desde el primer
momento toda posibildad de nuevas or-
ganizaciones, v desde 1912 a 1920 la
abstencion fué tan absoluta que los es-
piritus audaces de la primera Copa de
Cataluiia, consumidos en fuego inter-
no, devorados por la vida misma.. fue-

Brsareia——

Fernando de Vizceya, al que ya podemos
denominar; Pi... erre... dos.

fila.

Todo progreso en mnuestro pats
surge provocado por el esfuerzo
individual, o por un pequeiio grupo
a lo sumo; nunce es el impulso co-
lectivo el que crea en Espaiia las
grandes obras.

Tal he sucedido con el Autédro-
mo Nacional de Sitges, concep-
cidn persomalisima de unos héroes
iddlatras del motor.

Mas la obra de nuestro Autédro-
mo no ha culminado ain. Lc wma-
terielidad de la misma puede darse
poy terminada; pero falta todavia,
v de ello estamos seguros se llega-
vd, la consecuctén del ideal que in-
dujo a sus hombres a crearla: el
florecimiento de una industria auto-
movilistica que compita vy aun su-
pere en sus producciones, a las ma-
ravillosas mdquinas extranjerds que
triunfan actuplmente en Sitges.

s
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Figuras de

Penya Rhin

JOAQUIN MOLINS

PRESIDENIE DE LA
PENYA RHIN

Alma de la organiza-
cion de las famosas ca-
rreras, calificadas por
algunos criticos extran-
jeros, como las mas in-
teresantes y perfectas
de 1923, en Europa.

MANUEL TRULLOLS

SE;CRETARIO DE LA
PENYA RHIN

A cuyos excepcionales
dofes de organizador,
se debe el éxito de re-
sonancia universal, al-
canzada por la prueba
de Vilafranca.

LA JORNADA
DEPORTIVA: »
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PENYA RHIN

Su historial » Suss grandes organizaciones » Su influencia
en el desarmollo del aufomovilismo en Espana

ENYA Rhin tuvo sus oriige-

nes en la tertulia que  en

el antigwy Restaurant Rlhin,

de la Plaza de Cataluafa,
formaron algunos deportistas, cuyo
entusiasmo necesitaba de aquella ex-
pansi6n unanime. Discutiase en qquiclla
tertulia cuanto con el deporte tuviera
referencia y pronto se hizo fanmosa
porque el espiritu avisado de los que
la componian sabia encontrar sicmpre
el comentario adecuado a cuanto en Ca-
talufia, en Espafia y en el extranjero
era merecedor de tal comentario.

Se organizaban especialmente  ca-
rreras en el seno de li entonces na-
ciente TPenya, y alll di6 lugar a que
ésta fuera engrosando con nuevos y
entusiastas clementos de la Penva que
poseian motor. De la apucesta passose
1 la organizacion de una carrery iinti-
ma, reservada a socios de la Penyea.

Pero el proyecto fué pronto ccono-
cido de Iy mavoria de motoristass ca-
talanes, que solicitarcn tomar partee en
la prueba organizada.

Se accedio a cllo, v lo que dlebid

Circuito de Cardedeu, 16 Mayo 192.- Momentos anfes de la salida

ser simple prueba local, adguirid los
caracteres de extraordinario acontect-
miento.

Tl famoso circuito de Sitges fud

Circuito de Cardedeu, 16 Mayo 1920. Los side-cars en linea

geatre de una lucha espléndida de mo-
tos, sides vy cicle-cars, conducidos por
i flor v nata de nuestros entusiastas
del pequefio motor. ,

La primera cofrera Penya Rhin
fué un enorme ¢xito de popularidad
vy de resultados.

Tomaron parte en clla 36 motos
y sidecars v 18 ciclecars,

Ta lucha entre estos ultimos fué
la nota culminante de la carrera, sa-
lendo vencedor de ella Moré, que cu-
brid con su “David” 112 kildmetros
en uny hora, cincuenta y cinco mi-
nutcs, dos segundos vy dos quintos.

Il acierto de esta primera prueha
hizo que Penyva Rhin viera aumentar
de un modo insospechable el numero
de sus afiliados v hubo de fijarse en la
necesidad de tener local propio, acer-
dandose trasladar al Cireulo Artistico,
situado entonces en la Rambla de Ca-
tauha.

Se  decidio,  desde  luego, repelir
anualmente la carrera, v en abril de
1017, de nuevo en el circuito de Sit-
ves volvieron a cubrirse de gloria {os

LA JORNADA
DEPORTIVA :

%



motoristas de la Penya. Resultd ven-
cedor en esta segunda carrera de la
Penva, Marti Nrmangué, que hatio ¢l
record de motos del ano anterior, de-
jandolo establecido en uno hora, cin-
cuenta minutos, veintiséis segundos, v
Nadal triunfd en autociclos, ¢on
tiemipo de dos horas, 1o minutos, cin-
cuenta v dos segund s v odos quintos.

Fn 10:&0 Ords Tué ol hidroe de Ia
carrera b2 motos, saliendo vencedor
con un tiempo de una hora, cincuenta
Voun minutos, cincuenta vosiete segun-
dos v ocho quintes. En ant-ciclos ven-
cio Cortés, en des horas, dos minutos
v cincuenta v otres segundos.

En el afto siguiente, a pesar de gue
fas circunstancias eran las menos a pro-
posito para la creanizacion de carre-
ras, los clementos directores de la
Penva, a cuvo frente figuraba ol menve-
rable Pepe Basté, creveron que era
esaon de hanor para ellos no in-
terrumpir la tradicisn hrillante, v con-
tra dificultades de todo crganizaron
la IV Carrera del nombre de Ta Penva.

Iista no tuvo, realmente, ¢l mismo
éxito de Tas anteriores. Ta inscripeion
fué mias reducida, v los resultados
nada  extracedinarios, debido al mal
estado de Tas carreteras. in motos
veneid “Tanek”, cubriendo Tos 112
kilometros en dos horas, veintitrés
minuts voveintinm segundos vocuatro
auintos, v oen autociclos fué el primero
Scoleremplenndo des horas, diccinue-
ve minutos, cineuentd v
1os v otres quintos,

ccho segun-

1.er Campeonaio Ciclista tPenya Rhins, Molins dando la salida a los corredores,
entre los que distingu¥mos a Garcia del Ingerto, Trullols y Frik Armangué

Liste resultado repetimos, no tan
brillante como los anteriores, en vez
de hacer decaer vl animo de los entu-
siastas de la Penva, fué acicate para
st amor propio, y did lugar a que
la Penya se constituvera legalmente 'y
seoaprestarn a rescatar, aumentandole
el prestigio que alguien habia estima-
do maltrecho,

Siopara fa TV Carrera Penya Rhin
se abandond ¢l circuito de Sitges, ce-
lehrandose en ¢l de Cardedeu, esplén-
didamente  reparado, la Vo Carrera
Penva Rhin fué reservada s6lo a mo-

Circuito de Cardedeu, 16 Mayo 1923. Salida de un concursante

4~ v osidecars, estableciéndose para
premios crecidas cantidades en metd-
lico,

De Madrid vinieron para esta ca-
rivera los mejoms constructores y la
lurcha entre ellos y los *“‘ases” catala-
nees fué verdaderamente emocionante.

Clesificose primero de la categoria
3wo ¢ e (105,000 kilometros) “Boni”’,
e wne hora, cincuenta y un minuto,
cineo segundos v un quinto; primero
de Ta categoria 5060 ¢. c. (211,200 ki-
Iometros ), Granados, ©on tres horas,
dreciocho minutos, cincw:nta y cinco
segund s voun quinto; primero. de la
categoria 360 ¢. ¢, T I (211,200 ki-
Idmetros), Indianola, en tres horas,
trreinta v o ocuatro minutos,  treinta y
‘watro segundos y tres quintos ; prime-
roo de la categoria 775 c. ¢. comercial
(2211 kildmetres 200 metros), istale-
ea: primery de la categoria superior
a 775 ¢ c. conwreial, Tarida, y pri-
miere de igual tipo 1. T., Tlorencio
I uentes.

Iin sidecars obtuvieron los prime-
ros puestos: “Boni”, en categeria 775
c. ¢ comercial (140,800 kildmetros),
et1 ds horas, diecisiete minutos, cinco
segundos ; Nauser, en la categoria su-
perior a 775 ¢. ¢ comercial, en dos
heras, tres minutos, cinco segundos y
dos quintos; FFuents, en categoria su-
perior a c. ¢ T. T, en una hora,
cincuenta v siete munutos v cuatro se-
gundos.

I'lorencio Tfuentes realizd Ia admira-

.
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todo lo que hasta entonces se habia
realizado en Catalufia en cuestion de
organizaciones motoristas. La Penya
Rhin se apunté en su haber el mayor
de los triunfos y qued6 categbrica-
miznte demostrado, a los ojos de todos,
su gran capacidad organizadora.
Tan sélo enttznebrecieron la alegria
y los entusiasmos provocados por aque-
lla carrera, la tragica muerte de Juan
Barba, aquel “penyista” acérrimo y
sport.uan convencido, victima de la

fatalidad.
Posteriormente a esta carrera, Penya

Rhin ha organizado pruebas de otro
orden deportivo, entre ellas concursos
de tiro y una carrera de bicicletas

- . reservadas a su socios, que han ob-
I Gran, Premio tPenya Rhins. Los coches preparados para fomar la salida tenido el éxito més lisonjero.
i Pero en donde culming sus grandes
dotes de entidad organizadora es en
su I Gran Premio que celebra el dia 16
de octubre de 1921, ,
Desde esta fecha, puede decirse que
nuestras carreras empiezan a ser co-
nocidas y admiradas en el extranjero,
por cuanto ellas son modelo de orga-
nizaciéon, que en afios posteriores se
han ido perfecionando. En efecto: de
Ia primera Penya Rhin arranca la or-
ganizacién, que diriamos ‘“moderna”,
en nuestras carreras. Cuadro de “afi-

«La Perle> en la salida.

ble proeza de ser vencedor en veloci-
dad absoluta, tanto de motos como de
sidecars.

La vuelta mas rapida del circuito,
que mide 17,600 kilémetros, la realizd
en mpotos Vidal, que no acabd la ca-
rrera y realizé dicha vuelta  en diez
minutos, siete segundos, y Escalé, que
acahd la carrera, realizé otra en diez
minutos 55. En sidecars, P. M., que
no acab6, cubridé una vuelta en trece
minutos, cincuenta y siete segundos y
un quinto, y Fuentes, que la acabo,
cubri6é ofra en catorce minutos, trece
segundos y dos quintos.

Esta carne perd no so i , . R ,
. .St , I.kra SUPEro no SOIO,IOS I,n I Gran Premio tPenya Rhins. Satristegui, y P. de Vizcaya,
mitivos éxitos de Penya Rhin, sino preparados para empezar la carrera’

~ . -~ -~
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chage”, tribunas espléndidas, avitua- - |
llamientos modern~s, servicios 1r:-
tantaneos de informaciéon y de
Prensa, etc.

En esta primera Penya Rhin, que
se corrié en el ya clésico circuito
de  Vilafranca-Mongos+Almunia,
triunfé Pierre de Vizcaya, sobre
Bugatti, seguido dz Mones, Maury,
también sobre Bugatti. Esta prueba
tuvo como caracteristica la defec-
cion de todos los coches naciona-
les. En lo sucesivo, las brillantes
carreras que han verificado nuestras
marcas y nuestros conductores, de-
muestran lo mucho que ha influido
en el mejoramiento de la produc-
cion nacional la famosa primera
Penya Rhin, que cierra con broche
de oro el primer periodo de nues-
tras organizaciones motoristas.

Los dos Bugatti, en plena carrera

Poca tiempo después, y apenas
apagados los entusiasmos que des-
perté la celebracién de la magna
pugna de Vilafranca, vuelve la
Penya Rhin a dar muestra de sus
inagotables fuerzas organizadoras
que cristalizan en la I Prueba en
Cuesta “Ta Rabassada™, que como
la segunda celebrada en 17 de ju-
nio del actual afio, constituyé un
éxito completo, por cuanto fueron

_ - - ’ Reus, sobre Matas

numersos los motos y coches ins-
critos, que realizaron espléndidos
tiempos, entusiasmando al pablico
que, avido de emociones fuertes,
acudié en masa para ver virar en
el dificilisimo trazado de La Ra-
bassada a nuestros “ases” del vo-
lante,

Tal es, a grandes rasgos, el histo-
rial de la benemérita Penys Rhin,
que salida de una reunién de ca-
maradas se afirma, como fuerte ba-
luarte del motorismo hispano.

L ey
: — — oy 'lmw;”:f” M ||1|1u‘|i'munm“"’

La altima exhibicion roficials de la tbalas de Moré
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Il GRAN PREMIO <PENYA RHIN*

VILAFRANCA - MONJQS - ALMUNIA ::. 5 Noviembre 1922

Le Guinees, sobre Talbot gue sie clasificé primero, después de brillantisima carrera. — El Conde Zborowsky, que sobre
.su Aston Martin, logra fras empenada lucha el 2.° Itvg@r

El Chiribiri, al pasar por el viraje de las fribunas

LA JORNADA
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Il] Gran Premio Penya Rhin

VILAFRANCA
MONJOS
ALMUNIA

x

Divo, sobre
Talbot, bate
fodos los +re-
cords» de los
anos anferio-
res, alcan-
zando un
promedio di-
ficilmente
mejorableen
este circuifo.

JLa tribuna Oficial y la de Prensa. —~

Una vista del gran viraje de las fribunas, durante . la carrera

21 DE OCTU-
BRE DE
179 2 3

*

Zborowski,
como en el
ano anferior,
fué el mas
duro rival,
clasificar do-
se segundo.
Fernando de
Vizcaya, so-
bre Flizalde,
se consagra
como as’.

Fotos Dominguez y Colomé
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PR Sa

La salida de los coches x:m.&m&,m en grupo, noimnnm&cm por el coche pilofo, desde donde fué fomada esta interesante
y tinica fotografia, por nuestro compariero Claret
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Los coches preparados para la prueba. — Abajo: Los concursantes pasamdo en peloton ante las tribunas
Fotas Colomé y Claret
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LA MAGNIFICA VICTORIA DE DIVO, SOBRE COCHE «TALBOT:

La nota culminan-
te de este Ill Gran
Premio, lo constituyo
el triunfo clamoroso
obtenido por el fa-
moso corredor Divo,
sobre la no menos
famosa marca Talbot.

Su carrera, brillan-
tisima, llena de infe-
rés y de emocion,
desde un principio
tuvo suspenso al pi-
blico, que aplaudia
sus cada vez més ve-
loces pasadas.

Divo, ya en su pri-
mera vuelta, hace ua
promedio de 107 ki-
l6metros por hora,
promedio que es
aumentado progresi-
vamente hasta batir
el record de los afios
anteriores la formi-
dable meedia de
116300 kilometros
por hora., Este «re-

cord», dificilmente
podrfa ser batido en
este circuifo.

En cuanto al com-
portamiento del Tal-
bot que pilotaba, no
pudo ser. m4s admi-
rab'e; s6lo una vez
par6 en el revitualla-
miento para pro-
veerse de esencia.

Talbot, en este
Gran Premio, con-
firm6 una vez més
sus excepcionoles
condiciones y cuali-
dades que le han
h ch> friunfar en tn.
cos los Grandes Pre-
mios europeos,

Nuestras fotogra-
fias reproducen el
momento de pisar
Divo, triunfador, la
meta y recibiendo las
felicitaciones, por su
prueza, acompafiado
de los Gerentes de
Autolocomocion, re-
presentantes de los
«Talbot», sefiores
Alegre y Castella.

Fotos Colomé y Claret

v
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CLASIFICACION-

Primero. Divo, sobre Talbot, en cuatro
horas, cuarenta y cinco minutcs y cincuenta
y cuatro segundos (a 108’700 kilometros por
hora). ,

Segundo. Conde Zborowsky, sobre As-
tén Martin, en cuatro horas, cuarenta y
nuzve minutos y un segundo (a 107’500
kilémetros por hora).

Tercero, Resta, sobre Talbot, en cinco
horas, dos minutos y nueve segundos (a
96’700 kilémetros por hora).

* Cuarto. F. de Vizcaya, sobre Elizalde,
en cinco horas, veintiin minutos y cincuen-
ta v cuatro segundos (a 96’so0 kildometros
por hora).

El equipo Elizalde, formado por Satristegui, Feliu, Vizcayay Carreras, que alcanzaron win gran éxito .  Fotos Clarety Domingues
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ocho minutos y diecinueve segundos (a
84’300 kilémetros por hora).

Este III Gran Premig, que organizo
la Penya Rhin, se corri6 con un €xito mas
clamoroso, si cabe, que los anteriormente
disputados. Y junto con el €xito deporti-
vo se afina el técnico, al batir Divo, con
su Talbot, los records anteriores, alcan-
zando la fantistica mydia de 116'300 en
la vuelta mas rapida. {Es toda una proe-
za! Dificilmente en el circuito de Vila-
franca podra batirse este tiempo, que de-
muestra la maravillcsa potencia y la re-
sistencia de los Talbot, tde estos coches
eternos vencedores en todos los circuitcs
europeos y que causaron en el publico
grandisima impresion, impresion que se
reprodujo al correr en el Gran Premio .

— Resta, aprovisionandose de esencia.
— Nuvolari, en plena carrera.

— Deo, sobre Chiribiri.
—~ Zbhorowsky, a su l'egada.

Quinto. Nuvolari, sobre Chiribiri, en cinco horas, cua-
ienta y siete minutos y catorce axgundos (a 89300 kilo-
metros por hora). )
Sexto. Feliu, sobre Elizalde, en cinco horas, cincuenta
y nueve segundos (a 86’400 kildmetros por hcra).
Séptimo.  Satrfistegui, sobre Elizalde, en seis horas,

LA JORNADA
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de Espafia de voiturettes sobre pis-
ta, en el Autddromo Nacional.
Otro triunfo clamoroso fué el
de Elizalde. Esta wvez nuestra in-
dustria nacional, representada por
él, obtuvo justa recompnisa a sus
constantes trabajos en pro de la
misma, y la clasificacion obtenida
por Fernando de Vizcaya a un pro
medio superior al obtenido por su
hermano Pierre ccn Bugatti en el
I Gran Premio, demuestfra bien
claramente una mayor perfeccion
en la maquinaria y unas condicio-
nes en Fernando de Vizcaya de
tan hahil conductor, que ya po-

Et repaito de
premios a los
vencedores, des-
puésdel banque-
te, dado en su
honor, por la
Penya Rhin, en
el Holel Ritz.

demos considerarle como uno
de nuestros ases consagrados.

Asimismo Feliu y Satrtstegui,
al dasificarse de un modo brillan-
te, contribuyen a hacer mas paten-
te el éxito de Elizalde.

El conde de Zborowsky, scbre
Aston Martin, como el afio ante-
vior, lucho fuertemente con Tal-
Yot, y al igual es batido, quedando
segundo, en cuatro minutios mas
que Divo, lo que demuestra de ma-
nera bien patente lo enconado de la
batalla por ambos entablada, y en
donde, quizds, la mayor pericia del
conductor fué vencida por la ad-
mirable potencia del Talbot.

El magnifico as-
pecto del Gara-
ge improvisado,
defrés de las
fribunas, donde
reposaron mas
de "'mil coches.

Penva Rhin coniirma ufla Vez
mais sus excelentes condiciones de
organizacién, ya que ésta fué mag-
nifica, cuidando del méas pequehio
detalle ; crganizacién cuyo elogio me
jor lo hicieron los corredores ex-
tranjeros al decir era la mds per-
fecta de cuantas corcurrieran.

Bien se merecen los entusiastas
elementos que, capitaneados por Mo-
lins, integran la poputar Penya, los
aplausos y placemes que escucharon
por su obra tan deportiva, 2sCri-
biendo una pagina gloriosa en el
libro de oro del automovilismio his-
pano.

LA JORNADA
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La cons-
fruccion
del Aufo-
dromo
Nacional

Como se ha
fo.mado la fer-
cera pista euro-
pea para aufo-
mdviles

empezaron seguidamente los trabajos prelimi-
nares de esta extracrdinaria obra. Las prime-
ras noticias que sz conocieron.de este proyecto
dificil y casi imposible fueron contadas con

L autodromo Nacionall de Sitges re-
presenta “‘algo” descomocido en nues-
tro ambiente. El sefior Armangué sc
enamoré de la idea dle comstruir un
autédromo capaz jpara. la celebracion
de magnas pruebas motoristas y busco elemen-
tos eficaces que colaboraran en la realizacion
de tan magna obra. Fric Armangué se encar-
g6 de la parte directiva, los arquitectos Mes-
tres y Martino de la téenica constructiva, y

LA JORNADA
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poca fe por la mayorfa de nuestros motoris-
tas; el proyecto era de una embergadura tal,
que todos crefan no pasaria de proyecto y
seria una de tantas ccsas empezadas con en-
tusiasmo- y muertas antes de su nacimiento.
Pero los directivos de Autddromo Nacional,
derrcchando energias y entusiasmos, no ceja-
ban en su empefio, haciendo adelantar una
cbra que el pesimismo’ de la mayoria de inte-
resados acababa de hacer més penosa. El dia 17
de septiembre de 1912, un hizcho importante
pareci6 confirmar las realidades del proyecto:

acababan de inaugurarse las
obras del Autédromo, y este
hecho era una garantia de
la continuacién de las mis-
mas.

Las obras habian dado co-
mienzo y €2 anuncipba ya
la - fecha de las carreras
inaugurales, se trabajaba ac-
tivamente y se resolvian las
mltiples dificultades que su-
cesivamente se presentaron.
La pista iba tomando cuerpd
y los que desconfiaban cuan-
do empezd a hablarse del
proyecta, quedaron sorpref-

didos al ver que lo que un
dia parecieron suefios, estaba

comirtiénidose  rapidamente
en realidad.
A esta cualidad de activi-

1o tanto propio para ensayos

dad bien aprovechada, tan
poco corriente en nuestros
proyectos cuando pasan de lo
normal y cctidiano, afiade el
Autédromo de Sitges sus es-
peciales particularidades como
a pista. Bl Autrdromo Na-
cional es, a Ja opar que
un autédromo tépido, y por

de coches, una pista espe-
cialmente interesante para
carrgras. Sus dimensiones,
dos kilémetros de recorrido
total, permiten que los es-
pectadores  puedan seguir la
carrera en todas sus fases
y el perfecto trazado de la
pista, de sus curvas de enla-
ce y de sus peraltes, permite
a una pista de estas dimen-

17
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cieron este duro trabajo; la mayoria
de conocedores de estas cuestiones
no tenian fe en el proyecto, y ellos
sin el confortante estimulo de unas
palabras animadoras, continuaban
trabajando en su obra. Armangue
preparaba y organizaba las carre-
ras inaugurales; Mestres calculaba
y trazaba la pista, cuidando de apro-
vechar en cuanto fuera posible las
particularidades del terreno, y Mar-
tirp proyectaba las tribunas, esco-
giendo Ja mejor orientacion para
ellas. Cuatro hombres que cada uno
tenia su trabajo independiente, pero
que cuando surgia una dificultad o

siones velocidades diz 180 kiléme-
tros por hora casi automAticamen-
te sin la intervencién del conduc-
tor.

Tas fotografias que publicamos
muestran en sus diferentes aspectos
Jos terrenos del Autédromo antes
de la construccién, diferentes fases
de la misma y la magnifica obra ya
terminada. Estos graficos son la de-
miostracién mdas clara de la intensi-
dad de la labor realizada en Sitges
por unos entusiastas. Armengol,
Armangué, Mestres y Martino hi-

dificil problema juntaban todas sus

voluntades para resolverlo.
Algunos datos serdn mdis grafi-
cos para demostrar la importancia
de esta obra, que veinte paginas
de literatura.

Se remplearon en la construccion
del Autédromo de Sitges tres mi-
llones quinientos mil kilogramos
de cemento; y fueron necesarios
veintian mil cuatrocientos barre-
nos para preparar el terreno. Los
jornales de los diferentes emplea-
dos se elevaron a doscientos" cin-
cuenta mil, y el coste total de las
obras es de unos cuatro millones

“de pesetas. Desde el primet ba
rreno hasta la terminacién de Tas
obras mediaron trescientos dias.
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de de Zborowsky,

Aspecto dela pélousses el dia de la inauguracion

INAUGURACION DEL AUTODROMO NACIONAL

Gran Premio de Espafia para coches de 2 lifros

...Divo que sobre
Talbof se adjudica
el primer Ilugar
de la clasificacion.

El Miller del Con-

frds reiiida lucha,
es vencido por...

L LT

Las Autoridades acompaniadas del Sr. Armengol, disponiéndose
a dar la vuelta de honor a la pista

CLASIFICACION: nutos cincuenta y cinco segundos 7-10 (a 116 kiléme-

tros por hora)’ ’

Primero. Divo (Sumbeam dos horas- cuarenta y ocho Cualrtio. “Garcia (Diatto)

minutos ocho segundos 5-10 (a 142 kilémetros 8co me- Quinto. Feliu (Elizalde)
tros por hora) v La prueba inaugural del Autodromo que prometia
Segundo. Zborowski (Miller) dos horas cuarenta y ser una de las mas interesantes perdié gran parte de su
ochol minutos cincuwenta y ocho segundos (a 142 kilo- interés por haber dejado de presentarse la mayoria de
metros 100 metros por hora) ‘ coches: inscritos. T.os “foirfaits” del pistero americano
Tercero. Carreras (Elizalde) tres horas veintiseis mi-  Murphy y del corredor argentino Alzaga con sus rapi-

9
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Lo que ha sido y lo que e

Ellugar tradicionalmente franquilo de Ierramar, antes de que se construyera el Autédromo, queda reflejado en esta fotografia. Como sila n
construir los peraltes, siempre bsjo el imponderable cielo que ha hecho famosa la costa levantina con su luz clara y penetrante... El Autédro
mente frazada; y enlos dias de carrcras, tales como en los grandes premios inaugurales, una multitud e

El Autédromo ha fundido la inquietud de la velocidac
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leza presintiera ‘que debia ofrecernos un dia, lugar adecuado para establecer un Auiédromo, presento las pendientes apropiedas para en ellos
onsiruido ya, hizo cambiar el silencio de lerramar; vacers, rapidisimos, como bolidos, zumban constantiemente por sobre la pista, admirable-
sta y enorme, ha dedo una iniensa vida nucva, a lo que, hasta entonces no eran maés que tierras de silencio.

imite, y la quictud de Terramar, eternamente perdurable Fotos Claret
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-S. A el ' In-
, fante D. Al
} fonso, con el
[ Director del
" Autédromo,
| Sr. Frick Ar-
- mangué, dis-
poniéndose
adarlavuel-
ta de honor,
sobre el His-
pano espe-
cial.
— El_ Vicario
Capitular,
después ‘de’
celebrar la
Santa Misa,
bendice la

RGHITHHINUIHITIHO DI

dos Miller y" dz los Benz,
que tan brillante papel ha-
bian hecho en Monza, hi-
clepon que esta | carrera,
que tenia que ser de las
mas disputadas, quedara
reducida a una lucha entre
los Sumbeam y el Miller
del conde Zborowski. Los
que se disputaron el pri-
mer pussto fueron  pocos
pero sus fuerzas eran tan
igualadas que prppproio-
naron al ptblico el espec-
tacilo de una fucha in-
terisisima.

Ei conde Zborowski dié

nuevamente la impresién
de ser uno de los conduc-
tores mds completos; su
clagificacion de segundo a
cincuenta  segundos  del
primero, habiendo tenido
que cambiar una trueda
pgr reventdn, cuando fle-
vaba la cabeza cinco vuel-
tas antes de terminar Ila
carrera son factores que
demuestran las cualidades
de este conductor y la po-
ca fdrtuna que tuvo en
csta prueba.

La casa Elizalde de-
mostrd su sportividad pre-

TR R

" pista, en la
que han de
correr los ra-
cers, condu-
cidos por el
Sr. Moller en
suw magnifico
Itala.

-S. A. el In-
rante D. Al-
fonso, que,
junto con
nuestras pri-
meras aufo-
ridades, pre-
sidié la ca-
rrera inau-
gural.

Fotos Claret y
Dominguez
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sentando dos coches, sin ninguna pre-

paracién y de cilindrada inferior a la
de sus competidores, con el sélo ob-
jeto de animar la carrera y hacer que
fuera algo mas brillante la carrera
inaugural. Lo mismo los Elizalde que
‘el Diatto, otro coche no construidd
praa estas luchas y ya bastante viejo,
cieron una buena demostracién en es-
ta carrera.

El Diatto fué una sorpresa para la
mayoria de conocedores, puzss no se
esperaba de un coche normal una ca-
rera tan brillante. En las dos primeras
vueltas llevd la cabeza y se defendid

Divo, vencedor sobre Sunb-am,, hablando con el Sr. Alegre momentos
antes de la salida (coche equipiado con carburador Solex y gasolina
Shell.— El Conde de Zborowsky, ssobre Miller, que conquisté el 2.° lugar.
— Feliu, sobre Elizalde (1.500 c.. ¢.) que logra clasificarse en 5.° lugar.

brillantemente de los imvencibles coches de carreras que con
¢l lucharon. Garcia confirmé ser un brillante conductor y
liasta la vuelta ochiy conservd la cabeza de los nacionales ;
una larga parada le retrasd, pero recuperé largaments el
terreno perdido hasta el extremo que en la vuelta cien te-
nia cinco vueltas de ventaja a nuestros nacionales. Otras
dificultades le hicieron perder terreno nuevamente e hicie-
ron, que su clasificacién na fuera lo buena que realmente
tnia que ser. Ia carrera del Diatto fué una revelacién di-

Luis Mora, sobre el «Diatfos que conducido por ficilmente podria encomtrarse otro coche que, en las condi-
Garcia, gana el cuarto puesto, apesar de su - : . o

rhandicap* de coche de serie.

ciones que corrié esta marca, pudiera efectuar tan brillan-

23
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CARRERA DE COCHES 2 LITROS

Los coches como <bélidos pasan ante las fribunas repletas de un pubiico entusiasta.

Foto Claret

LA JORNADA
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te carrera como la que
hizo. '
Fué una lastima
que en esta carrera
inaugural no  corrie-
ran todos los coches
inscritos, pues la  ca-
rrera fué poco ani-
mada, faltaron con-
ductqres que presta-
ran a la carrera el in-
terés deseable para un

“acontecimiento  moto-

ristico como tenia que
qar  la- flesta inaugu-
ral del tercer Autodro-
mo elyropeo.

Ta lluvia, la falta
de competidores y la
deficiente organizacion
restaron interés a una
carrera que racicnal-
mente tenia que ser la
prueba magna de la
semana. ’

Los fatididds “for-
faits” no se  repitie-
ron en las demas ca-
rreras, el tiempo fué
mejor en dias sucesi-
veg v la organizacion
detestable el primer
dia mejor6. notable-
mente, proporcionandd
al ptiblico un bello es-
pecticulo - desconocido
para . él, culminando
su entusiasmo en €l
Gyan Premio de Voi-
turettes, ante las proe-
zds de los Divo, Nu-
volari, Zborowski.

—El «Diattos, en plcno vi-
raje, seguido del +Aston
Martins,

—Zborowskiv Divo, refri-
gerandos.

~Un momento de la ca-
rrera,

Precisamente ' ya
quedd demostrado en
:la prueba inaugural que
no sélo era el Gran
Premio para coches de
dos litros una carrera
de maquinas, sino tam-
bién de conductores.
Fué uno de los “ases”
laureados este afio en
multimas pruebas el
que triunfé: Divo. Su
manera de conducir es-
pecialisimo, y mas que
otra cosa su admirable
serenidad en todo mo-
mento como el rival
mas decidido de Zbo-
rowski, a quien mu-
chos  consideraban de
antemano como imbati-
ble.

Después de estos dos
corredores, Carreras,
Garcia y Feliu se nos
mostraron  virtuosos
por un igual. Luchando
con enorme desventaja,
puesto que afrontaban
dos corredofes espe-
cializados y dos ma-

‘quinas perfeccionadas,

los tres ases nacionales
hicieron una carrera
admirable. Si el tiem-
po total de cada uno
de ellos dista bastante
del efectuado por los
“pisteros”, téngase en
cuenta que el debut de
Garcia, Feliu y Carre-
ras no permitia mas.
El rendimiento de los
tres hombres {fué el
maximo circunstancial ;
vy la experiencia con-
seguida no dejard de
influir en futuras com-
peticiones similares en
el Autédromo.

25
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AUTODROMO NACIONAL
29 octubre 1923

Gran Premio de Espana en Pista,
de Moftccicletas

Gillard, sobre Peugeot (500 c. c.,)
bafe el record de Monza

Mariani v el nacional Vidal, friunfan en sus
categorias

- Los corredores prepara-
dos para fomar la salida.
—~ Mariani, terminando la
<misse au point*, de su peque-
na Garelli.
~El equipo de Campeones,
de la  <Douglass»: Whalley,
"Antice y Ala.

LA JORNADA
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inaugural. La intensa emocién que
raracteriza a las carreras de mo-
tos en’ pista aumentd en nuestro
gran premio motociclista, por el
brillanie papel de nuestros repre.
.sentantes, la salida reldmpago de
Macava. la lucha de Ald con la
“Garelli” y la dura pelea de Vi
dal con las “Peugeot” victoriosas,
mostré el valor e nuestros moto_
ristas nacionales, dando méximo
interés a esta carrera.

Vidal, el brillante piloto de “In
dian™, hacfa un promedio andlogo .
a Gillard, pero sus avituallamien.
tos lentos le handicaparon nota_
blemente; ademas, Vidal es el
eterno desafortunado, vy cuando
sdlo le faltaba una vuelta para
terminar su brillante carrera, a 124
kilémetros por hora ide media, una
seria cafda le obligé a tenminarla
a pie empujando la moto, comple_
famente desvanecido.

[ HENIHI UG DTN

~Equipo +n-
dians, fo:-
mado por
nuestfros na-
cionales, Ig-
nacio Maca-
vay Joaquin
Vidal, que
apesar de la
sguigne’, se
clasifican de
una manera
brillante.

—Equipo <«Peu-
geotr, que tan
brillante clasifi-
cacion obtuvo.
De izquierda a
derecha: Ri-
chard, Gillara
y Péan.

—Los concur-
santes en plena
carrera.

2

TG E]

CLASIFI-
CACION:

Categorfa 350 cc.—300 kilometros.

Primero. I. Mariani, “Garelli”,
3 horas, 6 minutos, 36 segundos (a
96 kilometros por hora).

Gategoria 500 ce.—350 kilometros.

Primero. Gillard, “Peugeot™, 2
horas, 46 minutos, 31 segundos (a
126 kilémetrog por hora).

Segundo. Péan, “Peugeot” (a 125
kilémetros 800 por hora).

Tercero. Walley, “Douglas”.

Cuarto, Richart, “Peugeot”.

Quinto. Platé, - “Moto Borgo”.

Categoria 1.000 c. ¢., 400 klms.

Primero, J. Vidal, “Indian”, tres
horas, treinta y ocho minutos y
diez segundos (a 105 kilometros
por :hora).

Segundo, I. Macaya, “Indian”, pa
rado per los comisarios a su 180
vuelta.

La carrera motociclista fué una
de las mas interesantes pruebas
que se corrieron durante el ciclo

LA JORNADA
DEPORTIVA :



La prueba del Gran Premio de Espana de Motacicletas, fué sin duda la que més intereso al publico, por el continuado esfuerzo

de los pilotos, en pasar a sus competidores, tal como lo demuestran estos dos gréficos inferesantisimos
' ‘ h ' ' Fotos Claret

LA JORNADA
DEPORTIVA :
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Gran Premio de Espaia en pista para Autociclos

- J. Lluch, defender del J. B. R., que se clasificé 2.0
en su categoria. ’

— A. Diaz, que sobre Senechal, causo inmejorable
impresion.

— Collet, sobre Collet.

— Juvé, sobre Marthy, acreditose como futuro gran corducior.
— Bramililla, sobre Ausimi. o

- Dos gréficas que dan idlea de la torrencial lluvia que hizo
suspender la praeba..

29
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Ll equi-
po del

Salmson

Sformado

por Be-

noist,

Matheu, Lom-
bard, que fue-
ron los friunta-
dores en esta
carrera, demos-
frando, junto
con la superio-
ridad de sus co-
ches, sus-altas
cualidades de
conductores —~o.

CLASIFICACION
CAIEGORIA 750
Primero. Lombard “Salmson”
tres horas cuarenta minutos cua-
renta y un segundos (a 108 kilo-
netros 753 metros. por hora).
Segundo. J. Lluch “J. B. R.”
parado por los comisarios cuando
le fltaban 8 vultas pary terminar
la carncra.
CAIEGORIA 1100
Primero. Benoist “Salmson”

&

tres horas. catorce minu-
tos, cincuenta y un se-
gundos (a 121 Ki-
[6metros 9o metros por
hora).

Segundo. Mateu ““Salm-
son” tres horas, quince
minutos siete segundos.
Tercero. Bueno “Salm-
son’ tres horas, quince

LRI HITHIGTE

Nuesfro na-
cional’ Ma-
theu,encom-
peticion con
los tases; ex-
franjeros, se
clasifica se-
gundo o

Todos sobre Pneus Hutchinson

L4 JORNADA
DEPORTIVA :
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minutos treinta y nueve segun-
dos.

La carrera de autociclos del dia
I sufrié una suspensién cuando
habian sido recorridos 140 ki-
[6metros; el tilempo que ya era
inspguro al comenzar la prueba
transformose en imposible.

o>e acordod continuarla el dia
i, celebrandose antes diz  dar

maenzo al Gran Premio de
veiturettes, la carrera en la ca-
tegoria 1.100 c¢. ¢, fué analoga
en los dos dias, los Salmson de-
miostraron una  superioridad
aplastante sobre sus contrincan-
ws y desde el comienzo de la
carrera ya s dié por desconta-
da su victoria. Lo Unico intere-
sante en esta categoria fué la
lucha entre fos pilotos de esta
marca. Entre éstos figuraba el
representante de los Salmson se-
fior Matheu, que debutaba como

corredor: de velocidad pura y que
se consagro en esta prueba como
un consumado conductor, code-
andose con los especialistas Bue-
no y Benoist y logrando clasifi-
carse segundo,

En la categoria 750 ¢. ¢, la lu-
cha fué mucho méas interesante y
la, superioridad del Salmson de
Lombard no fué tan manifies-
ta. Palazén con Senechal, nues-
tro especialista del autodiclo, le
opuso una tenaz resistencia que
seguramente no esperaba el pi-
loto del Salmson. Palazén fué
poco afortunado, y cuando se es-
peraba de él un bello fin de ca-
rrera, se vid obligado a abando-
nar. Quedaba entonces como tni-
co contrincante de Lombard j.
Lluch, con su J. B. R,, la marca
nacional que mejor papel ha he-
cho siempre luchando contra mar
cas extranjeras.

LA JORNADA
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Fotu Claret

C.

GRAN PREMIO DE VOIIURETIES 1500 c.

sando anfe la casefa de los cronometradores

izalde*, pa

[<El

i»y e

Iri.

171

El «Aston Martin*, el «Ch
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Gran Premio de Esparia
sobre pista, de voitureffes
CLASIFICACION:

Primero. Resta, Talbct, cuatro lyoras,
veintiddés minutos, once segundos y tres
quintos (a 137 kilémetros 200 por hora).

Segifndo. Dfvo, Talbot, cuagre horas,
veintidos minutes y doce segundos.

Tercero. ~ Zborowsky, Aston Martin, cua-
tro horas, treinta y nueve minutos y cuarei-
ta y tres segundos.

Cuarto. Nuvolari, Chiribiri, cuatro ho-
ras, cuarentay cinco minutcs y 38 segundos.

La carrera de voiturettes fué. sin duda
la mas interesante de las carreras inaugura-
les “del ~ Autodromo. Los Talbot vencedores
s6la fueron inquietados por el Chiribiti de
Nuvolari, que les siguié de cerca durante
una buena parte de la carrera, pero luego

quedaron ya sin contrincante, pues habian ..

doblado a la mayoria de sus competidores ;
esto que en una carrera sobp:z . circuite hu-

biera hecho desaparecr todo interés en. la .

pista de Sitges, no lo disminuyd. notable-
mente. Nuwolari y el conde Zhorowski los
dos animadores de la carrera, a pesar de
sus numerosas paradas, que les hicieran per-
der toda posihilidad en la victoria, lucha-
ron duramernte con Divo y Resta, apasio-
nando al ptblico con sus arrizsgadisimas

Los concursan-
tes en pleno vi-
raje. En.prz'mer
término elcoche
de Zborowski.
Nuvolari, elcon-
ductor de la
emociéon o

3.3
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El equipo Elizalde, formado por Vizcaya. Feliu y Carreras Fa to' Claret
Todos los coches vencedores iban equipados con ruedas Rudge- Whitworth

pasadas. Lo que sobre un circuito hubiera pasado in- mostrandose menos rapidas y s:guras que las marcas
advertido, fué en el Autédromo de Sitges el mayor ali- extranjeras; ninguno de nuestros representantes logro
ciente de la carrera. La persecucion que Nuvolari y clasificarse, viéndose obligados a abandonar todos.
Zborowski hacian a los Talbol, hacia que el publico con- . Ll ?I- 1/{\’ (1)110 t(’_m(i) la ‘531;1‘(13}1).11053(110 por 'IV(IIY-]EOU-
siderara cada vuelta como una carrera especial e indepen- glas Ilawkes, e correcor especia ista de la pista de Broo-
diente de la carrera total. klands, aguantaba pésimamente la pista, coleando de un
En esta prueba los nacionales tuvieron un mal dia, modio alarmante. Al cabo de unas vueltas Douglas Haw-

Los TALBOT, vencedores

en Penya Rhin, reaparecen

en esta .carrera, pilotados

por los mismes famosos
Dijvo y Resta.

Resta,
el ven-
cedor
en esfe
«Gran
Premio»

kes se pard en el
avituallami en-
to y descendid  del
coche; parecié por
unos momentos que
. el coche se retiraria
pero st propietario
el sefior; Batllé se
decidié a probar suer-
te substituyendo a
Douglas Hawkes en
el papal de condue-
tor. Renacieron por
un instante las fun-

LA JORNADA
DEPORTIVA :

34



oredrebesdiend P Fy é 'y

Un hermoso aspectfo de la pista, durante la carrera de voitnretfes, que tan granalemente emociond al piiblico

dadas esperanzas que algunos hablan puesto en este co-
che, pero poco después la dura verdad mostraba al
M. A., nuevamente parado en los “box” y abandonado
definitivamente.

Con el Ricart y Pérez el publico tuvo otro desen-
gafio; se habia anunciado quz uno de los coches de
esta marca lo pilotaria el conde Zborowski y éste solo
hecho dié la sensacién de la alta calidad de éste ve-
hiculo, pero dificultades presentadas a taltima hora no

Magnificas copas, que se adjudicaron a los ver.cedores

permitieron a este vehiculo tomar la salida. De los dos
Ricart y Pérez inscritos era indudablemente superior
el que tenia que pilotar el conde Zborowski y como
que éste sufrié desperfectos a dltima hora sélo quedd
para representar a esta marca el peor de los dos co-
ches inscritos. Gaston se encargd de pilotarlo, y a pesar
de las brillantes cualidades de este conductor, se vid
obligado a retirarse antes de terminar la carrera.

La curosidad de conocer las posibilidades de las dos
marcas nacionales antes citadas no la
ssentia el ptiblico por la marca nacional
““Elizalde’. El convencimiento de que
estos coches, completampnte de serie,
terminarian la carrera y se clasificarian
brillantemente, era cosa indiscutible y
fuera de duda, y a pesar del prece-
-dente de tantas carreras y de la- segu-
ridad largamente demostrada por esta
marca, en el Autddromo se vieron
obligadcs a abandonar todos por esti-
pidas “pannes”.

Ta desgracia de nuestros represen-
ttantes. fué, pues, tan completa como po-
o merecida, -

35
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AUTODROMOS
EXTRANJITEROS

UE ¢l
poco tiempo fué el dnico; su inauguracion tuvo
lugar el 17 de junio de 1907, siendo por lo tanto
mis antiguo que la pista de Indiandpolis. El

Locke

primer au‘odromo curopeo y hasta hact

iniciador de Brooklands es Locke King;
King fué espectador en Brescia de una de las Targa Tlorio
y hablando con los coiiductores y propiearios de las mar-
cas francesas, ital'anas y alemanas que habian  corrido,
manifestd su extrafieza por la ausencia de marcas inglesas.
La respuesta de los interpelados fué siempre la misma, “Us-
tedes los ingleses no tienem practica en carreras, sus co-
ches no son bastante rapidos y no tendrian ninguna pro-
babilidad de salir victoriosos Y esta verdad quedd grabada
en la mente de Locke King y s. amor propio de buen
inglés no fué satisfecho hasta el momento que vid en su
proyecto de pista un medio para que los ingleses no fueran
batidos en sucesivas carreras.
El trazado de la pista fué obra del ingeniero de Ferro®
carriles . Donaldson y sus dimensiones son las siguientes:
argo 4,325 metros, el ancho de la pista de unos 33 metros;

1
la altura del peralte de la gran curva es de 6 metros 635 ¥

BROOKILANDS

Banco experimental
de la indusfria inglesa

el de la pequefia curva 8 metros 73. El piso de la pista
es de hormigbn y su forma por las condiciones especiales
de! terreno no es regular presentando una formararrifionada.

Brooklands, estd llenando completamenté su cometido;
fué construido para que el motorismo inglés pudiera lu-
char con- probabilidades de 'éxito con los demés palses
ciiropeos y desde la «reacién de esta pis'a han sido muchos

sus triunfos en difeeren‘es pruebas. Brooklands es en la

actualidad 'la pista que tiene mayor aplicacion’ como banco
experimental de tedo cuanto con el motor se relacione, Un
dispositivo nuevo, una modificacion en el motor, una va-
riacion en la suspensién... todo después de probado en el
laboratorio pasa a ensayarse en este popular Autedromo:
Asi es que alrededor de Brooklands sz ha creado una po”
blacién -de pequefics talleres y sucursa'es de las grandes
casas y se han formalo especialistas afinadores de méqui-
nas d€ carreras supericres a los d@ cualquier pais. Iin
motociclismo que cs. donde mas acluan estos ainadores,
siempre ‘que cae un cord, encontraréis que la moto ha sido
pilotada o preparada por uno de estos “magos” de Brook-
lands.

L.l JORNADA
DEPORTIVA :




AUTODROMOS
EXTRANJEROS

ACE poco mas de un afio, Arturo Mercantti,

el iniciador del Autodrémo de Monza lanzd la

idea de su construccién, un nucleo de entusiastas

apoy6 al iniciador y en el corto espacio de tres

meses, en el magnifico parque de Monza, fué
construida la pista que tenia que ser el marco de las méas
célebres pruebas automovilistas de esta temporada. Con los
“Qrandes Premios de Italia”, se inaugurd en Septiembre
de 1922 el Autodrémo circuito de Monza, y este afio ha
sido definitivamente consagrado con el “Gran Preuiio de
Europa” y el “Gran Premio de las Naciomes”.

El Autodromo de Monza, tiene una particularidad dnica
entre los demés existentes; su especial emplazamienty y
trazado permiten enlazarlo con un circuito pudiéndose as?
correr en é] carreras sobre pista {inicamemte o sobre pista
y circuito combinadas.

El proyecto de las obras y su direccidn ccorrieron a cargo
del Ingeniero Piero Puricelli; la pista ticene 4 kildmetros
500 v sus dos curvas tienen un radio de 32¢0 metros, y estan
enlazadas por espirales con las porciones trectas de la pista,
el trazado de esta pista no fué muy complicado, pues sus
dimensiones y simetria simplificaron mucho este trabajo.

MONZA

EL MAS HERMOSO
DE EUROPA

Los peraltes son curvilineos y sus alturas en el centro de la
gran curva son de 2 metros.

La pista enlaza, en la recta frente a las tribunas con un
circuito, construido en el mismo parque de Monza, de 5 ki-
lémetros de desarrollo y siete virajes teniendo g9 metros de
radio el méas cerrado.,

El ancho de la pista, es de 12 metros y el del circuito
varia de 9 metros a 7 metros. El pavimento es en parte de
macadam y en parte de hormigdn.

El Autodrémo-circuito de Monza, por su situacién y
emplazamiento, por la rapidez con que fué construido y por
el valor de la industria automovilista italiana y de sus pi-
lotos, deberia ser el mas importante de los Autodréomos mo-
dernos, pero precisamente esta modernidad no le permite
tener la tradicién sentimental de otross Autodrémos. India-
nopolis y Brooklands con sus imperfecciones, seran durante
muchos afios mas célebres que los Autodrémos recién cons-
truidos y las anéedotas de los corredores notables de otras
épocas, los nombres hechos célebres en aquellas pistas, la
vida creada a su alrededor por gentes que viven tan solo
de la pista y por la pista, es algo que no se improvisa y
que tiene un valor solamente adquirible con la patina de los
aflos.

L4 JORNADA
DEPORTIVA :
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AUTODROMOS
EXTRANJEROS

NDIANOPOLIS... si no la mejor pista la mas cé-
lebre; la primera vez que os hablan de un autdédro-
mo es siempre de éste, y apesar de existir en los
Estados Unidos muchas pistas técnicamente su-
periores, Indianopolis, por ser una de las mas

antiguas y por haberse desarrollado en ella las luchas épicas
de los tiempos herdicos, tendrd durante mucho tiempo esta
preponderancia sobre las demés pistas americanas.

La pista de Indianopolis fué construida en la primavera
de 1909 bajo la direccién de P. J. Andrews de Nueva-York.

La pista tiene dos millas 5 de longitud, 15 metros en sus
nartes rectas y I8 metros en las curvas. Las rectas largas
tienen 1.005 metros y las cortas 200 metros. Las curvas
son cuartos de circunferencia de 133,84 metros de radio
no existiendo curvas intermediarias de enlace.

Las porciones rectas de la pista, tienen una ligera in-
clinacién hacia el interior pata favorecer el desagte,

La carrera inaugural de esta pista se celebrd en Agosto
de 1909 sin estar completamente terminada la construccién

INDIANOPOLIL

EL MAS FAMOSO
DEL MUNDO

de la misma. Esto junto con las malas condiciones de su
piso, de gravilla, arena y alquitran, fué causa de algunas
desgracias que obligaron a los propietarios de la pista a

‘modificarla. La modificacién consistié en cambiar el pavi-

mento por otro de losettas vitrificadas, necesitandose 3.200.000°
de éstas para cubrir ccompletamente la superficie del Auto-
dromo.

Después de estas modificaciones la pista fué de nuevo
inaugurada el mismo afio 1gog con entera satisfaccién, y
desde entonces vienen celebrandose en ella las mas sonadas
carreras automovilistas.

Tl campeonato de A. A. A. se corre por puntos segén
las victorias alcanzadas por 1os diferentes corredores en las
distintas pistas americanas y, apesar de no ser Indianopolis
la pista mas rapida, su carrera anual para el campeonato
de América del Norte, fué siempre la mas concurrida, y las
casas europeas que alguna vez compitieron con las ame-
canas, siempre mandaron sus representantes a esta vetera
na pista.
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AUTODROMOS
EXTRANJEROS

NAUGURADO el 2 de Octubre de 1913, el autodro”
mo mejor trazado en los tiempos modernos, situado
cerca de Nueva-York y apesar de reunir talcs
ventajas la Sheepshead Bay de Nueva-York, ha
desaparecido, y donde habia la pista de madera

magnificaniente automafitica, en la actualidad se ban cons-
truido o se estan construyendo viviendas o fabricas.

La desaparicion de este Autodrémo, fué originada por
dos factores. Uno fué la perfeccién de la pista, tan bien
trazada que la marcha de los coches a elevadisimas velo
cidades sobre la misma se hacla autométicamente; la lon-
gitud de la pista era de 3 kildmetros 200 y sus curvas de
un radio de 260 metros enlazadas por- espirales con las
partes rectas de la pista, y los peraltes, ‘tan magnificamente
calculados que las carreras corridas em esta pista fucron
siempre exentas de emocion. La lucha «le conductores fué
nula en la Sheepshead Bay de Nueva-York, pues el limitc

Sheepshead Bay

EL DE LA PISTA
AUTOMATICA

de velocidad en cualquier punto de la pista era solo fijada
por el motor. lista ausencia de lucha entre los mas afama-
dos corredores de aquellos dias, enfrid los entusiasmos del
publico neoyorquino y parece que el negocio no era prome-
tedor para los accionistas; después de pocos ailos, el precio
de los terrenos aumentd en los alrededores de Sheephead
Bay. en tal forma que vendiendo los terrenos y desmon-
tando el “track” hicieron un huen negocio los duefios de la
pista.

51 “track” de Sheepshead Bay de Nueva York, fué una
de las pistas mis perfectamente estudiadas de los Estados
Unidos, v en cambio las carreras celebradas en él fueron
menos atractivas para el piiblico que las carreras que se
celebraban v siguen celebriandose en América sobre pista
plana y sobre viejos hipodromos. En los Estados Unidos, las
carreras son ante todo un especticulo v el ptiblico numeroso
que asiste a Jas pruebas va mas a ver el virtuosismo de sus
corredores favoritos, que la fria lucha entre dos marcas.

LA JORNADA
DEPQRTIVA
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AUTOMOVILES

OLLS-ROYCE
COMO SIEMPRE «THE WORLD'S BEST CAR»
PRECIO UNICO EN TODOS LOS PAISES
Chassis 40-50 HP 6 cilindros 1.850 Libras fabrica

Con frenos en las cuatro ruedas

Chassis 20 HP 6 cilindros 1.180 Libras fabrica
CORTO PLAZO DE ENTREGA

OS mejores aceites que existen, para foda clase

de motores a ex>losién vy aplicaciones mecanicas.

No admiten competencia en cuanto a calidad y deben

emplearse en fodo motor y en todo organismo para

obtener el maximum de rendimiento y minimo des-
gaste de sus piezas.

Exijase en cada envase el precinto de esta Agencia

como garanifa de origen.

AGENCIA EXCLUSIVA EN CATALUNA Y BALEARES:

S. DE UGARTE

PROVENZA, 292 BARCELONA

Cubre - ballestas engrasadores «Jeavons»
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Huichinson

Triunfa nuevamente en
el Autédromo de Sitges

b

:

(Gran Premio de
Espana Cyclecars

CATEGORIA 1100
1 O BENOIST. sobre SALMSON

e pneus Huichinson

2 O MATEU, sobre SALMSON
e Pncus Hufchinson

3 0 BUENO, sobre SALMSON
o Ppneus Huichinson

CATEGORIA 750 _
1 0 LOMBARD, sobre SALMSON
@

pneus Hmchinson

e T R A

PEDID EL NUEVO NEUMATICO

SMALL CAR CORD

Huichinson
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L.OS TRIUNFOS |
DEL MOTOR

D. K.

EN ESPANA

—

| PRIMER GRAN PREMIO
INTERNACIONAL DE
ESPANA DE MOTOS
SOBRE
PISTA

nﬂ

F

S ——

”HHHH“““”ﬂ][lllill"‘”‘l‘lllllllil”'“'HHHHI“""”IHHHH‘"““IIIHIIH'

[l

e e e A

e e e e

1 Gillard, sobre moto

LJUGWELOT
de 500 cc.

o Pean, sobre moto
2 PEUGEOT
de 500 cc.

40 Rlchard sobre moto
PEUGEOT

de 500 cc.

(i3,
R T IR

El D. K. W.¢s el
PRIMERO ¢n fo-
das las carreras

U0, M LR A,

il

Efectuando el mayor promedio del dia a

126 kms. por hora

batiendo a todas las'motos de
mavor cubicacion

b Mt

Miles de Referencias, na-

cionales y extranjeras, de

POSEEDORES del MA-

RAVILLOSO motor

D.K.W.paraBICICLETAS

y pequenas Industrias,
las facilita

N,
T T T R T

BICICLETAS
MOTOS, AUTOS
OMNIBUS
CAMIONES
U WY\ CTORES, EIl. e

AGENTE PARA CATALUNA:

V. PRAT BOSCH

Z Calle Consejo de Ciento, 343

%BARCELONAE
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Motores D. K. W.

Bailém, 86 * BARCELONA
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2 asientus 4500 pesetas
4 asienics 6000 peselas

255 pesetas

= Ba‘me% 26 = Barcelona
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§@ﬂ€(ﬁﬂﬂ Espanola del Acumulador

FUNDADA EN 1896

BATERIAS

PARA ALUMBRADO Y
ARRANQUE
DE AUTOMOVILES

BATER

DE TRACCION PARA
“AMIONES ELECTRICOS,
CARRETILLAS Y LUCOMO-
TORAS ELECTRICAS

i
i

\\\\\\

DELEGACION PARA CATALUNA:
Rosellén, 198 y Balmes, 129 bis~ Teléfono 548 G.~-BARCELONA

MADRID SEVILLA BILBAO 'VALENCIA VIGO
Almagro, 16 v 18 Alronso el Sabio, 12 Garddégui, nim. 3 Pizairro, num. 35 Policarpo Sanz, 22
Teléf. 730 ], Teléf. 11-81 Teléf. 1012 Teléi. 19-27 Teléf. 498
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AUTOMOVILES
CREVROLE |

Courpey

EL QUE INTERESA MAS POR SU ECONOMIA

- COCHE DE MENOR
CONSUMO Y MAYOR
RENDIMIENTO

| Aufo American Salon

Paseode Gracia, 150~BARCELONA

]
]
]
]
]
[
[
L]
]
[
]
]
L]
-]
a
=
B
]
]
]
]
]
]
]
L]
]
-
=
-]
"
[
]
]
]
[
]
m
2
B
L]
]
]
]
o]
]
]
m

Wﬁ"v

APy

SANCHO Y C#

O s, ENCC. - ISHAHAOLRNL

Aribau, 159 - BARCELUNA - Tel. 1729 G

REPRESENTA\ITE
PARA CATALUNA:

Garage Sepulveda

JAIME BIGORRA
Calle Sepulveda, 150

ﬁ B A R C E L O N A ' MARCA RFGISTRADA
e Fabrica Espafiola de Radiadores
LOS TALLERES A CARGO DF para Automéviles y Aviacién
ARTURO GASTON ‘ REPARACION DE LOS MISMOS, FAROS, BOCINAS, ETC. ‘

CONSTRUCCION DE CAPOS
DEPOSITOS PARA BENCINA Y ACEITE

-MMMWMWWA.




Rocalla g FABRICA ESPAXOLA DE

AUTOMOVILES

I Gl
LOS CHASSIS

ELIZALDE

provistos de motores

%
E
|
|
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|
|
|
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Pizarra artificial de cemento y amianto
comprimidos, para techar

Por su poco peso, es indicada para cubrir tribunas de
Autédromos, Campos de Foot-Ball, Garages, Hangares,
Teatros, Cines, etc., etc.

AUTODROMO NACIONAL

bronce- (sistema pa-
tentado)  confinuan
‘actuando de defen-
ders de la Industria
Nacional del Auto-
movil en

Vista de las 3 tribunas de aprovisionamiento, cubierfas con
ROCALLA en planchas onduledas del tamafio 185 x 114 cm.

PENYA RHIN

Clasificandose

4,6.,1

y en
AUTODROMO
(INAUGURACION)
Clasiitcandose

0 5 0

o y e
compitiendo con marcas
especializadas en carreras

La casefa de los Cronomeiradores; los cinco kioscos de refrescos
y los tres de venta de los Panniers que se ven en primer término
son también cubiertos con ROCALLA

JOSE ESTEVA Y C.

OFICINAS:
Puerta del Angel, 1 y 3, pral.- BARCELONA

Eibrica: Industria y Llobregat. « SARRIA




k«_i:_!l::!i:m:m::u::n::u::tl::n::ll::tlizlllnl't:n:m:nt::n::ll::n::lliznlf!l:‘.ll::l1::11::xl::u::u::u::n::li::‘f::u::n::lIiflli:»liini:llt:l\::lltlliiﬂlillltm:m::II:'J|:Iu::n::'t‘l::n::ut:u::!ﬂ:||i‘.!|'.1|!‘.:\|:11l:m::ni:»l:Lll::|lt:ni:H:}!l::n::n:m:nl‘.‘.u::xx::||:‘.1['.:l|::n::u::1|::||:}n::1!::H::u:m::n:n1::||',:u::|l::i[::u::ll::u::l ‘

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

 Motocicletas -
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i Agencia: J. SUBIRANA | Exposicion y Venta: Claris, 75 i

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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(OMERCIAL AUTO - MeTO
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e

AGENCIA EXCLUSIVA EN

ESPANA | -
" R T LRI TAETTRATOALIY

T o ' | Saas. Ame. Espaiiola de Lubrificanies

| Cortes, 674 BARCELONA

MR

| ENGRASE A ALTA PRESION : LUBRIFICANTE Y FILTROS PARA BENCINA [
L]

: Agente exclusivo para Espaia: P. CAMPA Provenza, 255 - BARCELONA
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EL FAMOSO E INVENCIBLE ”

SE IMPONE POR SUS VICTORIAS, CLASIFICANDOSE EN EL

GRAN PREMIO
DE ESPANA DE
VOITURETTES

Alcanzando una velocidad media
‘de 137200 Kilé6metros por hora

EQUIPADOS CON'

Cojinetes S. R. O.

Ruedas RUDGE WHITWORTH
yengrase a alta présién y filtros TECALEMIT

Fl finico que desde hace mds de dos aiios se vende con freno en las 4 ruedas

. Ano 1923

e e A GENTES: bbbl b,

RAMBLA CATALUNA, 90 - TELEFONO 422-G H

AUTOLOCOMOCION, S. A.

HISTORIAL DE SUS TRIUNFOS

Afo 1921 18 de Sepliembre

Cona Infernacional de Veitureries det Mans
1.2 Thomas.—2.9 Lee Guinnes. —3.° Seagrave
Los tres sobre TALBOT

22 Octubre
carrera de las 209 millas de Brooklands

1.° Seagrave.—2.° Lee Guinnes.~3.° Campbell
Los ires sobre TALBOT

Afo 1922 22 Junio
Tourist Trophy (Gran Premio de indiaterra?
1.2 Lee Guinuves. — 2.° Divo. Sobre TALBOT

2 Julio
Carrera “Cote Val-Suzemn,,
1.9 Rigoulot, sobre TALBOT
6 Agosto
€arrera “Cofe Moni-Ventour
1.° Divo, sobre TALBOT
19 Agosio
€arrera de¢1as 200 milias de Brookiands
1..° Lee Guinnes.-3.° Seagrave. Sobre TALBOT

20 Agosto
Carrera “Cote de Lafrey
1.9 Divo, sobre TALBOT

17 Septiembre
Copa Imternacional 42 Voifursiies del Mans

1.9, 2.° v 3.° puesto sobre TALBOT
Batido el record del mundo

5 Noviembre
Gran Premio de Espafia “Penya Bhin - ;
"7 1.° Lee Guinnes, sobre ‘TALBOT '
8 Abril -
- Hilometro l&mzado en Siraspours
1. 0 Zlmmcrmann, sobre TALBOT

13 Mayo

Carreras “Cme de TEurs,,
(Les Dumes ef I‘Alouetie)

1.9 Pouzet, sobre TALBOT
27 Mayo
Carrera “Cote du Limonest
1.° Bourlier, sobre TALBOT
3 Junio
Carrera “Cote de Planfoy,,
1.0 Moriceau, sobre TALBOT
10 lunio
carrera “Cofe des Ripiiies,,
1.0 Bourlier, sobre TALBOT

carrera “cote d¢ Vendranges,,
1.% Moriceau, sobre TALBOT
17 Junio
Carrera “Cote de la Faucille,, (2 1ifres)
+1.° Nantua, sobre TALBOT de seérie con 6 pasajeros
19 Junio
Carrera “Cote de Camarsac,,
1.° Bourlier, sobre TALBOT
8 Julio
Carrera “Cote de Val Suzon,,
2 pzas. —1.2 Moriceau, sobre TALBOT
4 pzas.—1.° Simonot, sobre TALBOT
' 15 a 22 Agosfo
semana Automovilista de Eviai
1.° Nantua, sobre TALBOT
1.2 Septiembre
Gran Premio Voitureites Boulogne-sur-Mer
1.0 Secgrave, sobre TALBOT
19 Agosto
Carrera “€ote du Moni Venieux
1.2 Divo, sobre TALBOT
23 Septiembre
Copa ln:emacmnal Voiturettes det Mans
1.° Divo.—2. °Moriceau. Ambos sobre TALBOT

il Gran Premio Penya Rhyn
1.2 Divo, sobre TALBOT




Suscribase, hoy mismo, é

LA JORNADA
Dﬁ?PORTIVA

D 1A R 1O W
ROTATIVO
NACIONAL
DE SPORT

Con ello se informard al dia,
de fodos los acontecimicn-
fos deportivos mundiales

Suscripcion
mensual :
3 pcsetas

Precio: 1 pta.



