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A  Calle Mallorca,  198  y
,  Calle  de  Gravina,  8
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El  alumbrado scfturo e  su coche puede
represenlarunaijaranflaparasuvlda!!

Las  lámparas  PHILISP son  las  únicas  que  reunen
todas  las  condiciones  de  seguridad

Por  su  duración  ::  Poi  su  consumo  exacto  que  permite  calcular  de  antemano
la  duración  de  la  garga  de  la  baterla

Por  su luz  blanquisitna     Por su  construcción  especial  en  cada  tipo que  impide
la  rokira  del  fl1anerito  en  todas  las  trepidaciones

Fia  Vg. qc  su cocIc se eiilp  con la*aras  “PlllLiPS’ prcclsanieuflc
Alujrrra  Yti. recambias  en macisa llempo

La; cenlrnyc la  fabrica  anal  Im9orIanlc  lid  munulo  en loula clase  tic  1amaras
uIIIuIIuIuuuulHuuIvuIluImhIuIuuIIIuHInIuJuuIHuIHIutIInu1uhiiiTi

Adolfo ilteisdiler, S,
Y  EN  TODOS1.LLOS  GARAGES  Y
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DLRECTAMENTE
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AUTOMÓVILES

APPERSON
6  y  8 cilindros

5,
4  cilindros  18 x

DIATTO
4  cilindros  — Tipo  “20”  2  lii ros

UREA
4  cilindros  -  12 x  18 HP               -

25,  20  x  30  y  30  x  40  HP

Garage,  Talleres
y  Oficinas  

IftinIancr, i8
Teltíono  134  -  G

Concesionario  exclusivo para  españa

LUIS MORA
BARCELONA

Salón  de  Ex
c  posj

II. Caialiffia, 120
Teltlono  15 Ql -  fi



AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPAÑA
DE  LAS  FAMOSAS MARCAS  AMERICANAS

HUPMOBILE
4  CILINDROS    13500  PTA5-

CHANDLER
6  CILiNDROS    16.500 PTAS.

CLEVELAND
6  CILINDROS    12 000 PTAS.

N(ll’
Casa  Central:  General  Morínez  Campos,  9.  -  M ‘IDRID  (lo)

SUCURSALES:

BILBAO.  Granvía, 9
SEVILLA.  Gravina, 21

SANTANI)ER.  PL  Cañadio,  1

GIJÓN.  Cifuentes,  2  y  4

VIGO.  García Barbón, 39

CÓRDODA,  Sevilla,  9

GIBRALTAR.  Irish Town, 63

AGENCIAS:

ZARAGOZA.  Paseo  Sagasta,  24

PALMA  DE  MALLORCA.  Avda.  Alejandro  RoselIó,  72

FIGUERAS.  Plaza  Pi  y Margall,  1

VALLS.  Plaza  Estación,  1, 3 y  5

MANRESA.  Paseo  Borne,  14

TARRASA.  Paseo,  5 y  7

VILLAFRANCA  DEL  PANADES.  Prat  de  la  Riba,  35

Sucursal  de  Barcelona
DESPACHO: Rosellón, 238  Tel.  G. 384 TALLERI3S:  Ttset,  22  ..  Te!.  G. 2291



El  Ovcrland
la  producción  de  otros  marcas.

supera en
/  Por  su  fino

medio millón de cochcs
acabado y  calidad  es  1  preferido

Pedro

Solamente i  Automóvil

compite  con  ventaja  en

Calidad y  Precio
con  sus  similares

6950  pesetas
SURTIDO  COMPLETO  DE
PIEZAS  DE  RECAMBIO

figente  para  Cataluña,  Jlragón  y  Baleares

Cisa  Jllsina /  Clarís, 98  /  5  a r c e lo n a



BARCELONA
Plaza  Urquinaona,  6

M  A  D  R  1  D
Calle  Conde  Peñalver,  8

CENTRAL

•‘  ••  .‘

ESPAÑOLA

EXTINTOR  DE GRAN  ALCANCE
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EQUIPOS  ELFCTRICOS PARA
AUTOMÓVIL,
MAGNET

ARRANQUES
OS,  BUJiAS

RECAMBIOS
TALLERES  DE  REPARA
CIÓN  CON  TODA  CLASE
DE  APARATOS.PARA  SU
RÁPiDA  COMPROBACIÓN
Y  VERIFICACIÓN  COMO
TAMBIIN  PERSONAL

ESPECIALIZ  DO

AGENTE  EXCLUSIVO:

ANTONIO
PASEO  SAN JUAN, 46
TELEFONO  1499    S. P.

BARCELONA

DIA z

. .



¡ EXI6IDLO!

Conedoiarjos  Exduvos

BA  RC ELONA

LAS  PRINCIPALES  CASAS DE

AUIONO VILES
Y  TODOS  LOS  AHCONADOS

Y    CHOFERS    QUE   DESEAN

CONSERVAR  SUS  MOTORES

LUBRICAN  CON

1      IIfl                     Iii

AGENCIA  EXCLUSIVA

AMEGU!
.MMLORCA259  BAPCFTnNA
jELÉFONO23-G   

MI/r  

*44

*                      4

El mejor LUBRICANTE

en  Garages y  Casas  de Accesorios

Macaya         s, en C



Les  Cerreras  inaugurales
del

AUTÓDROMO
NACIONAL

SITGS-BARCMONA

1923
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HISTORIAL
D  LA  PLNYARH!N

II!  Gran  Premio
Vil.frdnca  -  Monjas  -  Almunia

1923
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Siguie  ndoL una  progresión  con

tinuada  y  luminosa  en  todo  lo
ove  a  deporte  se  refiere,  Penya
Ruin  y  ci Autódromo  acaban de
plantar  un  jalón  más  allá de  tódo
lo  humanamente  posible en  Espa
ña.  Sin  quizá  quererlo,  hombres
como  Molías,  Trullois,  4rman  qué  c  Arnvgngol,  han  dado
ci  paso decisivo que nos  distingue i  que nos hace ascender
enormemente  en  categoría  deportiiva,  por  entre las nacio
oes  de  Europa.

¡País  raro’ el nuestro!  ¡No  ha  liogrado Barcelona  cons
truir  un  Velódromo  ‘y  tiene  un  Autódrom,o  que  es  el
tercero  de  Europa!  No  puede  organ’izar manifestaciones
atléticas  con  la  frecuencia  necesairia, y  cada año  se  ce-
¡ebro  una  Penya  Risin  memorabh’e! No  posee  Barcelona
un  Gimnasio  Popuéar, y  sí  en  cambio  un  inmenso  terre
no  de  futbol,  el  más  capaz  que  exista  en  España!

Y  es  que nuestro  crecimiento  deportista  isa  está sujeto
a  la progresón.  metódica  y  constante,  como  en  un  creci
miento  normal,  por  ejemplo.  Sino  que  las  fuerzas  u
energías  inmensas  qu  atesora un  pueblo considerado has
ta  hoy  como muerto,  son  tales que  no  se  esperan  ya  ‘zas
cauces  normales.  Los  más  inquietos  han  sido,  natural
mente,  los  más  audaces;  y  entre  la  gente  de  grandes  in
quietudes,  encontramos  siempre  los  hombres  de  Penya
Rhin  y  del  Autódromo  los hombres  de  la Primera  Copa
Cataluña,

Quince  años  han transcurrido  dresde que  or  el mismo
Terrasisór  dél  Autódromo,  preciscamente  en  un  circuito
denonjindo  del  bajo  Panadés,  se  ccorrió la rim  era  prue
ba  de  importancia.  Quince  años  cuz los  cu&’es el  progre
so  realizada  apenas  si  tiene  un  iqual.  Desde  la  victoria
de  Guip pone,  en  1908,  en  la primera  Copa Cataluña,  ca
rrera  en  la  que  se  ilustraron  cortred ores  tan  conocidos
como  AbadaJi, Ráfois,  Garriga  y  Marsans,  verdaderos
creadores  del  actual  estado  del  ‘imoto
rismo  en España,  no se  trabajó  cm otra
cosa  que en  presentar  una resistenicia a
la  dbminante  superioridad  de  los  co
ches  y  conductores extranjeros.  Fueron
los  años  de  1909,  1910,  1911  y  1912,

quizá  los  años  más  gloriosos  para  el
deporte  y  la industria  española, puesto
que  a los entonces  magníficos  y  únicos
Peugeot,  Sizaire-Nandin,  etc.,  se  en
frontaron  los  Hispano-Suiza  memora
bIes,  y  que  los  Zucarell’i, Carrera,  Ra
velli,  Pilleverdier  y  otros  llevaron  a la
victoria.              ‘   -

Vimos  luego  el  campeonato  anaateu’r
que  ganó  Ciudad,  y  después  nada.  La
guerra  cruenta  alejó  desde  el  primer
momento  toda posibildad de  nuevas  or
ganizaciones,  y  desde  1912  a  1920  la
abstención  fué  tan absoluta  que  los  es
píritus  audaces de  la primera  Copa  de
Cataluña,  consumidos  en  fuego  inter
no,  devorados  ‘or  la  vida  misma.  fue-

ron  desapareciendo  lentamente
cno  a uno,  como  hombres  y  ele
mentes  activos  en  el  reino  del
motor  a  explosión.

Pero  nunca  como  hasta  ahora
podemos  repetir  la frase  manida.
“Fructificó  la semilla.”  Los  que

han  sucedido a  los “vicios”,  al frente  de  los  cuales mar
chan  hombres  del  temple  de  los  Paco  Coma,  Frick  Ar—
‘mangué,  Molins  y  tantos  otros,  han  organizado  carreras
‘y  pruebas  de  todas  clases. Desde  los  entrenamientos  sig
nificados  por  las duras  pruebas  de  regularidad  organiza
das  por  el  Moto  Club,  hasta  el  7b”o feo  Armangué  y  la
Penya  Rhin,  pasando  por  el  sinnúmero  de  pruebas  ad
;nirables  tales  como la prueba  en  cuesta de  La  Rabassa
da  y  la  carrera de  la  Bruchs,  ni  un  solo  instante  se  ¡za
dolado  cíe laborar  intensamente.  Faltaba  un  banco de
pruebas.  Una  pista  donde  los  coches  y  los  conductores
nacionales  pudieran. experimentar,  donde  los  Elizalde,
J.  B.  R.,  Rcart  y  Pérez,  M.  A,  y  tantas  otras concecio
oes  pueran  comprobar  sus  eficacias.  El  Autódromo  ha.
venido  a  llenar  ese  hueco  inmenso,  colocándonos  en  si
tuación  de  formar  una  verdadera  industria  nacional  del
ant  o móvil.

Por  eso,  las  pruebas  últimas  celebradas  (Autódro
mo-Penya  Rhin)  han  tenido  para  nosotros  el  aliciente
‘doble  de  una  bella lucha  entre  marcas  ya  definidas  ‘z
n’zai’cas  que  están.  todavía  en  embrión.  A  no  tardar,  ‘p
qracias  al  Autódromo,  nuevos  motaren,  nuevos  ¡som
bres  formarán  en  el  campo nacional en, futuras  competi
cio’nc’,ç. Italia  con su  Fiat,  sus  Boráino  y  .S’alamano’, y,
últimamente,  con  Nuvolari,  nos  da  un  alto  ejemplo
de  lo  que pueden  condurtores  y máquinas  audaces. Hom
bres  del  Sur,  somos  más  inquietos  y  más  audaces  que
ningún.  otro  de  Europa.  Día  llegará en  que  esta  misma
audacia  y  ‘sta  misma  inquietud  nos  dé  el  definitivd

empujón  que  nos  ponga  en  primera
fila.

Todo  progreso  en  nuestro  país
surge  provocado  par  el  esfuerzo
individual,  o Por  un  pequeño  grupo
a  lo  sumo;  nunca  es  el  impulso  co
lectiva  el  que  crea  en  España  las
grandes  obras.

Tal  ha  sjcedido  con el  Autódro
mo  Nacional  de  Sitges,  concep
ción  persornalísima da. unos  héroes
idólatras  del motor.

Mas  la  obra  de  nuestro  Autódro
mo  no  ha  culminado  aún.  La  ma
terialidad  de  la  misma  puede  darse
Por  terminada,  pera  falta  todavía,
y  de  ello  estamos  seguros  se  llega
rá,  la  consecución  del  ideal  que  in
dujo  a  sus  hombres  a  crearla:  el
florecimiento  de  una  industria  auto
movilística  que  compita  y  aun  su
pere  en  sus  producciones,  a  las ma
ravillosas  máquinas  extranjeras  que
triunfan  actu’iimen  te  en  Sitges.

La  progresión  formidable
de  las  pruebas  mo/aristas

nacionales
1908  -  1923
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1
1    FIguras de

Penya Rhín

PRESfOENJE  DE  LA
PNYA  RIJIN

Alma  de  la  organiza
ción  de  las  famosas  ca
rreras,  calificadas  por
algunos  críticos  extran
jeros,  como  las  m.s  in
teresantes  y  perfectas
de  1923,  en  Europa.

TRULL OLS
SECRE7ARIO  DE  LA
PENI’A  RHIN

A  cuyos  excepcionales
dotes  de  organizador,
se  debe  el  éxito  de  re
sonancia  universal,  al
canzada  por  la  prueba
de  Vila franca.

1

JOAQUÍN  MOLINS

e

e

.
e

0

LA  JORNADA
DEPORTIVA



PENYA RHIN
Su  hís/oríal  /  Su.ss grandes  organizaciones  /  Su  ínfluencía

en  el  desarirollo  del  aufomovílísmo  en  España

P EN YA.  Rhm  tuvo  sus  uríige
nes  en  la  tertulia  cine  en
ci  antigto’  Restaurant  RIT11i a,
(le  la  Plaza  (le  Cataluida.

formaron  algunos  deportistas,  ceuvo
entusiasmo  necesitaba  (le  aquella  ex
pansión  uníuiirne.  Discutiase  en  a  it1  la
tertulia  cuanto  con  el  dejs Irte  tuviera
referencia  y  prollto  se  hizo  íaiiiiosa

porque  el  espíritu  avisado  (le  los  que
la  componían  sabia  encontrar  siempre
el  conlentari()  adecuado  a  cuanto  en  Ca
talufia,  en  Espafia  y  en  el  extranjero
era  merecedor  (le  tal  comentario.

Se  organizaban  especialmente  ca
rreras  en  el  SC11O (le  la  entonces  na
ciente  Penva,  y  allí  (lid  lugar  a  que
ósta  fuera  Cflgrosan(l0  ccii  nuevs  y
entusiastas  cimientos  (le  la  Penva  que

mot(  Ir.  1 )e  la  ai me sta  1 51 r’  C
a  la  organizaci  u  (le  UliO  (‘arrer0  mi
ma,  reservada  a  socios  (le la  Penvra

Pero  el  1  ‘cto  fué  pr(  ato  C(( 10

cido  de  1a  mav  ría  (le  motoristas  ca
talanes.  que  solicitaron  tomar  lurt:e  en
la  prteha  organizada.

Se  acceWo  a  ello,  y  10  qne  dlehio

ser  simple  1>iiih  II COl, ml(lqiurio  lD5
caracteres  1e  e	rmor(iil(ario  aconicci
niiento.

El  famoso  CirCuilo  (le  i1ges  fue

m1t1O de  (1(10  india  esplHdida  (le  mo
tos,  sides  y  diclecmns,  cnducidos  por
‘a  flm-  y  nata  (le  1(ucstr(Js  entusiastas
(1(1  1 e j uici  ( (  motor

La  l)1i1flC1í(  Círei-a  1 ‘COCa  Llan
fu  6  ni  ci (((rl  nc  éx i t( 1  de  1)1)1 (nl ini  Iai  1
e  (le  resultados.

‘[cuiar  (fl  parte  en  el la  56  motos

Y  sidecars  y  i$  ciclecars.
La  lucha  entre  estos  ultimes  íu6

la  ro It a  cal ro i n ante  de  la  corre ro,  so—
lien(lo  vencedor  de  ella  Moré,  que  cu
lo-id  con  su  ‘‘1 )avid’’  1 12  kilómetros
en  u (la  110101  d  (1 cuenta  y  ciii  co  ni  i —

tintos,  (los  segundos  y  (105 (juintos.

El  acierto  (le  esta  primera  pruel  0
hizo  que  Penva  Rhin  vera  aumentar
(le  un  1110(10  insospechable  el  numen
de  sus  afiliados  r- hnho  (le  fijarse  en  lo
necesidad  de  tener  local  propio,  ocr—
(londose  trasladar  al  Circulo  Artística,

situado  cnt( roces  en  la  karol (la  (le  Ca—
taufí  a.

Se  (lecidio,  (lesde  luego,  repetir
anualmente  la  carrera,  y  Cli  abril  (le

q  7,  do  Ii nc  v  (  (‘11  el  circuito  (le  Si
ges  volvieron  a  Cul(rirse  (le  gIcIlilI  los

.

Cir.ruíto  de  C’nrdedru,  16  t”Íyo  1922-  Momentos  en/es  de  la  salida

(ircuito  de  (.4Irdedeu,  16  Mayo  1920.  Los  side-cars  en  línea

LA  JORZTA DA
DEPORTIVA



n1otorista  ile  la  eiiya.  l’e’;iiIt(  vea
eed  r  en  esta  seuiida  carrera  (le  la
1 ‘enva,  I  mli  i  1agli,  jue  Patio  (‘1
ieciii’il  de  Imitas  (1(1 liii))  ter  iii’  (le
iandolo  (‘st1e)’id(  cli  lino  Ii  1-a,  ciii

cuenta  lilililita,,  5 (‘iiltistl5  s  iiidas,  y
adal  triiiii  lo  cii  iiitocielos, e a  liii

tiellilJ)  ile  dos  1) iras. 1)) llliiuht  ),  (‘lii

cuenta  y dos  e  iinl  <las  (lilinto,
1 pi  ,  ()rós  Ín  el  la’roy de la

carrera  d’  niotos,  liend  venced  r
Col]  un  ti’’l]lpii  (le  una  hora,  eiiiciieiitíi
s-  ini  miiiiitos,  CiiiCtienta  y  siete  segun

dos  ocho  (luilliti  s.  iii  ant  ciclos  en

Ci(’)  (orts,  en  d  s  horas,  dos  nhiiiutos
y  cilienenta  y  ti’e  segundo.

Vii  el  aflo  sigiiieiile, a  pesar  de  que

las  circulisialicias  i’raii  1;is in  ims  a  pro

pto  iara  la  rgalii/ae ‘nl  de  carie
ras,  les elementos directores de  la
I’enya,  a  cuyo  rente  ta’ui-iiha  ii  nielu

cable  Pepe  Piste.  ei everoi)  Ile  (la
i10i]  ile  lii  ii  r  IYO’íi  t’llo  iii>  Pi

terrumpil’  la  tradicini  brillante,  y  (‘Oil

lrt  iliticultailes  (le  lid))  rgutnhcai’on
1a  IV  (‘a rreríi il1 imililil e de la  I’en,  it.

Lstli  lii)  tuiVJJ,  reali  iii”  it e,  el  illisno

cxito  ile  las  aiiteriores.  1 a  iiuu’rq  ic1)]

ÍnP  iii(ts  reilncilt,  los  reidtados
utda  e	ra  rdiiiti’ios,  debido  al  nial
estada  d’  las  carreteras.  Vn  in  los
venció  “lancl  “,  eul)rn’ndo  b  1 12
l’nnr’iros  cii  (los  horas,  veinllrcs
n’iint  ‘  e    (‘intifin  segiinilos  5  cuatro
Pinitos,  (‘Pi  ulm’i(’l))5  lIc  (‘1 prililero
5  br,  eiiinb’iitílo d  li nas, diecinnc
se  Ii’iulito.  )‘ii1i’uei1tl  ‘,  (‘lO)  scprlni

1  y  1 res

¡ ‘stc  resul tOlo  repetirnos,  no  tau
hril  ante  entilo  los  anteriores,  en  vez
le  hacer  (lecaer  1 (u uni  )  (le  los  entu
iasta,  (le  la  1 ‘cuya  fud  acicate  para
sil  airo   pmp  y  (Ii’)  lugar  a que
la  1 ‘ci i  a  se  ciiiu  st it uvei-ír  legalmente  y
s e  apre  la la 1  a  n  ‘ seat ir, auniei it (ti ido le

 l  estilo  (pie  t1guien  había  estima
Ii  ililt i’echio.

Si  la’  a  la IV  (‘arrera Penvi  Ruin
se  al)aislon(’)  el  circuito  ie  Sitges,  (ti
el iróunl se  en  el  de  (‘ardeden,  espión

d  idanente  rel iarido,  la  V  Carrera
1 ‘env(  lld11  íuó  reservada  s(’dn a  mo-

s    si)lecari,.  estal  lecidinlose  para
)ir(’ii)io,  i’recidas  (‘1ilti(l)tdeS  en  inet(i

Inc
1 )e  Madrid  vinieron  para  esta  ca—

rfl’era  Pi5  inejou1,s  constructores  y  la
lulcll’i  entre  ellos  y  los  ases’’  catala—
11(5  (nP  verdaderamente  emocionante.

i  ficóse primero  (le  la  categoría
30(i)  e,  e.  (io5  ,6oo  kilómetros)  “Boni”,
ci  une  hora,  eiieueiita  y  un  flhiliut

cia  e  segu  u <1 s  1111 (1Uillto  p rimero
(le  la  eíiteg)rílt  5(io  e.  C.  (211,200  ki
lóiiletro  ,  Granados,  cn  tres  horas,
dieciocho  minutos,  (‘iiCtlJ  ‘nta  y  (‘iiico

s(’lilnd  s    un  quito  primero  (le  la
cntegorííi  3(o  e.  e.  T.  ‘1’. (211,200  k
1(011 iet ri  (5 ,  Ti i(lian Ciii,  en  tres  lii) ras,
trrr  iiitíi    cuatro  tu  lutos,  treinta  )7
linatro  segundo  Y tres  (juliltoS

de  la  categoría  775  e.  e.  comercial
(221  1  kilometr  s  200  metros),  Vstale
¡Ii a :  primer  (le  la  categoría  superior
a  775  e.  e.  conlJ’reiah  T_arida,  y  pri
hileni  J  (le  igual  tipo  ‘1’  T.,  Florencio

u  cnt es.
1lii  sidecars  oh tuvieron  los  prime

(  5  puestos’:”]  oai  “,  en  categería  775
e.  e.  c  )inercial  (140,Soo  kilómetros),
Cii  (  s  horas,  (liecisiete  minut  s,  cinco
segundos  :  Nauser,  en  la  categoría  su-

peror  lI  775  e.  (‘,  conuercial,  en  dos
h  ras,  tres  minutos,  cinco  segundos  y
(las  (plintos  :  hueii  ‘s,  CII  cal  egoría  SU

l)Cri  u-  a  e.  e,  T.  i’.,  (‘u  una  h( ira,
ci  neuieu la  y  siete  minutos  y  cuatro  se—
gnudo.

florencio  Fuentes  l’eahi7ó  la adnuira—

Ler  Campeondlo  CiclisÑ  Penyá  Rhin,  Mo/ms  dándo  la  sdlida  a  ¡o.  corredores,
entre  los  que  distinguimos  a  García  del  Ingerto,  Trullois  y  Frik  Armangué

.

.

.

Circuito  de  Cardedeu,  uÓ Mayo  1923.  Siid  de  un  concursante

i,’I  .IOR.iVAl)e
i)E1OI(I’J  VA
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ble  proeza  de  ser  vencedor  en  veloci
dad  absoluta,  tanto  de  motos  como  de

sidecars.
La  vuelta  más  rápida  del  circuito,

que  mide  17,600  kilómetros,  la  realizó

en  motos  Vidal,  que  no  acabó  la  ca

rrera  y  realizó  dicha  vuelta  en  diez

minutos,  siete  segundos,  y  Escalé,  que

acabó  la  carrera,  realizó  otra  en  diez
minutos  55. En  sidecars,  P.  M.,  que

no  acabó,  cubrió  una  vuelta  en  trece
minutos,  cincuenta  y  siete  segundos  y

un  quinto,  y  Fuentes,  que  la  acabó,
cubrió  otra  en  catorce  minutos,  trece

segundos  y  dos  quintos.

Esta  carliera  superó  no  sólo  los  pri

mitivos  éxitos  de  Penya  Rhin,  sino

todo  lo  que  hasta  entonces  se  había
realizado  en  Cataluña  en  cuestión  de

organizaciones  motoristas.  La  Penya

Rhin  se  apuntó  en  su  haber  el  mayor

de  los  triunfos  y  quedó  categórica
mtnte  demostrado,  a  los  ojos  de  todos,

su  gran  capacidad  organizadora,
Tan  sólo  enínnebrecieron  la  alegría

y  los  entusiasmos  provocados  por  aque

lla  carrera,  la  trágica  muerte  de  Juan

Barba,  aquel  “penyísta”  acérrimo  y

sport  .w.n  convencido,  víctima  (le  la

fatalidad.
Poseriormente  a esta  carrera,  Penya

Rhin  ha  organizado  pruebas  de  otro
orden  deportivo,  entre  ellas  concursos

de  tiro  y  una  carrera  de  bicicletas

reservadas  a  su  socios,  que  han  ob

tenido  el  éxito  más  lisonjero.

Pero  en  donde  culmina  sus  grandes
dotes  de  entidad  organizadora  es  en
su  1 Gran  Premio  que  celebra  el  día  i6

de  octubre  de  1921.

Desde  esta  fecha,  puede  decirse  que

nuestras  carreras  empiezan  a  ser  co
nocidas  y  admiradas  en  el  extranjero,

por  cuanto  ellas  son  modelo  de  orga
nización,  que  en  años  posteriores  se

han  ido  perfeciunando.  En  efecto:  de

1a  primera  Penya  Rhin  arranca  la  or
ganización,  que  diriamps  “moderna”,
en  nuestras  carreras.  Cuadro  de  “afi
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1  Gran,  Premio  “Penya  Rhii».  Los  coches  preparados  para  túmar  la  salida
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¡  Gran  Premio  Penya  Rhn.  Sairúsiegni,  y  P.  de  1”icaya,
preparados  para  empezar  la  carrera,
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+
chage”,  tribunas  espléndidas,  avitua

llannentos  inodernt.s,  servicios  ir  -

tantáneos  de  información  y  de                                      1
Prensa,  etc.

En  esta  primera  Penya  Rhin,  que
se  corrió  en  el  ya  clásico  circuito

cte  Vila franca- Mongos-Almunia,                                      1
triunfó  Pierre  de  Vizcaya,  sobre
Bugatti,  seguido  do  Mones,  Maury,                                      ¡
también  sobre  Rugatti.  Esta  prueba
tuvo  como  característica  la  defec
ción  de  todos  los  coches  naciona
les.  En  lo  sucesivo,  las  brillantes
carreras  que han verificado  nuestras
marcas  y  nuestros  conductores,  de
muestran  lo  mucho  que  ha  influidoi
en  el  mejoramiento  de  la  produc
ción  nacional  la  famosa  primera
Pcnya  Rhin,  que  cierra  con  broche                                                      -

de  oro  el  primer  periodo  de  nues

tras  organizaciones  motoristas.

Poca  tiempo  después,  y  apenas

apagados  los  entusiasmos  que  des-                                   a
pertó  la  celebración  de  la  magna

mgna  de  Vilafranca,  vuelve  la                                                                                                                                                                  :
Penya  Rhin  a  dar  muestra  de  sus                                                                                                                                                                  :
inagotables  fuerzas  organizadoras

:   que cristalizan  en  la  1  Prueba  en
Cuesta  “La  Rabassada”,  que  con-i
la  segunda  celebrada  en  17  de  ju-                                   a
nio  del  actual  afio,  constituyó  un

éxito  completo,  poir  cuanto  fueron

1
i

+
+

e                                                                             ¿
4e                                                                                                              $

e
e

e
e

.
e

1
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Los  dos  Bugaiti,  en plena  carrera

Reus,  sobre  Matas

numersos  los  motos  y  coches  ins
critos,  que  realizaron  espléndidos

tiempos,  entusiasmando  al  público

que,  ávido  de  emociones  fuertes,

acudió  en  masa  para  ver  virar  en

e:l  ddficilísimo  trazado  de  La  Ra
bassada  a  nuestros  “ases”  del  vo

lante.
Tal  es,  a  grandes  rasgos,  el  histo

rial  de  la  benemérita  Penya  Rhin,
que  salida  de  una  reunión  de  ca

maradas  se  afirma  como  fuerte  ba

luarte  del  motorismo  hispano.

La  úliima  exhibición  oflciab  de  la  bala  de  Moré

LA  JORNADA
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‘II  GRAN  PREMIOPiENYA  RHIZV
L’ILAFRANCA  -  MOPJJOS  ALMUNIA  ::  5Noviembre  1922
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Le  Guinees  sobre  Talbot  que  e  clasificó  primero,  después  de  brillantísima  carrera.  —  El  Conde  Zborowslcy,  que  sobre
su  Aslon  Martin,  logra  iras  empeñada  lucha  el  2.°  ligar

El  Chiribiri,  al  pasar  por  el  viraje  de  ¡as tribunas
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III  Gran  Premio  Penya  Rhín  
o21  D  OCTU

BRE  DE
1923

Divo,  sobre
¡‘albol,  bate
lodos  los i’re
cords  de los
años  anterio
res,  alcan
zando  un
promedio  dí
fícilmen  te

mejorable  en
este  círcuíto.

Zboroivskí,
como  en  el
año  anteríor,
fué  el  más
duro  ríval,
clasíficn  do-
se  segundo.
Fernando  de
Vízcaya,  so
bre  Elízalde,
se  consagra
como  fas.

¿
t

e
e
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4

4

La  tribuna  Oficial  y  la  de  Prensa.  —  ¿loa  vi,ta  del  grao  viraje  de  las  ti  ibunás,  durante  la  carrera FoIo  Domínguez  y  Colomé
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Ln  alto:  Los  coches  pi  eparados  para  ¡aprueba.  —  Abajo:  Los  concursániespasarndo  en  pelotón  ante  ¡as  tribunas
Foios  Coloméy  Claret
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LA  MAGNIFICA  VICTORIA  DE  DIVO,  SOBRE  COCHE  ‘TALBOT

T  a note  culminan
i._4  te  de  este  111 Gran
Premio,  lo constituyó
el  triunfo  clamoroso
obtenido  por  el  fa
moso  corredor  Divo.
sobre  la  no  menos
famosa  marca  Talbot.

Su  carrera,  brillan
tísima,  llena  de  inte
res  y  de  emoción,
desde  un  principio
tuvo  suspenso  al  pú
blico,  que  aplaudía
sus  cada  vez  ms  ve
loces  pasadas.

Divo,  ya  en  su  pri
mera  vuelta,  hace  un
promedio  de  107  ki
lómetros  por  hora,
promedio  que  es
aumentado  progresi-  1
vamente  hasta  batir
el  record  de  los años
anteriores  la  formi
dable  media  de
116’300  kilómetros
por  hora.  Este  «re-

cord»,  dificilmenle
podria  ser  baiido  en
este  circuito.

En  cuanto  al  com
portamiento  del  Tal
bot  que  pilotaba,  no
pudo  ser  m4s  admi
rabte;  sólo  una  vez
paró  en  el  revduatla
miento  para  pro
veerse  de  esencia.

Talbot,  en  este
Gran  Premio,  con-
firmó  una  vez  ms
sus  excepcionoles
condiciones  y  cuali
dades  que  le  han
h  ch)  triunfar  en  fo-
¿os  los  Grandes  Pre
mios  europeos.

Nuestras  fotogra
fías  reproducen  el
momento  de  pisar
Divo,  triunfador,  la
mete  y recibiendo  las
felicitaciones,  por  su
prieza,  acompañado
de  los  Gerentes  de
Autolocomoción,  re
presentantes  de  los
«Talbot».  señores
Alegre  y  Castell&
Fo/os  Colomó  y  ClareÉ

12
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Primero.  Divo,  sobre  Talbot,  en  cuatro
horas,  cuarenta  y  cinco  minutos  y  cincuenta
y  cuatro  segundos  (a  1o8’700  kilómetros  por
hora).

Segundo.  Conde  Zborowsky,  sobre  As
tón  Martín,  en  cuatro  horas,  cuarenta  y
nrve  minUtos  y  un  segundo  (a  107’500
kilómetros  por  hora).

Tercero,  Resta,  sobre  Talbot,  en  cinco
horas,  dos  minutos  y  nueve  segundos  (a
96’700  kiiómetrpis  por  hora).

Cuarto.  F.  de  Vizcaya,  sobre  Elizalde,
en  cinco  horas,  veintiún  minutos  y  cincuen
ta  y  cuatro  segundos  (a  96’500  kilómetros
por  hora).

o

e

El  equipo  Elizalde,  formüdo  por  Sairúsiegui,  Feliu,  Vizcy  y  Cajreras,  que  lcanzron  wn  gran  éxii  Fotos  C1aety  Domínguez

e

e
e

1
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—  T)ro,  sobre  Chíribiri.
—  Z,orou’shy,  su  l’eg8d..

Quinto.  Nuvolari,  sobre  Chiribiri,  en  cinco  horas,  cua
lenta  y  siete  minutos  y  catorce  ngundos  (a  8p’300  kiló
metros  por  hora).

Sexto.  Feliu,  sobre  Elizalde,  en  cinco  horas,  cincuenta
nueve  segundos  (a  86’400  kiimetros  por  hora).
Séptimo.  Satrústegui,  sobre  Eiizalde,  en  sois  horas,

ocho  minutos  y  diecinueve  segundos  (a
84’3oo  kilómetros  por  hora).

Este  III  Gran  Premi,  que  organizó
la  Penya  Rbin,  se  corrió  con  un  éxito  más
clamoroso,  si  cabe,  que  los  anteriormente
disputados.  Y  junto  dom el  éxito  deporti
vo  se  aúna  el  técnico,  a  batir  Divo,  con
su  Talbot,  los  records  anteriores,  alcan
zando  la  fantástica  coda  de  i  16’300  en
la  vuelta  más  rápida.  ¡ Es  toda  una  proe
za!  Difícilmente  en  el  circuito  de  Vila-
franca  podrá  batirse  este  tiempo,  que  de
muestra  la  maravillosa  potencia  y  la  re
sistencia  de  los  Taibot,  de  estos  coches
eternos  vencedores  en  todos  los  circuics
europeos  y  que  causaron  en  el  público
grandi  sima  impresión,  impresión  orne se
reprodujo  al  correr  en  el  Gran  Premio

-  -‘
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—  RsM,  ,provision.ndose  de esenc.
l’Juvo1iri,  en  plen8  c.rrer.

e
.
e

o
e
o

e
o
o

e
e
o

o

o
e
e
e

e

e
o
e
e
o
e

e

o
e
e
e
1

14LA  JORNADA
DEPORTIVA  :



de  España  de  voiturettes  sobre  pis
to,  en  el  Autódromo  Nacional.

Otro  triunfo  clamoroso  fué  el
de  Elizaide.  Esta  vez  nuestra  in
dustria  nacional,  representada  por
él,  obtuvo  justa  recomponsa  a  sus
constantes  trahajios  en  pro  de  la
misma,  y  la  clasificación  obtenida
por  Fernando  de  Vizcaya  a  un  pro
medio  superior  al  obtenido  por  su

hermano  Pierre  ccn  Bugatti  en  el
1  Gran  Premio,  demuesra  bien
    claramente  una  mayor  perfección
en  la  maquinaria  y  unas  condicio
nes  en  Fernando  de  Vizcaya  de

t     tan hábil  conductor,  que  ya  pO

Ei  ¡epailo  de
premios  a  los
vencedores,  des
puésdel  banque
te,  dado  en  su
honor,  por  la
Penya  Rhin,  en
el  Hotel  Ritz.

demos  considerarle  como  uno
de  nuestOos  ases  consagrados.

Asimismo  Feliu  y  Satrústgui,
al  lasificarse  de  un  modo  brillan
te,  contribuyen  a  hacer  más  paten
te  el  éxito  de  Elizaide.

El  conde  de  Zborowsky,  sobre
Astón  Martin,  como  el  año  ante
rior,  luchó  fuertemente  con  Tal
bot,  y  al  igual  es  batido,  quedando
segundo,  en  cuatro  minuüos  más
que  Divo,  lo  que  demuestra  de  ma
nera  bien  patente  lo  enconado  de  la
batalla  por  ambos  entablada,  y  en
donde,  quizás,  la  mayor  pericia  del
conductor  fué  vencida  por  la  ad
mirable  potencia  del  Talhot.

El  magnífico  as
pecio  del  Gara
ge  improvisado,
detrás  de  las
tribunas,  donde
reposaron  más
de  mil  coches.

]Penva  Rhin  co’nñrma  una  vez
más  sus  excelentes  condiciones  de
organización,  ya  que  ésta  fué  mag
niflica,  cuidando  del  más  pequeño
detalle;  organización  cuyo  elogio  me
jor  lo  hicieron  los  corredores  ex
tranjeros  al  decir  era  la  más  per
fecta  de  cuantus  concurrieran.

Bien  se  merecen  los  entusiastas
élementos  que,  capitaneados  por  Mo
lins,  integran  la  popular  Penya,  los
apilausos  y  plácemes  que  escucharon
pow  su  obra  tan  deportiva,  escri
biundo  una  página  gloriosa  en  el
libro  de  oro  del  automovilismo  his
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LA  OBRA  DE  UNAS  VOLUNTADES  

La  cons
fruccíófl
del  Jiuió
dro  mo
IVacíonal

E L autodromo  Nacionail  de  Sitges  re
presenta  “algo”  descomocido  en  nues
tro  ambiente,  El  sefior  Armangué  se
enamoró  de  la  idea  die  construir  un
autódromo  capaz  para.  la  celebración

de  magnas  pruebas  motoristas  y  buscó  elemen
tos  eficaces  qn  colaboraran  en  la  realización
de  tan  magna  obra.  Fric  Armangué  se  encar
gó  de  la  parte  directiva,  los  arquitectos  Mes-
tres  y  Martino  de  la  tecnica  constructiva,  y

empezaron  seguidamente  los  trabajos  prelimi
nares  de  esta  extraordinaria  obra.  Las  prime
ras  noticias  que  se  conocieron.de  este  proyecto
difícil  y  casi  imposible  fueron  contadas  con

Como  se  ha
foL mado  la  ter-
ceta  písta  euro-,
peapara  auto

móviles
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poca  fe  por  la  mayoría  de  nuestros  motoris
tas;  el  proyecto  era  de  una  embergadura  tal,
que  todos  creían  no  pasaría  de  proyecto  y
sería  una  de  tantas  cosas  empezadas  con  en
tusiasmo  y  muertas  antes  de  su  nacimiento.
Pero  los  directivos  de  Autódromo  Nacional,
derrochando  energías  y  untusiasmos,  no  ceja
ban  en  su  empefio,  haciendo  adelantar  una
obra  que  el  pesimismo  de  la  mayoría  de  jote
rasados  acababa  de  hacer  más  penosa.  El  día  17

de  septiembre  de  1912,  un  hcho  importante
pareció  confirmar  las  realidades  del  proyecto.

acababan  de  inaugurarse  ias
obras  del  Autódromo,  y  este
hecha  era  tna  garantía  de
la  continuación  de  las  mis-
mas.

Las  obras  habían  dado  co
mnzo  y  su  anunciiaba  ya
la  fecha  de  las  carreras
inaugurales,  se  trabajaba  ac
tivamente  y  se  resolvían  las
múltiples  dificultades  que  su
cesivamente  se  presentaron.
La  pista  iba  tomando  cuerpO
y  los  que  desconfiaban  cuan
do  empezó  a  hablarse  del
proyectOt  quedaron  sorpren
didos  al  ver  que  lo  que  un
dia  parecieron  sueCos,  estaba
con   irtiénlose  rápidamunte

en  realidad.
A  esta  cualidad  de  activi
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dad  bien  aprovehada,  tan
poco  corriente  en  nuestros
proyectos  cuando  pasan  de  lo
normal  y  cctidino,  aflade  el
Autódromo  de  Sitqes  sus  es
peciales  particularidades  como
a  pista  El  Autdrtauo  Na
cional  es,  a  Ja  nar  cue
un  autódromo  rápido,  y  por
lo  tanto  propio  para  ensayos
d  coches,  una  pista  espe
cialmente  interesante  p  a r  a
carrras.  Sus  dimensiones,
dos  kilómetros  de  recorrido
total-,  permiten  que  los  es
pectadoms  puedan  seguir  la
carrera  en  todas  sus  fases
y  el  perfecto  trazado  de  la
pista,  de  sus  curvas  de  enla
e  y  de  sus  peraltes,  permite
a  una  pista  de  estas  dimen-

a
a
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cieron  este duro  trabajo;  la  mayoría
de  conocedres  de  estas  cuestiones
no  tenían  fe  en  el  proyecto,  y  ellos
sin.  el  conf;ortante  estímulo  de  unas

palabras  animadoras,  contnuaban
trabajando  en  su  obra.  Armangu€
preparaba  y  organizaba  las  carre
ras  inaugurales;  Mestres  calculaba
y  trazaba  la  pista,  cuidando de  apro
vechar  en  cuanto  fuera  posible  las
particularidades  del  terreno,  y  Mar
tiro  proyectaba  las  tribunas,  esco
giendo  la  mejor  orientación  para
ellas.  Cuatro  honbres  que  cada  uno
tenía  su trabajo  independiente,  pero
que  cuando  surgía  una  dificultad  o

siones  velocidades  d  i8o  kilóme
tros  por  hora  casi  automáticamen
te  sin  la  intervención  del  conduc
tor.

Las  fotografías  que  publicamos
muestran  en  sus  diferentes  aspectos
los  terrenos  del  Autódromo  antes
de  la  construcción,  diferentes  fases
de  la  misma  y  la  magnífica  obra  ya
teirninada.  Estos  gráficos  son la  de
m’cystración más  clara  de  la  intensi
dad  de  la  labor  realizada  en  Sitges
por  unos  entusiastas.  Armengol,
Armangué,  Mestres  y  Martino  hi

difícil  problema  juntaban  todas  sus
voluntades  para  resolverlo.

Algunos  datos  serán  más  gráfi
cos  para  demostrar  la  importancia
de  esta  obra,  que  veinte  páginas
de  literatura.

Se  emplearon  en  la  construcción
del  Autódromo  de  Sitges  tres  mi
llones  quinientos  mil  kilogramos
de  cemento;  y  fueron  necesarios
veintiún  mil  cuatrocientos  barre
nos  para  preparar  el  terreno.  Los
jornales  de  los  diferentes  emplea
dos  se  elevaron  a  doscientos  ciii-

cuenta  mil,  y  el  coste  total  de  las
obras  es  de  unos  cuatroi  millones
ole  pesetas.  Desde  el  primer  ba
rreno  hasta  la  terminación  de  las
obra  mediaron  trescientos  días.

.
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nutos  cincuenta  y  cinco  segundos  7-10  (a  1 i6  kilóme

tros  por  hora)
Primero.  Divo  (Sumheim  dos  horas  cuarenta  y  ocho       Cuartb. Garcia  (Diatto)                     ¡

minutos  ocho  segunclus  -io  (a  142  kilómetros  8oo  me-       Quinto. Feliu  (Elizalde)                     1
tros  por  hora)                                      La prueba  anaugural  del  Autodromo  que  prometia   ¡

Segundo  Zborowski  (Millet)  dos  horas  cuarenta  y     ser una  de  las  mas  interesantes  prdio  gran  parte  de  su    ¿
ocho  minutos  cInci.inta  y  ocbo  segundos  (a  142  kilo      interes por  haber  dejado  de  presentarse  la  mayoria  de   
metros  ioo  metros  por  hora)                         ccches inscritos  Lcs  “foifaits”  del  pistero  americano   ¡

Tercero.  Carreras  (E]Iizalde) tres  horas  veintisei  hii-     Murphy y  del  corredor  argentino  Alzaga  con  sus  rápi.   ¡
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Aspecto  de  la  pelousse  el  día  de  la  inauguración

INAUGURACIÓN  DEL AU1ÓDROMO NA[CTOIIA1

Gran  Premío  de  España  para  coches  de  2  11/ros f
e
.
e
.
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.

o
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e
¿El  Míller  del  Con

de  de  Zboroivsky,
Irás  reñída  lucha,
es  vencído  por...

•  .  Divo  que  sobre
Talbolse  adjudíca

el  primer  lugar
de  la clasíftcacíón.

CLASIFICA ClON:

Las  Autoridades  acompañadas  del  Sr.  Armen  gol,  disponiéndose

a  dar  la  vuelta  de  honor  a  la  pista
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1 Lo  que  ha  sIdo  y  lo  que  e

1:    El lugar  tradicionalmente  tranquilo  d  lerramar,  antes  de  que  se  construyera  el  Autódromo,  queda  reflejado  en  esfafotogrofia.  Como  si la  i
construir  los  peraltes,  siemjne  bajo  el  imponderable  cielo  que  ha  hecho  famosa  la  costa  ¡evanIin  con  su  luz  clara  y penetrante...  El  Autódro,

mente  trazada;  yen  lo  días  de  carreros,  tales  corno  rn  los  grandes  premios  iraugureles,  una  r,u/tiivd  ej
El  Autódromo  ha  fundido  la  inquietud  de  la  velocidee
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.0erramar  y  el  Rufodromo

leza  presintiera  que  debía  ofrecernos  un  día,  lugar  adecuado  para  establecer  un  Autódromo,  presentó  las  pendientts  apropiedas  para  en  ellos
nstruído  ya.  hizo  cambiar  el  silencio  de  7erramar;  racers,  rapidísimos,  como  bólidos,  zumban  constantemente  por  sobre  la  pisto,  admirable-  •
.‘M  y  enorme,  ha  dado  una  intensa  vida  ruevo,  o  lo  que,  hasta  entonces  no  erón  más  que  tierras  de  silencio.
ívniie,  y  la  quietud  de  Terramar,  eternamente  perdurable                                                                            Fosos Cldref
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nuean1ente  la  impresión.
de  ser  uno  de  los  conduc
tores  más  completos;  su
clasficación  de  segundo  a
cincuenta  segundos  del
pimero,  habiendo  tenido
que  carnbiat  una  rueda
pcr  reventón,  cuando  ¶le
yaba  la  cabeza  cinco  vuel-’
tas  antes  de  terminar  a
carrera  son  factores  que
demuestran  has  cuali•dades
de  este  cioi-iductor y  la  po
ca  fctuna  que  tuvo  en
esta  prueba.

La  casa  Euizalde  de
mostró  su  sportividad  pre

—S.AelIn
lanie  D.  Al
fonio,  con  el
Director  del
Autódromo,
Sr.  Frick  Ar
mangué,  dis
ponzendose
a  dar  la Vu?l
fa  de  hónor,
sobre  el  Bis
paflO  espe
cia!.

puta,  en  la
que  Fian  de
correr  lQs  ra
cers,  condu
cidos  por  el
Sr.  Moller  en
su  magnífico
liala.

*

—El  Vicario  :1
Capif  u lar,
después  de
celebrar  la
Santa  Misa,
bendice  la

—S.  A.  el  In
fante  D.  Al
fonso,  que,
junto  con
nuestras  pri
meras  auto
ridades.  pre
sidió  la  ca
rrera  inau
gural.

Foíos  Claret y
Domínguez
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dos  Miller  y  dio los  Benz,
que  tan  biiillante  papel  ha
bían  hecho  en  Monza,  hi
ieson  que  esta  carrera,
qte  tenía  que  ser  de  las
nás  disputadas,  quedara
reducida  a  una  lucha  entre
ls  Sumbeam  y  el  Miller
del  conde  Zborowski.  Los
que  se  dsputaron  el  pri
mer  puesto  fueron  pocos
pero  sus  fuerzas  eran  tan
igualadas  que  pr’pporcio
naron  al  público  el  espec
tctlo  de  una  lucha  ja
tersisima.

Fil  conde  Zborowski  dió

22



•                                                                                         +
+

sentando  dos  coches,  sin  ninguna  pre

    paración  y  d  cilindrada  inferior  a  la
    de sus  competidores,  con  el  sólo  ob-                                                 t

!     jeto de  animar  la  carreca  y  hacer  que                                                 t
¡     fuera algo  más  brillante  la  carrera

inaugural.  Lo  mismo  los  Elizalde  que
l  Diatto,  otro  coche  no  construidd                                                                 f

1  praa  estas  luchas  y  ya  bastante  viejo,
j     cieron una  buena  demostración  en  es-                                                 t
¡     ta carrera.                                                                                                 ¡
¡       El Diatto  fué  una  sorpresa  para  la

+     rnayoria  de  aoiocedores,  ptas  no  se
    esperaba  de  un  coche  normal  una  ca-                                                 j
rera  tan  hilillante.  En  las  dos  primeras

:     vueltos llevo  la  cabeza  y  se  defendio

t                                                        hrillantemnte de  los  imvencibies  coches  de  carreras  que  non

1                                                        él lucharon.  García  confirmó  ser  un  brillante  conductor  y
hasta  la  vuelta  oclio  ccnservó  la  cabeza  de  los  nacionales;     
una  larga  parada  le  retrasó,  pero  recuperó  largamente  el   t
terreno  perdido  hasta  el  extremo  que  en  la  vuelta  cien  te-     

¡                                                        rija cinco  vueltas  de  ventaja  a  nuestros  nacionales.  Otras

dificultades  le  hiéieroñ  perder  terreno  nuevarneñte  e  hicie-   ¡
ron,  que  su  clasificación  no  fuera  ioi  buena  qu  relrnente
tdia  que  ser.  La  carrera  del  Diatto  fué  una  revelación  di

ficilmente  podría  encointrarse  otro  coche  que,  en  las  condi
ciones  que  éorró  esa  hiarca,  pudiera  efectuar  tan  brillan-  1

—-._...

LA  JORNADA

DEPORTIVA

Divo,  vencedor  sobre  Sunb’am,,  h*blando  con  el  Sr.  Alegre  momenios
anies  de  la  salida  (cocht  equípiado  con  carburador  Solex  y  gasolina
Shell.  —l  Conde  de  Zborou’s/çy,  sobre  Miller,  que  con quistó  el  2.°  lugar.
—  Feliu,  sobre  Elizalde  (1.500  c..  c.)  que  logra  clasiflcarse  en  5.’  lugar.

Luis  Mora,  sobre  el  Diafío  que  conducido  por
García,  gana  el  cuario  pues  fo,  apesar  de  su

handicaj»  de  coche  de  serie.

.23
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CARRERA  DE  COCHES  2  LITROSe                                                                                                                                                                     o

Los  coches  como  bófidospasan  ante  ls  tribunas  repletas  deun  público  eñtusiasta.
e..e..o.  .e........e....O..e—o..e..e..O—e.*—e.....e.*....*.....o..e....,.....e..o..,....e..’
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Fué  una  lástima

que  en  esta  carrra

inauguaal  no  corrie
ran  todos  los  coches

inscrito,  res  la  ca

rrera  fúé  poco  ani

mada,  faltaron  con

ducix4res  que  presta
ran  a  la  carrera  el  in

terés  deseable  para  un

acontecimiento  moto
rístico  cmo  tenía  que

tr  la  fiesta  inaugu

ral  del  tercer  Autodro

mo  etropeo.

La  lluvia,  la  falta

de  competidores  y  la

deficiente  organización

restalion  interés  a  una

carrera  que  raciCflal

mente  tenía  que  ser  la

prueba  magna  de  la

semana.

Los  atídicos  “for
faiits”  no  se  ropitie

ron  en  las  demás  ca
freras,  el  tiempo  fué

mejor  en  días  sucesi

vc  y  la  organización

detestable  del  primer

día  mejoró  notable

mente,  propnrcionando
al  público  un  bello  es

pectáculo  desconocido

para  él,  culminando
su  entusiasmo  en  el

Gan  Premio  de  Voí

turettes,  ante  las  proe

z24s  de  los  Divo,  Nu

voiaiii,  Zborowski.

Pcamente  ya

quedó  demostrado  en

Ja  prueba  inaugural  que

no  sólo  era  el  Gran
Premio  para  coches  de

dos  ldtros  una  carrera

de  máquinas,  sino  tam

bién  de  conductores.
Fué  uno  de  los  “ases”

laureados  este  año  en
múltin-ias  pruebas  el
que  triunfó:  Divo.  Su
manera  de conducir  es
pecialisimo,  y más  que
otra  cosa su  admirable
serenidad  en  todo  mo
mento  como  el  rival
más  decidido  de  Zbo
rowski,  a  quien  mu

chos  consideraban  de
antemano  como imbati
ble.

Después  de estos dos
corredores,  Carreras,
García  y  Feliu  se  nos
mostraron  virtuosos
por  un  igual. Luchando

con  enorme  desventaja,
puesto  que  afrontaban
dos  corredoes  espe
cialjizados  y  dos  má
quinas  perfeccionadas,

los  tres  ases nacionales
hicieron  una  carrera

admirable.  Si  el  tiem
po  total  de  cada  uno
de  ellos  dista  bastante
del  efectuado  por  los
“pisteros”,  téngase  en

cuenta  que  el  debut  de
García,  Feliu  y  Carre

ras  no  permitía  más.
El  rendimiento  de  los

tres  hombres  fué  el
máximo  circunstancial;
y  la  experiencia  con
seguida  ro  dejará  de
influir  en  futuras  com

peticiones  similares  en
el  Autódromo.
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te  carrera  como  la  que
‘lizo.
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—El  ‘Diáüo,  en  pic  no  vi
r7ije,  seguido  del  Asion
Marlln.

—Zb,rowsld  y  Divo.  tefri
gerendo.

—  Un  momenfo  de  1., co
rrera.
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AUTÓDROMO  NACIONAL
29  octubre  1923

Premio  de  España  en  Pís/a,
de  Mo/c cicle/as

Gíl/ard,  sobre  Peugeol  (500  c. c,)
bale  el record  de Nonza

e

e
e

llaríaní  y  el  nacíonal  Vídal,  /ríunfan  en  sus
ca/e  go rías

—  Los  corredores  prepara
dospalra  lomar  lsa1ida.

—  MarDini.  terminando  la
“misse  au  point,  de  .upeque
a  Garelli.

—El equipo  de  campeones,
de  la  ‘Douglas:  1V/wiley,

Antice  y  Alá.
o

e

e

e
e
e
e
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—Equipo  Peu
geob,  que  tan
brillante  closífi
cación  obtuvo.
De  izquierda  a
derecha:  R:i
chard,  Gil  lara

y  Péan.

—Los  concur
sanies  en  plena

-  carrera.

Categoría  350  cc.—300 kilómetros.
Primero.  1.  Mariani,  “Garelli”,

3  horas,  6  minutos,  36  segundos  (a
96  kilómetros  por  hora).

Categoría  500  cc.—350 kilómetros.
Primero.  Gillard,  “Peugeot”,  2

horas,  46  minutos,  31  segundos  (a
126  kilómetro;5  por  hora).

Segundo.  Péan,  “Peugeot”  (a  126
kilómetro-s  800  p-o;r hora).

Teircero.  Wailey,  “Douglas”.
Cuarto,  -Ricihart,  “Peugeot”.
Quinto.  Plató,  “Moto  Borgo”.
Categoría  1.000  e.  c.,  400  klms.
Primero,  J.  Vidal,  “Indian”,  tree

horas,  treinta  y  ocho  minutos  y
diez  segundos  (a  105  kilómetros
por  hora).

Segundo,  1.  Macaya,  “ludian”,  pa
rado  por  los  comisarios  a  su  180
vuelta).

La  carrera  motociblista  fué  una
e  las  más  interesantes  iruebas

que  se  corrieron  durante  el  ciclo
¿
t

inaugural.  La  intensa  emoción  que
caracteriza  a  las  carreras  de  mo_
bus  en  pista  aumentó  en  nuestro
gran  premio  motociclista,  por  el
brillante  papel  de  nuestros  repre_
sentantes,  la  salida  relámpago  de
Macaya,  Ja  lucha  de  Alá  con  la
‘Gareili”,  y  la  dura  peten  de  Vi_
dai  con  las  “Peugeot”,  victoriosas,
mostró  el  valor  ide  nuestros  moto
ristas  nacionales,  dando  máin mo
interés  a  esta  carrera.

Vidal,  el  brillante  piloto  rio  “la
dJan”,  hacía  un  promedio  análogo
a  Gillard,  pero  sus  avirtuallamien  -

tos  lentos  le  handi-caparon  oola_
blermente;  además,  Vidal  es  el
eterno  desafortunado,  y  ruand  o
sólo  le  faltaba  una  vuelta  para
terminar  su  brillante  carrera,  a  124
kilómetros  por  hora  de  media,  una
seria  caída  le  obligó  a  terminarla
-a  pie  empujando  la  moto,  comple_
lamente  desvanecido.

IIIIIIIiIiRIIII,IIlIIIII’IIIIiI?lIIUIIIIIiIII,

—Equipo  ¿n
dian,  fo  -

mado  por
nuestros  na
cionales,  Ig
nacio  Maca
ya  y  Joaquín
Vida!,  que

apesar  de  la
guigne.,  se
clasifican  de
una  manera

brillante.
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La  prueba  del  Gran  Premio  de  España  de  Moiocicleias,  fué  sin  duda  la que  más  lnferesó  al público,  por  el  conlinuado  esfuerzo
de  los  pilotos,  en pasar  a  sus  competidores,  tal  corno  lo  demuestran  estos  dos  grafiros  znleresanhszmos

Fofos Clárei
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Gran  Premio  de  España  en  pís/a  para  A ulocíclos

—  Col/e4  sobre Co11e.
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—  lavé,  sobre  Marhy,  ¿credliose  cono  futuro  gran  cordvcior.
—  Bramililla,  sobre  Ausi,zí.

—  Dos  gráficos  que  dan  id(ea  de  la  iorrencial  lluvia  que  hizo

suspender  la prueba..



Los SaImson  en  línea

111  cqoi
po  del
Saims  on
formado
poi-  Be.
nois  t,
Matheu,  Lom
bard,  que  fue.-
ron  los  triunfa
dores  en  esta
carrera,  demos
irando,  junto
con  la  superio
ridad  de  sus  co
ches,  susaltas
cualidades  de
conductores  
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tres  horas.  catorce  minu
tos,  cincuenta  y  un  se
gunds  (a  121  ki
Iómetros  90  metros  por
hora).
Segundo.  Mateu  “Saim
son”  tres  horas,  quince
minutos  siete  segundos.

Tercero,  Bueno  “Saim
son”  tres  horas,  quince

Nuestro  na
cional  Ma
theu,  en  com
petiCión  con
los  ases  ex
lrsnjeros,  se
cl8siflca  se
gundo  
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CLASIFICACIÓN
cA7EGORÍA  7S0

Primero.  Lomhard  “Salmson”
tres  horas  cuarenta  minutos  cua
renta  y  un  segundos  (a  io8  kiló
iietros  753  metros  por  hora).

Seg!indo.  J.  Lluch  “J. B.  R.”
parado  por  los  comisarios  cuando
le  fitaban  8  vultas  para  terminar
la  carnra.

C’AJLGORÍA  -1100

Primero.  Benoist  “Salmson”
e
.
e

Todos  sobre  Pneus  Hutchinson
e

30



minutos  treinta  y  nueve  segun
dos.

La  éarrera  de  autociclos  del  cha
i  sufrió  una  suspensión  cuando
habían  sicl  recorridos  140  ki
lómetros;  el  tiempo  que  ya  era
ins,guro  al  comenzar  la  prueba
tranformose  en  imposible.

-e  acordó  continuarla  el  día
celeioánctose  antes  de  dar

-ilenzo  al  Gran  Premio  de
-Hturettes,  la  carrera  en  la  ca
tegoria  1.100  C.  c.,  fué  análoga
en  los  dos  días,  los  Salmson  de
ncstraron  una  supcriordad
aplastantc  sobre  sus  contrincan
s  y  desde  el  comienzo  de  la
carrera  ya  so  dió  por  desconta
da  su  victoria.  Lo  único  intere
sante  en  esta  categoría  fué  la
lucha  entre  lois  pilotos  de  esta
marca.  Entre  éstos  figuraba  el
representante  de  los  Salmson  se
ñor  Matheu,  que  debutaba  como

corredor  de  velocidad  pura  y  que
se  consagró  en  esta  prueba  como
un  consumado  cnnductor,  code
ándose  con  los  especialistas  Bue
no  y  Benoist  y  logrando  claifi
carse  segundo.

En  la  categoría  750  e.  c.,  la  lu
cha  fué  micho  más  interesante  y
la  superioridad  del  Salmson  de
Lombard  no  fué  tan  manifies
ta.  Palazón  con  Senechal,  nues
tro  especialista  del  autoaiclo,  le
opuso  dna  tenaz  resistencia  que
seguramente  no  esperaba  el  pi
loto  del  Salmson.  Palazón  fué
poco  afortunado,  y  cuando  se  es
pdraba  de  él  un  bello  fin  de  ca
rrera,  se  vió  obligado  a  abando
nar.  Quedaba  entonces  como  úni
co  contrincante  de  Lombard  j.
Lluch,  con  su  J. B.  R.,  la  marca
nacional  que  mejor  papel  ha  he
cho  siempre  luchando  contra  mar
cas  extranjeras.
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GRAN  PREMIO  DE  L)O!JUREJIE.S  1500  c. c.

El  Aston  Mariin,  el  Chiribirb  y  el Elizalde.  p  ando  ante  la caseta  de  los  cronomefradores

FoÑ  CMrei
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1                                             e

 Gran  Premio  de  España
 sobre  písta,  de  voífurcffcs

1         CIASIFICA ClON:
1       Primero. Resta,  Tabot,  oiatro  loras,

    veintidós  minutos,  once  seguntdos  y  tres
f    quintos (a  137  kilómetros  200  por  hora).
¿       Segundo.  Divo,  Talbct,  cua4ro  horas,

veintidós  ninuto  y  doce  segundos.
¿      TercEro.  Zborowsky,  Astón  Martin,  cua
:    tro horas,  treinta  y  nueve  minutos  y  cuaren-                                           ¡
:    ta y  tres  segundos.                                                        1

Cuarto.  Nuvolari,  Chiribiri,  cuatro  ho-
ras,  cuarenta  y  cinco  minutos  y  5  segundos.                                           ¡

La  carrera  de  voiturettes  fué  sin  duda                                           t
la  mas  interesante  de  las  carreras  inaugura-
les  dri  Autódromo.  Los  Talbot  vencedores                                                                                t
sólo  fueron  inquietados  por  el  Chiribiti  de                                                               e

•     Nuvolari,  que  les  siguió  de  cerca  durante                                                                                ¡

2     una buena  parte  de  la  carrera,  pero  luego                            :
i     quedaron  ya  sin  contrincante,  pues  habían
1     doblado a  la  mayoría  de  sus  competidores;

esto  que  en  una  carrera  sobm  circudto  bu-.
hiera  hecho  desaparecr  todo  interés  en,  la¡    pista de  Sitges,  no  o  disminuyó  notable-
    mente. Nuvulari  y  el  conde  Zho’rowski  los

1     dos animadores  de  la  carrera,  a  pesar  de                            :
sus  numerosas  paradas,  que  ls  hicieran  pe’i
der  toda  posibilidad  en  la  victoria,  lucha
rn  duramente  con  Divo  y  Resta,  apaio
nancb  al  público  con  sus  arriosgadisimas

.e
¿                                                                                                                                 +
¿                                                                                                                                 4,
e                                                                                                                                 4
e¿                                                                                                              t

0

ee
e
+                                                                              4e                                                                                                     e
.
.
.
¿

4
+
.
.
L

Los   :
les  en  pleno  i-  :
r./e.  in  primer
lérmino  eicoche  

de  Zboroivshi.  2

1                                                                                Nuyolari,el con-
2                                                                                dudar de  íd

emoción  2
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.

kes  se  paró  en  el
avituallamieii-  
to  y  descendió  del
coche;  pareció  por  i
unos  momentos  que
el  coche  se  retiraría  1
pero  su  propietario  t
el  sñor;  Batiló  se
decidió  a  probar  sUer
te  substituyendo  a
DougIlas  Hawkes  en
el  pa*l  de  conduq-  ¡
tor.  Renacieron  por  t
un  instante  las  fun

El  equipo  .lizalde,  formado  por  Wzcaya.  Feliu  y  Carreros
Todos  los  coches  vencedores  iban  equipados  con  ruedas  Rudge-  Whilivorih

pasadas.  Lo  que  sobre  un  circuito  hubiera  pasado  in
advertido,  fue  en  el  Autodromo  de  Sitges  el  mayor  ah
cientéde  la  carrera.  La  persecución  que  Nuvolari  y
Zbórowski  hacían  a  los  Talbol,  hacía  que  el  público  con
siderara  cada  vuelta  como  una  carrera  especial  e  indepen
diente  de  la  carrera  total.

En  esta  prueba  los  nacionales  tuvieron  un  mal  día,

F  jo  Claret

mostrándose  menos  rápidas  y  guras  que  las  marcas
extranjeras;  ninguno  de  nuestros  representantes  logró
clasificarse,  viéndose  obligados  a  abandonar  todos.

El  M.  A.,  que  tomó  la  salida  pilotado  por  Mr.  Dou
glas  ilawkes,  el  corredor  especialista  de  la  pista  de  Broo
klands,  aguantaba  pésimamente  la  pista,  coleando  de  un
modo  alarmante.  Al  cabo  de  unas  vueltas  Douglas  Haw

Los  TALBOT,  vencedores
en  Penya  Rhin,  reaparecen
en  esta  carrera,  pilotados

•     por  los  mismos  famosos
Divo  y  Rsta.

¿
¿

1

e
.

1
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LM  hermoso  aspecto  de  la písta,  durante  la  carrera  de  volinreties,  que  tan  grandemente  cmocionó  al  público

1
dadas  esperanzas  que  algunos  habían  puesto  en  este  co

che,  pero  poco  después  la  dura  verdad  mostraba  al

M.  A.,  nuevamente  parado  en  los  “box”  y  abandonado

definitivamente.

Con  el  Ricart  y  Pérez  el  público  tuvo  otro  desen
gaño;  se  había  anunciado  qi.i  uno  de  los  coches  de

esta  marca  o  pilotaría  el  conde  Zb.orwski  y  éste  sólo

hecho  dió  la  sensación  de  la  alta  calidad  de  éste  ve

hículo,  pero  dificultades  presentadas  a  última  hora  no

permitieron  a  este  vehículo  tomar  la  salida.  De  los  dos
Ricart  y  Pérez  inscritos  era  indudablemente  superior

el  que  tenía  que  pilotar  el  conde  Zborowski  y  como
que  éste  sufrió  desperfectos  a  última  hora  sólo  quedó

para  representar  a  esta  marca  el  peor  de  los  dos  co

ches  inscritos.  Gastón  se  encargó  de  pilotarlo,  y  a  pesar

de  las  brillantes  cualidades  de  este  conductor,  se  vió

obligado  a  retirarse  antes  de  terminar  la  carrera.
La  curosidad  de  conocer  las  posibilidades  de  las  dos

¡
e

e
e
e
¿
e
e
e
1e

marcas  nacionales  antes  citadas  no  -la

sentía  el  público  por  la  marca  nacional

“Elizalde’.  El  c»nvencimiento  de  que
stos  coches,  completammte  de  serie,

terminarían  la  carrera  y  se  clasificarían

brillantemente,  era  cosa  indiscutible  y
fuera  de  duda,  y  a  pesar  del  prece
dente  de  tantas  carreras  y  de  la  segu

ridad  largamente  demostrada  por  esta

marca,  n  el  Autódromo  se  vieron

obligad:s  a  abandonar  todos  por  estú

pidas  “pannes”.
La  desgracia  de  nuestros  represen

ttantesfué,  pues,  tan  completa  como  po
-o  merecida.

Magníficas  copas,  que  se 8d)udacaron  a  los  vcicedores

1

4
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Las  voitureftei  al  remontar  el  viraje  superior
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Foro  Claret
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Banco  experímen  ialA  U T O D R O fr!   BR O OKLA ¡VDS de la  índusfría  inglesa
EXTRA  7V TER  OS

F UE ci  primer  auodromo  europeo  y  basta  hact
poco  tiempo  fué  el  único;  su  inauguración  tuvo
lugar  el  sp  de  junio  de  1907,  siendo  por  lo  tanto

más  antiguo  que  la  pista  (le  Indianópolis.  El
iniciador  de  Brooklands  es  Locke  King;  Locke

King  fué  espectador  en  reseia  de  una  de  las  Targa  Ebrio

y  hablando  con  los  conductores  y  propielarios  de  las  mar

cas  francesas,  h aPanas  y  alemanas  (1nr  habían  corrido,

manifestó  su  extrañeza  por  la  ausencia  de  mareas  inglesas.

La  respuesta  de  los  interpelados  fué  siempre  la  misma,  “Us

tedes  los  inglese  no  tienen  práctica  en  carreras,  sus  co

ches  no  son  bastante  rápidos  y  no  tendrían  ninguna  prohabilidad  de  salir  victoriosos  Y  esta  verdad  quedó  grabada

en  la  mente  de  Locke  King  y  s  amor  propio  (le  buen

    inglés  no  fué  satisfecho  hasta  el  momento  que  vió  en  su
    proyecto  de  pisía  un  medio  para  que  los  ingleses  no  fueran

batidos  en  sucesivas  carreras.

El  trazado  (le  la  pista  fué  obra  del  ingeniero  de  Ferrm¡  carriles  El.  Donaldson  y  sus  dimensiones  son  las  siguientes:

¡     largo 4,325  metres,  el  ancho  de  la  pista  de  unos  33  metros;
la  altura  del  peralte  de  la  gran  curva  es  de  6  metros  65  y

e

____.._______..___._...............e......e..e..e..se........e.!

el  de  la  pequeña  curva  8  metros  p.  El  piso  de  la  pista

es  de  hormigón  y  su  forma  por  las  condiciones  especiales
de1  terreno  no  es  regulap  presentando  una  forma  arriñouada.

Brookiands,  está  llenando  eoiupletamente  su  cometido;

fué  construído  para  que  el  motorismo  inglés  pudiera  lu

char  md  ptobabilidLades  de  éxito  con  les  demás  países

europeos  y  desde  -la  creación  de  esta  písa  han  sido  muchos

-sus  triunfos  en  difterenes  pruebas.  Brooklauds  es  en  la

actualidad  la  pista  qjue  tiene  mayor  aplicación  como  banco

experimental  dé  todo  cuanto  ecu  el  motor  se  relacione.  Un
dispositivo  nuevo,  una  modificación  en  el  motor,  una  va

riación  en  la  -suspensión...  todo  después  de  probado  en  el

laboratorio  pasa  a  ensayarse  en  este  popular  Autodromo
Así-  es  qde  alredédol  de  Brooklands  sr  ha  ¿reado  una  po
:bldeión  -de  pequeños  labores  y  sucursales  de  las  grandes

casas  y  se  han  formarlo  especialistas  afinadores  (le  máqui
nas  dé  carreras  superiores  a  loá  dr  cualquier  país.  En

motoe  ellsmo  que  es  da  sde  mas  ae  un  estos  (  a  ado  es
siempre  que  cae  un  eord,  encontraréis  que  la  moto  ha  sido

pilotada  o  preparado  por  uno  (le  estos  “magos”  de  Brooic

lands.
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H ACE  poco  más  de  un  año,  Arturo  Mercantti,
el  iniciador  del  Autodrómo  de  Monza  lanzó  la
idea  de  su  construcción,  un  nucleo  de  entusiastas
apoyó  al  iniciador  y  en  el  corto  espacio  de  tres
meses,  en  el  magnífico  parque  de  Monza,  fué

construída  la  pista  que  tenía  que  sei  el  marco  de  las  más
célebres  pruebas  automovilistas  de  esta  temporada.  Con  los
“Grandel  Premios  de  Italia”,  se  inauguró  en  Septiembre
de  1922  el  Autodrómo  circuito  de  Monza,  y  este  año  ha
sido  definitivamente  consagrado  con  el  “Gran  Premio  de
Europa”  y  el  “Gran  Premio  de  las  Naciones”.

El  Autodrómo  de  Monza,  tiene  una  particularidad  única
entre  los  demás  existentes;  su  especial  emplazamiento  y
trazado  permiten  enlazarlo  con  un  circuito  pudiéndo.e  as
correr  en  él  carreras  sobre  pista  únicameinte  o  sobre  pista
y  circuito  combinadas.

El  proyecto  de  las  obras   su  dirección  corrieron  a  cargo
del  Ingeniero  Piero  Puricelli;  la  pista  thene  4  kilómetros
500  y  sus  dos  curvas  tienen  un  radio  de  32  metros,  y  están
enlazadas  por  espirales  con  las  porciones  rectas  de  la  pista,
el  trazado  de  esta  pista  no  fué  muy  comiplicado,  pues  sus
dimensiones  y  simetría  simplificaron  mucho  este  trabajo.

Los  peraltes  son  curvilíneos  y  sus  alturas  en  el  centro  de  la
gran  curva  son  de  2  metros.

La  pista  enlaza,  en  la  recta  frente  a  las  tribunas  con  un
circuito,  construído  en  el  mismo  parque  de  Monza,  de  5 ki
lómetros  de  desarrollo  y  siete  virajes  teniendo  99  metros  de
radio  el  más  cerrado.

El  ancho  de  la  pista,  es  de  12  metros  y  el  del  circuito
varía  (le  9  metros  a  7  metros.  El  pavimento  es  en  parte  de
macadam  y  en  parte  de  hormigón.

El  Autodrómo-circuito  de  Monza,  por  su  situación  y
emplazamiento,  por  la  rapidez  con  que  fué  construido  y  por
el  valor  de  la  industria  automovilista  italiana  y  de  sus  pi
lotos,  debería  ser  el  más  importante  de los  Autodrómos  mo
dernos,  pero  precisamente  esta  modernidad  no  le  permite
tener  la  tradición  sentimental  de  otros  Autodrómos.  India
nopolis  y  Brooklands  con  sus  imperfecciones,  serán  durante
muchos  años  más  célebres  que  los  Autodrómos  recién  cons
truidos  y  las  anécdotas  (le  los  corredores  notables  de  otras
épocas,  los  nombres  hechos  célebres  en  aquellas  pistas,  la
vida  creada  a  su  alrededor  por  gentes  que  viven  tan  solo
d  la  pista  y  por  la  pista,  es  algo  que  no  se  improvisa  y
que  tiene  un  valor  solamente  adquirible  con  la  patina  de  los
años.
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NDIANOPOLIS...  si  no  la  mejor  pista  la  mas  cé
lebre;  la  primera  vez  que os  hablán  de  un  autódro

mo  es  siempre  de  éste,  y  apesar  de  existir  en  los
Estados  Unidos  muchas  pistas  técnicamente  su
periores,  Indianopolis,  por  ser  una  de  las  más

antiguas  y por  haberse  desarrollado  en  ella  las  luchas  épicas
    de los  tiempos  heróicos,  tendrá  durante  mucho  tiempo  esta

¡     preponderancia sobre  las  demás  pistas  americanas.
1       La pista  de  Indianopolis  fué  construida  en  la  primavera
¡     de 1909  bajo  la  dirección  de  P.  J. Andrews  de  Nueva-York.
1       La pista  tiene  dos  millas  5  de  longitud,  15  metros  en  sus

1     ‘iartes rectas  y  i8  metros  en  las  curvas.  Las  rectas  largas
1     tienen i.oo5  metros  y  las  cortas  200  metros.  Las  curvas
j     son cuartos  de  circunferencia  de  135,84  metros  de  radio

no  existiendo  curvas  intermediarias  de  enlace.
Las  porciones  rectas  de  la  pista,  tienen  una  ligera  in

clinación  hacia  el  interior  para  favorecer  el  desagüe.:       La carrera  inaugural  de  esta  pista  se  celebró  en  Agosto
 de  1909  sin  estar  completamente  terminada  la  construcción

-  -  -  -  -

de  la  misma.  Esto  junto  con  las  malas  condiciones  de  su
piso,  de  gravilla,  arena  y  alquitrán,  fué  causa  de  algunas
desgracias  que  obligaron  a  los  propietarios  de  la  pista  a
modificarla.  La  modificación  consistió  en  cambiar  el  pavi
mento  por otro  de  losettas  vitrificadas,  necesitándose  3.200.000

(le  éstas  para  cubrir  ornpletatnente  la  superficie  del  Auto
drómo.

Después  de  estas  imodificaciones  la  pista  fué  de  nuevo
inaugurada  el  mismo  año  1909  con  entera  satisfacción,  y
desde  entonces  vienen  celebrándose  en  ella  las  más  sonadas
carreras  automovilistas.

El  campeonato  de  A.  A.  A.  se. corre  por  puntos  según
las  victorias  alcanzadas  por  lós  diferentes  corredores  en  las

distintas  pistas  americanas  y,  apesar  de  no  ser  Indianopolis
la  pista  más  rápida,  su  carrera  anual  para  el  campeonato
de  América  del  Norte,  fué  siempre  la  más  concurrida,  y  las
casas  europeas  que  alguna  vez  compitieron  con  las  ame-
canas,  siempre  mandxron  sus  representantes  a  esta  vetera
na  pista.
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J NAUOURADO el  2  de  Octubre  de  1915,  el  autodro
mo  mejor  trazado  en  los  tiempos  modernos,  situado

4              cerca (le  NuevaYork  y  apesar  de  reunir  tales

4              ventajas la  Sheepshead  Bay  de  NuevaYork,  ha
desaparecido,  y  donde  había  la  pista  de  madera

iiagníficamente  automáfitica,  en  la  actualidad  se  han  cons—
:  ti-nido  o  se  están  construyendo  viviendas  o  fábricas.

La  desaparición  de  este  Autodrómo,  fué  originada  por

:  dos  factores.  Uno  fué  la  perfección  de  la  pUta,  tan  bien
;  trazada  que  la  marcha  de  los  coches  a  elevadísimas  veio

1  cidades  sobre  la  misma  se  bacía  automticamente;  la  ion

 gitud  (le  la  pista  era  de  3  kilómetros  2(00  y  sus  curvas  (le

¡  un  radio  de  260  metros  enlazadas  por  espirales  con  las

partes  rectas  de  la  pista,  y  los  peraltes,  tan  niagnificamentc

     calculados  que  las  carreras  corridas  eni  esta  pista  fuc  on

siempre  exentas  de  emoción.  La  lucha  de  conductores  fué
nula  en  la  Sheepshead  Bay  de  NuevaYork,  pues  el  límite

LA  JOAN-IDI

DEPORTIVA  -.

(le  velocidad  en  cualquier  punto  (le  la  pista  era  solo  fijada

por  el  motor.  Esta  ausencia  (le  lucha  entre  los  más  afama—
(los  corredc  res  (le  aquellos  días,  en frió  los  entusiasmos  del
publico  neoyorquino  y  parece  (IUC  el  negocio  no  era  prome

tedor  para  los  accionistas  ;  después  de  pocos  años,  el  precio

ile  los  terrenos  aumento  en  los  alrededores  (le  Sheephead

lIay.  en  tal  forma  que  vendiendo  los  terrenos  y  desinon—

taiido  el  “track”  hicieron  un  huen  negocio  los  dueños  de  la

pista.
El  “track”  de  Slieepshead  Bay  (le  Nueva  York,  fué  una

(le  las  pistas  más  perfectamente  estudiadas  de  los  Estados
Unidos,  y  en  cambio  las  carreras  celebradas  en  él  fuei  on

menos  atractivas  para  el  público  que  las  carreras  que  se

celebraban  y  siguen  celehrandose  en  América  sobre  pista

plaiia  y  sobre  viejos  hipódromos.  En  los  Estados  Unidos,  las
carreras  son  ante  todo  un  espectáculo  y  el  público  numeroso

que  asiste  a  las  pinchas  va  más  a  ver  el  virtuosismo  de  sus
(-orredores  favoritos,  que  la  fría  lucha  entre  dos  marcas.
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PRECIO  ÚNICO  EN  TODOS  LOS  PAISES

Chasss  40-50 HP 6 cilindros  1.850 Libras  fábrica
Confrenosenlascuatroruedas

Chasis  20  HP  6 cilindros  1.100 Libras  fáhrica
CORTO  PLAZO  DE  ENTREGA

LUBRIFICANTES iNGLESES PRICE’S

©
• lluICIllflSOfl 

© Triunfa  nuevamente en
el  Autódromo de Sitges

©
©  Gran  Premio  de  ©

 España Cyclecars 
©                                   ©
©
©  C TEGORÍA  1100
©
©     O BEOISL sobre  SALLV1SON ©©                              ©.  Pndus llulcilinson 

©
©o  MATEU, sobre SALMSON ©®  2. PIICUS llulcifinson 
©

O  BUENO, sobre SALMSON
©  •  Pndus lluIcIiinson 
©

©
©  CATE1ORIA  750

©     O LO11BARIJ, sobre SALMSON ©©                              ©
  Pndns lluicliinson 

©
t

©  PEO10 EL  NUEVO NEUMATICO 0
©

 SMALL CAR CORD 
©              •

 llutlcitinson 
©

© ©©©©©©©  ©  ©©©© ©©

AUTOMÓ  VILES

ROLLS -Ro  CE
COMO  SIEMPRE  «TI-lE  WORLD’S  I3EST  CAP»

1

T  OS  mejores  aceites  que  existen,  para  toda  clase
L  de motores  a ex ,losión  y aplicaciones  mecánicas.
No  admiten  competencia  en  cuanto  a  celidad  y  deben
emplearse  en todo  motor  y  en todo  organismo  para
obtener  el máximum  de  rendimiento  y  mínimo  des
gaste  de sus  piezas.

Exijase  en  cada  envase  el precinto  de esta  Agencia
como  garantía  de  orígen.

AGENDA  EXCLUSIVA  EN  CATALUÑA  Y  BALEARES:

S  DE  UGARTE
PROVENZA,  292     :    BARCELONA

Cubre  -  ballestas  engrasadores  «J e a von  s  »



•
 FABRiCA NACIONAL 

©
D13 LAS  MOTOS

©   ArMTR1A ©©
©  Cuatro cilindros marcha atrás

Ruedas  intercambiables

‘‘Patria”  ©  Siclecars
para  toda clase  de  motocicletas

©
© Reparaciones  verdad  ©

©        __ ©
© 1       =

BADALONA

II  111111111     Fl 11111111 11111

HTALLERES-EGUI”
DIRECCIÓN  TcN1CA:  A. GARCíA

STOCK DE ACUMULADORES

S.E.L.M.
Reparación de Acumuladores, Mag
netos, Dinamos,   Demarreurs y todo
mm lo eléctrico  del Automóvil 

PIEZAS DE RECAMBIO

S.E.V.
CARGA  DE
BATERíAS

II  LI ILILLI 1

MALLORCA, 259 Y 261          Telélono   3121   i
ENTRC PÁSO DE 6RÁCJA Y LEAMBL CATALUÑA  BAR CE LO N

IIf

ífntes  de  comprar  un
auto  vean  y  prueben

el  modelo  1924

Dodge Brothers
xo5iciÓn

11111IIIIlIlIllhIlIlIltIIllIlllIIIII11111   e  i  t  a  III!IIIIIllIllIIllllllI!iItllllllt11111llllllllllltlllIl1t

DipulaCiÓft,  45  -  BA1ICELON1  -
Tele gr a n as:
EGUIDON

El     III    ‘‘E    III  1111    III    III   II [   III    LII    1 l   1,11  11111      111E E    I’E11     III I’’I     III    1        JI               IJIJ   lEE     ‘E   III   111

liii  I,iI   l,i     III  lilI   ¡III     III  1111  III    LIII    1,1   1111 rIEL IlE     II] 1111    III  JI      III III    1111    II         LIII  1L       1  III   LIII   III

Ruedas  metálicas  intercambiables

RUDGEWIIIIWOITH
11       Carburadores

CLAUDEL
Contadores y Relojes

EO.S,
CONCESIONARIOS  EXCLUSIVOS  PARA  ESPAÑA:

Fi  E. Y  J. PUJOL XICOY 8
Valencia,  267 -  Teléfono G. 371 -  BARCELONA

1111  II  11111   III    1111 hIll  II1  JIII     III    III    III    III     III   IllI  lIIJ   III     III    III     EII JIIJJ III!    III     III    III   III   pl               III III  III         II
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LOS  TRIUNFOS
DEL  MOTOR

tED,K.  .11
EN  ESPAA

IL
1      ElILILWcsCI

PRIMERO en Io
dsIas  carreras

Miles de Referencias, na
cionales y extranjeras, de
POSEEDORES del  MA
RAVILLOSO  motor
Ø.li,W.para BICICLETAS

1             y pequeñas Industrias,
las  facilita

t                                       =

!  Motores  D. K. W.
Bailérri, 86   BARCELONA  1.

1  -                               — itiiIIIIiilii’                         I!I         ‘IIiIIIii’

PRIMER  GRAN  PREMIO
INTERNACIONAL  DE
ESPAÑA  DE  MOTOS
—SOBRE  -

PISTA

Io OiIIard,  sobre  moto

PEUGEOT
de  500  cc.2 ° Pean,  sobre  moto

2  PEUGEOT
de  5Ó0  cc.4 0 Richard,  sobre  moto

 PEUGEOT
de  500  cc.

Efectuando  el  mayor  promedio  del  día  a

126  kms  por  hora
batiendo  a  todas  lasmotos  de

mayor  cubicación

BICICLETAS
MOTOS, AUTOS
OMNIBUS
CAMIONES___

TRACTORES,  ETC._____

AGENTE  PARA  CATALUÑA:

V  PRAT BOSCH
Calle  Consejo  de  Ciento,  343

BARCELON  A
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S. A. de los molores
H

L1tJQ                                                                                                                                                                                JO

ouÜ

ConslrucciÓii
lic  Drecisión

RcDarcIon de u1omovi1cs
orrdll  23f !  244  ___                -         II     á
1EI.ÉFONO  1 33 1  
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1  Sociedad bpaiiola del Adumukdor Tudor
i                         FUNDADA EN 1896

F1  BATERIAS                             bATERIAS
U   PARA ALUMBRADO Y                           DE TRACCION  PARA

RRAN”                                   CAMIONES ELECTRICOS,A    UE                                 CARRETILLAS Y  LuCOMO

U    DE AUTOMÓVILES                           TORAS ELÉCTRICAS  U

DELEGACIÓN  PARA  CATALUÑA

1  Rosellón,  198  y  Balmes,  129  Ms  Teléfono  548  G. -   RCELONA  U
MADRID            SEVILLA            BILBAO           1VALENCIA             VAGO

E     A1mgro, 16  y  18    AlronsoelSabio,12    Gardogui, num  3    Pizairro, num  35    Po1icrpo nz,  22
Telef  730 J          Telef 11-81          Telef 1012          iTelet 19-27           Telef 498

*

tfeIjjiTi  I 2  dsienks  45C0  pesetas
4  asienfos  6C€0  pese1s

BCJjfliI 
Pére Estela Balmes,

255  pesetas

12(,
=  Barcelona



COCHE  DE  MENOR
CONSUMO  Y  MAYOR

RENDIMIENTO
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Fábrica  Española  de  Radiadores
para  Automóviles  y Aviación

REPARACIÓN  DE  LOS  MISfrIOS, FAROS, BOCINAS, ETC.
CONSTRUCCIÓN  DE CAPÓS

DEPÓSITOS  PARA  BENCINA  Y  ACEITE

1

SANCHO  Y  C
S  EN  C

iHbu,  i5  -  I3ARCELUNA  -  Tel.  1729  0

REPRESENTASTE

FARÁ  CATÁLUNA:

Garage  Sepúlveda
JAIME BIQORRA
Calle  Sepúlveda,  150
BARCELONA

LOS  TALLRSA  CARGO  Dí

ARTURO  GASTON

M’RCA  RFGISTRAD
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LOS  CHASSIS

EL1ZALDE
prcivistosde  motores
de  serie  con  culata
bronce  (sistema  pa
tentado)  continuan
actuando  de  defen
ders  de  la  Industria
Nacional  del  Jiuto

móvil  en

PENYA  RHIN
CJasiIicaIltIOSC4 00        0

e,             a

y  en

AUTÓDROMO
(INAUGURACION)

C 1 a s ¡ (1 c ¿ u d o s e

30  y    50

comipitiendo  con  marcas
especializadas  en  carreras

Rocalla
Pizarra artificial de cemento y amianto

comprimidos, para techar
Por  su  poco  peso,  es  indicada  para  cubrir  tribunas  de
Autódromos,  Campos  de  Foot-Ball,  Garages,  Hangares,

Teatros,  Cines,  etc.,  etc.

AUTÓDROMO  NACIONAL

FÁBRICA  ESPAÑOLA  DE
AUTOMÓVILES

o

ELALPE
Vista  de  las 3 tribunas  de  aprovisionamientO,  cubiertas  con

ROCALLA  en  planchas  onduladas  del  tamaño  185  x  114  cm.

1

1
1
1
1
1
1

La  caseta  de  los  Cronometradores;  los  cinco  kioscos  de  refrescos
y  los  tres  de  venta  de  los  Panniers  que  se  ven  en  primer  término

son  también  cubiertos  con  ROCALLA

JOSÉ  ESTEVA  y
OFICINAS:

Puerta  del  Angel,  1  y  3,  pral.  -  BARCELONA

Fábrica:  Industria  y  Llobregat.  SARRIÁ
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Motocicletas                                                                    ¡
Agencia  J  SUBIRÁN  A                     Exposición y  Venta  Claris,  75
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(OMEII(IL AUTO-MOTO 1

AGENCIA  EXCLUSIVA  EN       1
ESPAÑA

Valencia,  228
RMIC1LONA
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Amíi UspafiOla de LubrfflcnÍcs
Cortas,  67L BA  FGELO  NJ A

ENGRASE A  ALTA PRESIÓ  :  LUBRIFICANTE Y FILTROS PARA BENCINA
111.1111111111 IIIILIILIIIIIÍIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIFIIILIIIIIIIIIFIIIIFIIII lii  IIIIII1R llitililIl  It  liii  VI  III  VI  IIJIIIII  111111 liii!  III  IIIIILIILIIII  IIIIILILIILIIIIIVVVII  III

Agente  exclusivo  para  España:  Po CANPA         Provenza, 255  -  BMtCELOA
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Cora  Inlernanional de Voliurefles del  Nai.!s
1.0  Thomss.—2.°  Lee  Guiones.  3.o  Seagrave

Los  tres  sobre  TALBOT
22  0.fubre

Carrera  ne  las 209  mtBaS  dO
1.0  Seagrave.  ..20  Lee  Guiones.  3°  Cempbell

Los  ires  sobre  TALBOT
Año  1922                          22 J,ini

Togsrist Tronny  (Oran Premio  ec luiaterra)
1.0  Lee  Guinues,  —  2.°  Divo.  Sobre  TALÍ3OT

2  Julio
Carrera  “Cote  Val-lazon,,

1.°  Rigoulot,  sobre  TALBOT
6  Agosto

Carrera  “Cote Nout-VefltOuX
1.0  Divo,  sobre  TALBOT

19  Agosto
Carrera  Oe las  200  millas  ea  BroolsiiIndS

1  .°  Lee  Guinnes..3.°  Seagrave.  Sobre  TALBOT

20  Agosto
Carrera  “Cote dO Latrey
1.°  Divo,  sobre  TALBOT

17  Septiembre
Copa  tnie’aagionaI  dg VotaretÍes  del IanS

1.°,  2.°  y  3.  puefo  sobre  TALBOT
Baildo  el  record  del  mundo

5  Noviembre

Oran  Premio  de spaña  “Penyaiihln  -
-        1.0 Lee  Guinnes,  sobre  TALBOT
Año  1923                           8 Abril

liliÓmetro lanzado en  ItrasboarO
1,°  Zimmermann,  sobre  TALBOT

13  Mayo
Carreras  “Cole de Tours,,
(Les  Dunes  el  l’aioue*te)

1.°  Pouzet,  sobre  TALBOT
27  Mayo

Carrera  “Cote en  Limosesi
1.0  Bourlfer,  sobre  TALBOT

3  Junio
Carrera  “Cote de  Plantoy,,

1.0  Moriceau,  sobre  TALBOT
10  Junio

Carrera  “Cote des amules,,
1.0  Bourlier,  sobre  TALISOT

Carrera  “Cote de Veudrandes,,
1,°  Moriceau,  sobre  TALBOT

17  Junio
Carrera  “Cole  ¿le la audllle,,  (2 litres)

1,0  Mantua,  sobre  TÁLBOT de  serie  con  6  pasajerOs
19  Junio

Carrera  “Cote de Camarsac0
1.°  Bouriler,  sobre  TALBOT

8  Julio
Carrera  “Cote de vat  Suzon,,

2  pzas,—1.°  Moriceau,  sobre  TALBO1
4  pzas.—1.°  Simonot,  sobre  TALBOT

15  a 22  Agosto
Semana  automovilista  ee  Svian

1.°  Mantua,  sobre  TALBOT
1.0  Septiembre

Gran Premio VoiturelteS Boulodile-Sur-Ner
1.0  Segrave,  sobre  TALBOT

19 Agosto
Carrera  “Cote en lloni  VeniouN

1.°  Divo,  sobre  TALBOTS               . 23  Septiembre
Coja  inlernacioflal Voitureltes del Nans

1,0  Divo,—2. °Moriceau, Ambos sobre  TALBOT
III  Oran Premio Penva Jmnyn

1.°  Divo, sobre TALBOT

1 srY  rYY’  II  A

L  .11  A  A  A ir  A  A  A  A  1  A  A  A  A  A  A  A  A.  A.  A.

ELFAMOSOEINVENCIBLE  

SE  IMPONE  POR  SUS  VICTORIAS,  CLASIFICANDOSE  EN  EL

GRAN  PREMIO
DE  ESPAÑA  DE
VOITURETTES

1: Darío  Resia

2: Albert  Divo

Alcanzando  una  velocidad  media
de  137  Kilómetros  por  hora

EQUIPADOS      CON
Cojinetes  S  R.  O.
Ruedas RUDGE WFIITWORTII
y  engrase  a  alta  presión  y  filtros  TECALEI’1IT

El  único  que  desde  hace  mús de  dos  años  se  vende  con  freno  en  las  4 ruedas

1   _________________________________________________

AUTOLOCOMOCIÓN,
RAMBLA  CATALUÑA, 90  -  TELEFONO  422-O
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Suscríbase,  hoy miSmo,  ¿

LA  JORNADA
DEPORTIVA
D  JA  R  JO

ROTATIVO
NACIONAL
DE  SPRT

Con  ello se  informará  al  día)
de  todos  los  acontecímien
tos  deportivos  mundiales

Suscripción
mensui:

3  pescías

Precio:  1  pM


